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Ladekabel, Elektrofahrzeug 95960048 | 95960057

Ladekabel, Elektrofahrzeug Ladekabel, Elektrofahrzeug
Leistung: 11 kW Leistung: 22 kW

Max. Ladestrom: 20 A Max. Ladestrom: 32 A
Kabellänge: 8 m Kabellänge: 7,5 m
Lademodus: 3 Lademodus: 3

Nennspannung: 480 V Nennspannung: 480 V
Phasen: 3 Phasen: 3

Adernquerschnitt: 5G2,5+2x0,75 mm² Adernquerschnitt: 5G2,5+2x0,75 mm²
Steckerausführung: Typ2 Steckerausführung: Typ2

Temperaturbereich: -30 bis 50 °C Temperaturbereich: -30 bis 50 °C
Schutzart (IP-Code) 54 Schutzart (IP-Code) 54
DIN/ISO IEC 62196-24 DIN/ISO IEC 62196-24

mit Aufbewahrungstasche mit Aufbewahrungstasche

95960048 95960057

Lademodus 3 (AC-Laden):
Unter Mode 3 Laden versteht man den Anschluss an eine 
spezielle Infrastruktur  (z.B. Wallbox oder Ladesäule). Hier-
bei wird die Kommunikation mit dem Fahrzeug  sowie die 
Ladekontrolle durch die Infrastruktur sichergestellt.

Lademodus 4 (DC-Laden):
Unter Mode 4 Laden versteht man das DC Laden. Hierbei 
sind hohe Ladeströme und kürzere Ladezeiten möglich. 
Aus Sicherheitsgründen ist das Ladekabel fest an der Infra-
struktur angeschlossen.

AC

DC

Eingangsseite Ausgangsseite 
Stecker Typ 2

Stecker Steckeraufbau Ladeleistung* Stecker Steckeraufbau

Typ 2 Ladestecker 
an Säule

 � 3-phasig
 � 11-44 kW
 � 13 - 63 A
 � 400 V AC

Typ 2 Ladestecker 
Europastandard 

 � 3-phasig
 � 11-44 kW
 � 13 - 63 A
 � 400 V AC

Dieses Kabel ist auch 
geeignet für alle TESLA-
Fahrzeuge. Durch eine 
intelligente Steuerung 
können TESLA-Fahrer auch 
an der europäischen Infra-
struktur bis 22 kW AC laden.

Eingangsseite Ausgangsseite 
Stecker Typ 2

Stecker Stecker Steckeraufbau

Wird von der Infrastruktur bereitgestellt. CCS Stecker Combo 2
Hierbei wird der in Europa gängige Typ 2 Stecker um 2 DC-
Kontakte erweitert. Die Kommunikation mit dem Fahrzeug 
läuft dabei weiter über den Typ 2 Stecker. Fahrzeugseitig 
wird so eine AC oder DC Ladung möglich.
Bis zu 350 kW Ladeleistung

Wird von der Infrastruktur bereitgestellt. TESLA Supercharger
TESLA verwendet den in Europa verbreiteten Typ-2-Stecker. 
Dieser wird jedoch nicht wie vorgesehen mit AC bestromt, 
sondern mit DC. Das ist ein Bruch der Norm und bindet 
TESLA an seine eigene Infrastruktur. Neue TESLA-Modelle 
sind zusätzlich mit einem CCS-Ladeanschluss ausgerüs-
tet, damit sie sowohl in der europäischen als auch in der 
TESLA-Infrastruktur geladen werden können.
Bis zu 120 kW Ladeleistung

* Die tatsächliche Ladeleistung ist abhängig von dem im Fahrzeug verbauten Gleichrichter und der Batterie.

 »LADEMODI NACH IEC 61851
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