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ALLGEMEINE HINWEISE

Diese Service-Anweisung behandelt schwerpunktméiBig die Prifungen und Einstellungen des
Vargasers mit Anbaukomponanten.

Vor jeder Uberpriifung des Vergasers ist das zur Steuerung notwendige Steuergerdt mit Kabel-
baum nach Angaben des Fahrzeugherstellers oder nach dem SIS-System von Bosch zu (ber-
prifen,

Erforderliche Prafgerate: Molortester mit Spezialeingang, Universal-Prifadapter,
system-Adapterleitung und Multimeter

Bevor eine Prifung bzw. Einstellung durchgefiihrt wird, sind die alekirischen Steckverbindun-
gen auf richtigen Sitz zu prifen.

Sind Beanstandungen trotz einwandfrelem Steuergerat und Kabelbaum nicht beseitigt, ist die
Stérungsursache nach dieser Service-Anweisung am Vergaser zu suchen.

BEACHTE
Anschlagschrauben ohne Verstellmaglichkeit (Abreifischraubean) sind werkseitig eingestelt.
Gewaltsames Verdrehen digser Schrauben flhrt zu Funktionsstrungen.

WARTUNG

Dar Vergaser ist waitgahend wartungsirei. Im Bedarfsfall ist der Leerlauf-CO-Wert zu prufen
und ggf. zu korrigieren. AuBerdem ist auf festen Sitz aller Kabelanschlisse zu achian.
Mach Molorwischen ist der Vergaser mit WD 40 oder Uni-Spray Termal gegen Korrosion
einzusprihen.

INSTANDSETZUNG

Nach langeran Betriebszeiten und/oder Funktionsstérungen, die durch Einstellungen nicht zu
besaitigen sind, ist der Vergaser abzubauen, duBerlich zu reinigen und, soweit erforderlich, zu
demontiaran. Vor der Reinigung der Druckguf- und Stahlteile in einem Spezialreinigungsbad
sind Anbauteile mit elektrischen Anschlissen undioder aus Kunststoff zu antfernen. Dazu
gehdrt auch das Filter im Kraftstolfzulauf. Nach der Reinigung alle Teile mit Testbenzin

DIN 51632 nachwaschen; Bohrungen und Kanale mit PreBluft durchblasen. Fir die Montage ist
ein Reparatursatz zu verwenden, der, ebenso wie weilere im Salz nicht enthaltene Verschleil-
teile, Ober die Vergaser-Service-Stellen zu beziehen ist. Auf Leichigédngigkeit aller beweglichen
Teile ist zu achian.

Anzugsdrehmoment fir die Yergaserbefestigung 8- 10 Nm.

Bild 1
Madarraurn BRW 316

Vergasar
2 Finchvarteiler
3 Steuvergerdt
[im Handschuhtach)
Elaktro-Uimschalweniil
TemparaturiGhlar,
Saugrahir
ZOndechalgarat
Echubiulwantil
Tharmovendil 1ir Unter-
druckdcse 1. Stufa

th I

o =g
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PRUFWERTE

Learlaufdrahzahl

800 + B50/min
Leeraui-C0) 0,3 -0,7 Vol.-%
Learlaufzchaltar:
Schalter gedfinet (Drosselhebel liegt am Schalter auf) o 1
Schalter geschlossen (Drosselhebel vom Schalter abgehoben) klainar 15 Q
Tamperaturfihler, Saugrohr:
Widerstand bei + 20 °C 2—3 k2
+ 80 280 — 360 0
Drosselklappen-Potentiometer:
Gesamtwidarstand 1.4-26 ki}

Schlalfwiderstand m Stellberaich

min. kKlainar 250 O
max. 1,3-2.5 ki}

Vordrosselsteller:

Widerstand 09-1740
Izclationswiderstand (Masseschlul) & 1
Drosselklappenansteller:
Widerstand Anschlull 2 + 3 (evakuierendes Ventil) 35 _ B0 O
Anschiul 2 + 8 (beliftendes Ventil) )
Fotentiometer: o
Gesamiwiderstand, Anschluli 4 +5 1.4-2.6 ki

Schleiferwiderstand im Stellbereich, Anschluf 4 + 7

min. kKlainar 500 0
max. 0,9-1.9 ki

Thermoventil: Kein Durchgang

unter ca. +48 °C

Durchgang

Ober ca. 458 °C

Grundainstellung Drosselklappe Il. Stufe

0,05 + 0,02 mm

Freigabe und Zwangsricknahme der 1. Stufe:

¥ 1,3-1,7 mm
Z 0,1 =05 mim
Schwimmergewicht 62 £ 03g

PRUFGERATE: CO-Tester
Drahzahlmeasser

Eultimeter
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1.4

3.

PRUFUNGEN UND EINSTELLUNGEN, Vergaser aufgebaut
LEERLAUFUBERPRUFUNG

—

Leertauf-CO: 0,3 bis 0,7 Vol.-% | Leerlaufdrehzahl: 800 + S04min

Anmerkung: Die Leerlaufdrehzahl ist geregelt und nicht ginstellpar. Sie kann bei Badarl
durch Verbinden der Stecker (13 u. 38) Bild 42 um ca. 100/fmin erhiht werden,

Voraussetzungen:

— Einwandfreia Funktion des Molars — Schlauch fir Kurbelgehauseentlifiung

— Zlindanlage einwandfrei abgazogan

— Steuergerat mit Kabelbaum ain- — Funktion der Ansaugluftvorwarmung ein-
wandfre wandfrei

— Oltemperatur ca. 70 °C — Gasbetétigung einwandiren

— Ansaugsystem dicht — Schublufiventil einwandfrai

— Sauberes Luftfilter aufgebaut — Drehzahimesser und CO-Tester ange-

— Elektrische Verbraucher ausgeschaltel schlossen

Leerlauf-CO [Bild 2)

— Leeraut-C0O an Gemischregulier-
schraube (Pleil) ginstellen.

LEERLAUFSCHALTER (Bild 3)

— Widerstand am Stecker (1) des Lear-
lautschalters (2) messen.

Sollwerte:

Schaler gedfinet
{Drosselhebel (3) liegt am Schalter
{2) auf)

oo £3

Schalter geschlossen
(Drosselhebel (3) vom Schalter (2)
abgehoben)

klginar 15 {2

— Werden Sollwerte nicht erreichit,
Drosselklappenansteller ersalzan, 5.
Kapitel &.6.6.

TEMPERATURFUHLER, Saugrohr
(Bild 4)

— Widerstand direkl an den Kontakten
des Temperaiurfihlers (Pleil) nach
abgezogenem Stecker messen,

Sollwerte:;

Bal +20°C = 2-13 k2
Bei +B0°C = 2B0-360 L)

Bild 4

re
!
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4.1

4.2

4.3

DROSSELKLAPPEN-POTENTIOMETER (Bild 5-7)

Gesamtwiderstand (Bild 5)

| Sollwert: 1,4— 2.6 ki} |

— Widerstand gemai Bild messen.

— Drogsalklappen-Potentiometer gaf. er-
satzen, siehe 4.3,

Bild &

Schleiferwiderstand im Stellbereich
(Bild &)

Sollwert: min. kleiner 250 0 :
max. 1,3-2.5 ki}

— Droszelklappenansteller ganz zurdck-
ziehen, (Drosselklappe in Schukb-
stellung) 5. Kapitel A.6.1 oder Kapitel
A1,

- Widerstand gemaBg Bild messan.
Wahrenddessen Drosselklappe lang-
sam offnen. Der Widerstandsweart
steigt dabei stetig an.

— Drossalklappen-Potentiomeater ggf.
grzeizen, 5. Kapitel 4.3

Drosselklappen-Potentlometer ersetzen
(Bild 7)

— Beim Abnehmen des Potentiometers

darauf achien, daf die Kupplung (1)
nicht herausfall,

— Beim Einsetzen auf richtigen Sitz der
Kupplung (1) und Arretierungsschlitze
{2) achtan.

— Widerstdnde des neuan Potentio-
meters dberprifen,
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5.1

5.2

53

5.4

VORDROSSELSTELLER (Bild 8-11)

Widerstand (Bild B)

|
| Enllw'._art_. ga9-170 |

— Widerstand gemad Bild messan.
— Vordrosselsteller gof. ersetzen, s, 5.4,

Isolationswiderstand (MasseschiuBl)
(Bild 9)

— Beide Kontakte gegen Fahrzeugmasse
uberprofan,

Sollwert: = 0

— Vordrosselsteller ggf. ersetzen, s. 5.4,

Leichtgangigkeit (Bild 10}

Anmerkung: Ist der Yergaser abgebaut,
s0 ist er waagerecht aufzulegen,

— Leerlaufluftkorrekturnadel (1) nach
unten dricken.
Die Vordrosselklappe (2) mull selb-
standig zufallen.

— Falls erforderlich, Yerbindungsstange
(3) aushangen und gangbar machen
bzw. Vordrosselsteller, wenn schwer-
ganglg, ersetzan, 5. 5.4,

Vordrosselsteller ersetzen (Bild 11)

— Beim Einbau des Yordrosselstellers
auf Arratierung (Pleile) sowie auf
richtige Lage des Hebeals (4) beim

Einsetzen der Verbindungsstange (3)
achiten.

— Ubarpriifen nach Kapitel A.5.1—-5.3

Bll 11
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6.1

DROSSELKLAPPENANSTELLER (Bild 12 - 22a)

Achtung: Um Beschadigungen bei Fremdspannungsanschlissen, s. Bild 12, 13, 18, zu
vermeiden, ist unbedingt darauf zu achten, da die Steckanschllisse (4, 5, ) nicht mit
Spannung 12 ¥V in Verbindung gebracht warden,

Dichtheit/Ventile/ Zuriickzlehen (Bild 12, 13)

Hinwelse: Eine weitere Moglichkeit, den Stéfel des Drossalklappenanstellers ganz
zurickzuziehan, ist in Kapitel A.11. ,,Gasbetitigung™ beschrieben,

Bei Spannungsbeaufzchlagung der Steckanzchllsse (Polung beliebig) missen die
Yentile 1mal hérbar schalten, ggf. Drosselklappanansteller erneuarn, 5. Kapital A.6.6,

Gemal Bild 12 Steckanschlissea

(2 + 3) mit Spannung 12 ¥V beauf-
schlagen und Ohmmeter an (4 + 7)
anschlieBen.

Kit Handunterdruckpumpsa am
evakuierendan Ventil, s. Bild 12,
Druckdifferenz erzeugen, bis am Ohm-
meter 500700 O angezeigt werden
(Dar StGAal izt dabei nicht ganz einge-
Zogen).

Soll der Stolel ganz eingezogen
wearden, Ist eine Druckdifferenz von
ca. 250 mbar erforderlich.

Erst Spannungsanschiiisse dann
Handunterdruckpumpe entfernen und
Ohmmeter becbachten.

Der abgelesene Widerstandswert darf
in 1 Minute um max. 200 £ ansteigen.

Drosselklappenansteller ggf. ersetzen,
5. Kapitel A.B.B.

ansonsten Sleckanschlisse (2 + 3)
wieder mit Spannung 12 V heauf-
schlagen und Ohmmaeter beobachten.
Der abgelesene Widerstandswert darf
in 5 3 um max. 650 2 ansteigen.

Rickschlagventil gaf. ersetzen, s.
Kapitel A.6.5,

Ansonsten StoBel des Drosselklappen-
anstellers wieder zurickziehen
(ca. 250 mbar).

Mur Steckanschllsse (2 + 8) fir beldf-
tendes Ventil mit Spannung 12 V be-
aufschlagen, s. Bild 13.

Der Sthial mub direkt innerhalb 1 5
ausfahren.

Féhrt der SidBel zu langsam oder

nicht aus, Filter im Drosselklappan-
ansteller, 5. Kapitel A.6.4 bzw. Filter (7)
Bild 29 im Beliftungsschlauch er-
neuern,

Falls erforderlich, Drosselklappen-
ansteller erneuvern, 5. Kapitel A.B.6.

Wichtig: Bei direktem Anschiug mit der

Batteria, 5. Bild 12, 13 u. 16, mufi an

Batterie (B +) eine Sicherung {1 bis 5 A)
2wischengeschaltet sein,
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6.2

6.3

Evakuierendes Ventil und beliftendes
Ventil (Bild 14)

— Widerstand an Steckanschilssen
{2 + 3) tir evakuierendes Ventil und
an (2 + B8} fir beliftendes Ventil
Messen,

Sollwert: 35-80 0 |

— Drosselklappenansteller gof. ersetzen,
5. Kapitel A.6.5.

Potentiometer (Bild 15, 18)

a) Gesamtwiderstand (Bild 15)

Sollwert: 1,4-2.6 k2

— Widerstand an Steckanschllssan
(4 + B) messen.

— Drosselklappenansieller ggl. ersetzen,
5. Kapitel A.6.6.

b} Schieiferwiderstand im Stellbereich
(Bild 16)

Soltwert: min. kleiner 500 £
max. 0,9=1,9 ki

— Widerstand an Steckanschlissen
(4 + 7) messen. Wahrenddessen
Drosselklappenansteller mit Hand-
unterdruckpumpe langsam ganz
zurickziehen, siehe Kapitel 8.6.1. Der
Widerstandswert nimmt dabei stetig
ab.

— Drosselklappenansteller ggf. ersetzen,
5. Kapitel A.B.G.

Bild 16
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6.4

6.5

6.6

Filter {beliftende Seite)
(Bild 17, 18)

— M4-Schraube in den Verschiufdeckel
drehen und diesen herausziehen.

— Filtar entnehmen und neuss, mit der

breiten Seite (Pfeil) Bild 18 voran, ein-

setzen. Dabel auf Sauberkait achten.
— Varschluldeckal eindricken.

Ruckschlagventil (evakuierende Seite)
(Bild 13

Das Rickschlagventil besteht aus:

Ventilplattehen (1)
Flhrungsteil (2)
Ventilfeder (3)

- Wergaser ausbauen.

— Md-Schraube in den Varschliulideckel
drehen und diesen herausziehen.

— Teile des Rickschlagventils haraus-
nehmen,

Achtung: Keine scharfen Werkzeuge ver-

wenden,

— Meua Teile des Ventils in gezeigter
Heihenfolge einsetzen. Dabai auf
Sauberkeit achten,

- VerschluBdeckel sindricken,

— Rilckschlagventil auf Dichthail prifen,
siehe Kapitel A6, u. AB.1.

Drosselklappenansteller ersetzen
(Bild 20)

— Yergaser ausbauen.

— Befastigungsmuttern (1) (3 Stiick)
bzen und Drosselklappenansteller
herausnehmean,

— Leerlaufanschlagschraube (2) gegen
neue arsetzen.

— Meuwen Drosselklappenansteller ein-
baven und Vergaser aufbavan,

— Alle Kabelverbindungen herstallan,
— Weiteres Vorgehen nach Kapitel 6.7,

Bild 18

=
t:‘ ]

Bild 20

i mmluum;:i .
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6.7

Regelbereich des Drosselklappen-
anstellers (Bild 21 - 22a)

— Stecker vom Temperaturfihler (Bild 4)
(am Zaugrohr) abziehan.

— Pole des Steckers (berbriicken (kurz-
schlieBen). Ein betriebswarmer Motor
wird dadurch simuliert.

— Zindung einschalten (Motor nicht
starten).

— Mit Handunterdruckpumpe am evaku-
igrendan Yentil, 5. Bild 21, wihrend Bild 21
des Einstellvorgangs sténdig Druck-
differenz (ca. 250 mbar) erzeugen.
{Der Stblel des Drosselklappen-
anstellers fahrt in eine lagageregelte
Position).

In diesar Position muB eine Lehre (Pfeil)

von 6,84 + 0,05 mm gleitend zwischen

Drossalklappenanschiagschraube (1) und

Anschlag (2) hindurchgahen,

Gegebenenfalls an nauer Learlaul-
anschlagschraube (3) (Abreidschraube)
einstellen.

— Kopf (3a) der Leerlautanschlag-
schraube abbrechan.

— Kabel und Schlauchverbindungen
wieder herstellen.

— Leerauf dberprifen.

SCHUBLUFTVENTIL (Bild 23)

— Schlauch (2) vom Luftfilter abziehen, Bild 22a

— Drehzahl au! 3000/min bringen und
Drosselhebel loslassen.
Dabei mufl die Drosselklappen-
anschlagschraube (Pfeil) kurzzeitig aut
Schubstellung (Anschlag) gehen,
Gleichzeitip mu eine Druckdifferans
am Schlauch (2) spirbar sein.

— Ist keine Druckdifferenz splrbar,
Schlduche und Vergaseranschlug (3)
auf Durchgang und Defekt dberprifan,
ggf. Schubluftventil (1) ersetzen,

Bild 23

i
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8.1

8.2

UNTERDRUCKDOSE ll. STUFE und
THERMOVENTIL (Bild 24, 25)

— UnterdruckanschluB am Yergaser auf
Durchgang sowie Verbindungsschidu-
che lberprifan.

Unterdruckdose Il. Stufe (Bild 24)

— Handunterdruckpumpe gemad Bild
anschliefen und Druckdifferenz
(ca. 300 mbar) herstellen

— |Ist Druckdifferenzabfall feststellbar,
Unterdruckdose ersatzen,

Thermowventil (Bild 25)

Anmerkung: Eine Drosselbohrung im
Thermoventil gibt auch bei geschlos-
senem Zustand sinen Bypasskanal fred
(geringe Leckluft)

— Mit Handunterdruckpumpea auf Durch-
gang prifen:

unter ca. + 48 “C kein Durchgang
Uber ca. + 58 °C Durchgang

FILTER IM KRAFTSTOFFZULAUF
(Bild 28)

Vor einer Vergaserreinigung ist das Filter
(Pfeil) zu entfernen und grundsatzlich zw
ernguern.

Dasz Filter kann mit einer M3-Schraube,
dig ca. 5 mm weit hineinzudrahean s,
herausgezogen werden.

.

Bald 25

Bild 2B
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10.

11.

ANSAUGLUFTVORWARMUNG (Bild 27)
Last- und temperaturabhidngig geregalte Ansaugluft

Bei kaltem Maotor (ca. — 20 °C des Dehnstoffelementes (2) muf die Regelklappe (1) den
Kaltluftkanal (A) ganz verschliefen. Eventuell mit Kédltespray priifen,

Bei laufendem und warmem Motor mul der Warmluftkanal (B) geschlossen sein.

Bai Nichterreichen dieser Position liegt ein Defekt im Doppel-Bimetaliregler (3) oder
Dehnstoffelement (2) bzw. in der Unterdruckdoss vor,

Zu Bild 27

& Kaltufikanal

B  Warmluftkanal

1 Ragelklappse

2 Dehnstofielemant

bai ¢a. « 5*C Warmluftkanal zu

bal ca. —20 =G Kahultkanal zu
Doppel-Bimatallreglar
Ribckschlageentil (Gifned bel ca. + 16 =C)
[Messingrihrchen)
Balittungsbohrung 0.5 + 0,05 mm
Kugihantil

schiigb] untar ca, + 18 °C

Offred bber ce. +23 20
Drossel 1 + 0,1 mm 1Hun$|$.1|;|Hrﬂhr-;hnn:|

* Das Ventil mult 8o decht sain, dal worhendene
Druckdifferenzen frihestens nach 2—3 min
abgabaui werden,

g8 g

g

GASBETATIGUNG (Bild 28, 28a)
a) Gasbowdenzug (1)

— Drosselklappe wie folgt in Schub-
stellung bringen:

— Motor im Leerlauf laufen lassen.

— Beliiftende Seite (Pfeil) Bild 28a
des Drosselklappenanstellers ver-
schlisen und Motor abstellen. Der
StiBel des Drosselklappenanstellers
wird dabei ganz zurickgezogen
(Schubstellung).

— kKontrollieren, ob Drosselklappen-
anschlagschraube (Pleil) Bild 23 auf
Anschlag liegt.

Bild 28
— Bowdenzug (1) Bild 28 so einstellen, A.':..:H.il'.rung bii Automatikgeiriabe

dafl ein leichtes Spiel vorhanden ist.
— Schlauchverbindung wieder herstellen.

b} Bowdenzug (2} zusdtzlich fir Auto-
matik:

— Drosselklappe in Schubstellung brin-
gen, s 11.a).

— Bowdenzug (2) =0 einstellen, dad das
Spiel (A) varhanden ist.

A =05 + 0,25 mm

-I \ i':_-:r. BN

— Bchlauchverbindung wieder herstellen. Bild 28a

13
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12. ELEKTRO-UMSCHALTVENTIL (Pos. 9, Bild 29)

— — — — Dwrchgang, wenn: v Durchgang, wenn:
— Z0ndung aus = Zindung an und Kihimittelternperatur
== Mofor im Learlauf u. Kbhimittel- iber ca, +20°C
lamperalur unler ca. + 17 50 — Mofor im Learlauf und Kinlmibel-
— Mofor an, Droeselkisppe in Teil- lemperatur Gbar ca. +20 °C
'I-E!I!E-lﬁllung

13. ANSCHLUSSPLAN, Unterdruckleitungen (Bild 28)

Bild 29 1 Vergaser & Schublufteentil
2 Dwosselklappenansieller T Fittar
3 Unterdruckdose . Stufe B Zum Fahrgastraum (Hangschuhfach)
4 Thermaventil 8 Elakiro-Umschaltvendil
5 Ludtfittar (Zandzeitpunkisteuarung Im Leerlauf)
5& Messingrahrchen 10 Zdndveneilar
Sb Kunststeffrdhrehen 11 Zum Temperaturfihler {Innenraum)

friur 518)
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B. EINSTELLUNGEN, vergaser abgebaut

Machstehend angesprochene Mel- und Prifgerdte sind Ober den zustindigen General-

vertreter zu beziehen.

1. GRUNDEINSTELLUNG DROSSELKLAPPE Il. STUFE (Bild 30, 31)

— Drosselklappenanschlagschraube (1)
herausdrehen, bis diese nicht mehr
anliegt.

— Drosselhebal (2) leicht in Pleilrichtung
dricken und mit MeBvorrichtung (3)
und Drosselklappenanschiulschraube
(1) MaB ,.a" einstellen.

a = 0,05 = 0,02 mm
b = 13 mm {ergibt sich aus dar
MebBvorrichtung)

Bild 30

2, FREIGABE UND ZWANGSRUCK-
NAHME DER II. STUFE (Bild 32)

— Stbfel des Drosselklappenanstellers
ganz zurickziehen, s. Kapitel A8, und
B.1.

— Abstdnde ,.Y" und ,,Z" durch Biegen
der Gabel (1) sinstellen.

Dia Messung an der engsten Stelle
vornehmen.

= 1,3 hig 1,7 mm
== 1

b |
Z = 0,1 bis 0,5 mm

Bild 32

15
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VERGASERDECKEL ABBAUEN
(Bild 33)

— Verbindungsstange (1) aushangen.

— 4 Krauzschlitzschrauben (2) und
1 Innensechskantschraube (3) lsen,

— Vergaserdackel abheben und
wihrenddessen die Drehfeder (4) aus-
hangen. Dabei auf ihre Vorspannung
achten, um den richtigen Wiader-
einbau zu gewdhrlaisten

SCHWIMMER/NIVEAU

Das Kraftstoffniveau ist nicht einstelibar.
Es ergibt sich durch die Verwendung
ginas einwandfreien Schwimmers, Bei
ainar Grundiiberholung ist das Schwim-
mergewicht zu prafen,

I_Schwirnmergewi::m: 62 + 039 i

DROSSELKLAPPENTEIL

Die Drosselklappen des Drosselklappen-
teils fir Ersatz sind werkseitig grundein-

gestellt und dirfen nicht verstellt werden,

Mach einer De- und Montage des Ver-
gasers bzw. nach Ersatz des Drossel-
klappenieils s nach Aufbau des Ver-
gasars der Regelbareich des Drossal-
klappenanstellers einzustellen, s. Kapital
ABT.
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KABELBAUM

Hinweise: Dieses Kapitel behandelt nicht den kompletien Kabelbaum, sondern nur die
zum Steuergerdt fihrenden Leitungen sowie diejenigen, die Einflud auf die Vergaser-
funktion haben.

Die folgende Prifung bezieht sich auf das Auffinden von eventuellen Kabelunterbrechun-
gen und gibt damit anndhernd AufschluB Ober ein defektes Steuergerdt.

— Minusleitung von Batterie ab-
klammen.

— Kupplungsstecker Bild 35
am Steuergerdt abziehen (im
Handschuhfach).

— Kabeltllle (Pfell) Bild 34 mit
Kupplungsstecker vorsichtig,
ohne den Kabelbaum zu
knicken, herausziehan.

— Kabelklernmen gleicher
Mummern (Bild 36 — 46) mit
Ohmmeter auf Durchgang
pridfen. Entsprechende
Stecker abziehen.

— In umgekehrter Reihenfolge
wigder anschlieden.

Beispiel: Ohmmater an Kupplungsstecker (Nr. 5) Bild 36 und Stecker fiir Leerlauf-

schalter (Nr. 5) Bild 37 oder an BatterieanschliuB (Nr. 5) Bild 46. Oder an Leerlauf-
schalter (Mr. 5) und Batterieanschlul (Nr. 5).

Bild 3% Kupplungsstecker fir Stewergersl

17
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Bid 36 Kupplungsstecker flir Stevergerdd

Ly

iy

Bild 37 Am Learauischaltsr Bild 38 Am Drosselklappen-Potenliomelar
(Mr. & siahe auch Bild 46) [Nr. & u. 8 sishe auch Bikd 40

Fasy

Bild 39  Am Verdrosaalsiallar Bild 43 Am Droeselklappenansiellar
[Hr. G u. 9 siche auch Bad 38)
[Mr. 38 siehe auch Bild 43 u. 44}
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Bild 41 A Temperaturfibler, Sawgrobr

Bild 43 Am Elekiro-Limschaltventil
(Wr. 38 sigha auch Bild 40 u. d4)

Bild 45 Am Zondschalgarit
{sieha auch Bikd 42)

Bild 42 4, 11, 26 am Fahrzeugkabalbaum
(Mr. 26 sinhe auch Blid 45)
Anmerkung: Sind Stecker 13 u. 23 miteinander var-

bunden, ist an Kupplungsstecker (Nr. 13) Bild 36
gegen Masse-Anschiuf am Kabelbaum zu prafen.

47

35

3513

Bild 44 Am Steuarralais
(Mr. 36 siehe auch Bild 40 u. 43)
(Mr. 37 siehe auch Bild 46)

Bild 46 An + und -
{Nr. & giehe such Bild 37
{MWr. 37 sahe puch Bild 44)

149
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Liuf (bar § tropf
Leistung zu gering
Krafsiotherbraush 2u hoch
| Fghryerhaltan im Schub
URSACHE ABHILFE KAPITEL
. . Badianungstahiar Mach Vorschritt badmennn
» » I Ensatrbedingungen / Fahrienlar KD-Gesprach
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N ™ » Grurdainstallung Drosseikiappe (1. Stule nick kerrek Einstallen - B.1.
. ® e | Unterdruckdose [1Sule oder Thermavenlil dalekl Prifen, ggl. armeusm AR

(o n s #|a|n == [ . Temaeraiudihler dalex Prifien, agl. emauarm : A3,

AL R # | & | Drosselklappenansialion dedak Empuarm AE,
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- LEE] w Learautschalier dafakt DOragsellapoenanstellar arnawanm a2



http://www.msi-motor-service.com

