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PASSION FOR TECHNOLOGY.

OEM 潜在市场 1) 
欧洲 

皮尔博格编号

阿尔法·罗密欧、菲
亚特、吉普、蓝旗
亚、雪铁龙、标致

1,600,000 7.08369.35.0/.57.0/.71.0/.98.0/.99.0; 
7.11020.04.0/.08.0/.09.0/.10.0/.15.0

雪佛兰、欧宝、萨
博、沃克斯豪尔

3,800,000 7.08369.05.0/.15.0/.17.0/.32.0/.38.0/.46.0/.49.0/.54.0/.67.0/.70.0/.74.0/.75.0; 
7.11020.27.0/.34.0

梅赛德斯-奔
驰、SMART

6,800,000 7.08369.06.0/.12.0/.30.0/.51.0/.60.0/.61.0/.76.0/.77.0/.80.0/.85.0/.87.0/.88.0/.89.0/.90.0/.91.0/.94.0/.97.0;
7.11020.00.0/.01.0/.05.0/.11.0/.12.0/.28.0/.29.0/.30.0/0.32.0/.33.0

奥迪、西雅特、斯柯
达、大众

20,900,000 7.08369.00.0 … .04.0/.07.0 … .09.0/.11.0/.13.0/.14.0/.16.0/.18.0 … .26.0/.31.0/.33.0/.34.0/.36.0/.37.0/ 
.39.0 … .45.0/.47.0/.48.0/.50.0/.52.0/.53.0/.56.0/.58.0/.59.0/.62.0 … .66.0/.68.0/.72.0/.73.0/.78.0/.79.0/.81.0 
… .84.0/.86.0/.92.0/.93.0/.95.0/.96.0;  
7.11020.02.0/.03.0/.06.0/.07.0/.17.0 … .26.0/.31.0

沃尔沃 1,000,000 7.08369.27.0/.55.0/.69.0;
7.11020.13.0/.14.0

 Σ 34,100,000 

1) 汽车保有量或覆盖汽车数量

保留更改和图示偏误的权利。对应和替换情况请参见相应有效目录或基于 TecAlliance 的系统。

排气温度传感器
为了防止高温排气流中的零部件过热，排气温度传感器不可或缺。 

梅施排气温度传感器可提供 130 多种产品，覆盖大约 1,700 种车
型。 
在排气传感器领域，除了氧传感器和压差传感之外，它们扩充了皮
尔博格现有的产品线。

这些 OE 品质的传感器仅在欧洲就有超过 3,400 万辆车的潜在市
场（一辆汽车中通常会安装多个传感器）。
而且产品范围还在不断扩大。

130 多种产品 
1,700 种车型 

3,400 万辆汽车 

每辆梅赛德斯-奔驰E级车（W212.202）装有四个排气温度传感器。
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PASSION FOR TECHNOLOGY.

仅针对专业人员！

损伤 — 原因与后果
排气温度传感器会遭受一定的磨损，在不
利条件下磨损会加剧： 
强烈摇晃和振动可能会对排气温度传感器
造成机械损伤。
过高的温度（例如由于混合气形成错误）可
能会导致特性曲线偏移。

排气温度传感器有故障时，明显表现为起
动和行驶性能不佳。
柴油微粒滤清器的再生时间间隔可能比正
常情况下短，或者再生过程需要明显更多
的时^^间。这可能会导致发动机控制出错，
进而使油耗增加或者甚至使发动机受损。

因此一定要选用高品质的产品。

应用
典型应用：
• 保护对温度敏感的部件，例如涡轮增

压器和所有类型的催化转换器（三元
催化转换器、NOx 储存式催化转换
器、SCR 催化转换器或者氧化催化转
换器） 

• 监测柴油微粒滤清器的自洁式燃烧过
程（再生）

• 控制催化转换器的最佳温度范围
• 在车载故障诊断系统 (OBD) 范畴内测

量 EGR 排气温度

随着日益严格的排放法规，排放控制系统
也更加广泛和复杂。 
因此必须在排气道中监测其温度的部件越
来越多，例如汽油发动机中的汽油微粒滤
清器。

提示
一辆汽车中通常安装有多个排气温度传感
器。因此请在订货时注意指定的安装位置。

排气温度传感器
氧传感器
压差传感器
冷却器

01 EGR 阀 / EGR 冷却器
02 氧化催化转换器（柴油发动机）
03 柴油微粒滤清器
04 SCR 催化转换器
05 低压 EGR 阀
06 涡轮增压器

结构
真正的测量元件是半导体电阻。当温度上
升时，电阻就会升高 (PTC) 或下降 (NTC)。 
在控制单元中每个测定的电阻对应一个温
度。

如果是“开放”型式，则测针周围的保护管
带有穿孔。开放型式具有更短的响应时间。
但是对脏污更加敏感。
具有“封闭”保护管的型式对积炭不敏感。
但是其反应比较慢，并且会将更多热量经
由保护管输送到周围环境。 

特征
• 用于汽油发动机和柴油发动机
• 温度范围：–40 … +1,000 °C
• 精度高，响应时间短
• 长期稳定性高
• 能耐受机械负荷、热负荷和化学负荷
• NTC或PTC型式
• 提供开放或封闭型式
• 车辆专用的线束长度和插头形状


