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FALHA DA BOMBA DE AR SECUNDARIO
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POR RELE PRESO

POSSIVEIS RECLAMACOES

e Abomba de ar secundario nao é
iniciada depois de uma partida a
frio

e Cheiro de queimado no
compartimento do motor

e Vestigios de derretimento nos
contatos elétricos da bomba de ar
secundario

e P0410 "Falha de funcionamento"

Estas reclamagdes indiciam que a bomba

de ar secundario avariou devido a
sobrecarga.

CAUSA POSSIVEL

O relé através do qual a bomba de ar
secundario é acionada esté preso. Por
isso, a bomba de ar secundario foi
alimentada de maneira irregular porum
periodo inadmissivelmente longo.

Em uma partida a frio, a bomba de ar
secundario pode seracionada no
maximo por 90-120 segundos.

A bomba de ar secundario ndo foi
concebida para operagao continua!

VERIFICACAO

e |dentificar o relé correspondente com

base no diagrama de circuito.

COM MOTOR DE VEICULO FRIO
("PARTIDA A FRIO")

A bomba de ar secundario precisa
funcionar de modo audivel apés uma
partida a frio do motor.

Se a alimentacdo de tensdo da bomba
de ar secundario estiver em ordem,
mas a bomba de ar secundario nao
arrancar ou se o fizer apenas emitindo
ruidos de passagem, assobios ou
arranhodes, a bomba de ar secundario
tem que ser substituida.
Recomendamos que o relé também
seja substituido.

Neste caso, verifique também os
outros componentes do sistema de ar
secundario.

COM MOTOR DE VEICULO QUENTE

Iniciar o motor do veiculo.

Verificar os contatos elétricos da
alimentagao de tensdo para a bomba
de ar secundario.

O relé prende se agora existir tensao
na bomba de ar secundario.
Substituir o relé e a bomba de ar
secundario.

VERIFICAGAO FINAL

A bomba de ar secundério precisa
funcionar durante aprox. 90-120
segundos apds uma partida a frio do
motor.

Imagem de danos: vestigios de derretimento
na carcaga (carcaca vista de cima)

Imagem de danos: vestigios de derretimento
no motor elétrico ou nos contatos elétricos

Reservadas alteragdes e divergéncias de imagens. Para alteragdes relativas a atribui¢do e substituicao, ver os respectivos catalogos validos ou os sistemas baseados na TecAlliance.
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N

01 Filtro de ar

02 Borboleta do acelerador

03 Bomba de ar secundario

04 Unidade de comando do motor
05 Relé da bomba de ar

secundario

06 Fusivel da bomba de ar

secundario

07 Valvula de ar secundéario

08 Valvula de comutacao elétrica
09 Sondalambda
10 Catalisador

Principio da injecdo de ar secundario (de comando pneumatico)

INFORMAGAO BREVE: SISTEMA DE AR SECUNDARIO

Para a partida a frio de um motor a oxigénio (ar secundario) para dentro do
gasolina é necessaria uma "mistura rica" coletor de escape imediatamente atras
(A<1), ou seja, uma mistura com excesso das valvulas de escape.

de combustivel. Desse modo, durante a Dai resulta uma pds-oxida¢do

partida a frio sdo produzidas, entre (p6s-combustdo) das emissdes em
outras coisas, grandes quantidades de di6xido de carbono e agua.

monoxido de carbono e hidrocarbonetos O calor que é produzido neste processo
por queimar. aquece adicionalmente o catalisador e
Para reduzir essa quantidade de reduz o tempo até o arranque da
emissoes, durante a fase de partida a regulacdo lambda.

frio é injetado ar ambiente rico em

Vista da bomba de ar secundario
(em corte) com vestigios de derretimento
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