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ayarlanmis bilesenlerimiz binek ve hafif ticari araglar, montaj talimatlari ve videolari, egitim ve etkinlikler
agir vasitalar ve traktorlerde parcgalarin hizli ve fark etmeksizin tim teknik hizmetlere tek bir
profesyonel bir sekilde degistirilmesini saglar. kaynaktan erisebilirsiniz.

Sanziman, motor veya sasi fark etmeksizin tim
triinlerimiz kapsamli bir sistem yaklasimiyla SCHAEFFLER
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arag ireticileri icin 6nde gelen bir gelistirme ortagi
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ve komple onarim ¢éziimlerinin lider tedarikgisiyiz.
Genis kapsamli portfoylimiizde, debriyajlar ve
debriyaj ayirma sistemleri ile motor, sanziman ve sasi
uygulamalariicin {iriinler ve onarim ¢oéziimleri yer alir.
Tiim bilesenler birlikte miikemmel ¢alismak {izere
optimum bicimde ayarlanmistir ve hizli, profesyonel
parca degisimini miimkiin kilar.

Schaeffler, 50 yildan uzun siiredir sanziman onarimi
icin gereken her seyi sunmaktadir. Schaeffler, LuK
RepSet iiriin ailesiyle (LuK RepSet, LuK RepSet Pro,
LuK RepSet DMF ve LuK RepSet 2CT), miisterilerine
profesyonel debriyaj onarim hizmeti sunan servislerin 0 zaman sadece birkacg tik ile hemen iicretsiz iiye olun:
yanindadir. Portfoy, komple hidrolik ayirma www.repxpert.com.tr
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1 Kendinden Ayarli Debriyajlarin (SAC) Gelisim Tarihi

Dr. Georg Schaeffler ve Dr. Wilhelm Schaeffler 1965
yilinda, Almanya’nin Biihl sehrinde, LuK GmbH (¢coklu
disk ve debriyaj iiretimi) sirketini kurdu. Sirket,
diyafram yayli debriyajlarin, helezon yayli debriyajlarin
yerini almasi gibi bir misyonu {istlenen ilk debriyaj
tireticisiydi ve bu teknolojiyi Avrupa genelinde binek
araclari¢in sunuyordu. Diyafram yayli debriyajin seri
retimiilk olarak VW’in “Type 3” isimli orta boy modeli
icin yapildi.

Bu debriyajin avantajlari o kadar fazlaydi ki 1970’lerin
basindan itibaren helezon yayli baskilar otomobil
iiretiminden yavas yavas silindi. ilk basta kapali
diyafram yaylari varken daha sonra motor torkunu
iletmek icin gereken kavrama yiikiini saglayan
boliinmis diyaframli yaylar ortaya ¢ikti. Siiriicii
acisindan bu helezon yayli debriyajlarla
karsilastirildiginda daha yiiksek siiriis konforu
anlamina geliyordu zira diisiik ayirma kuvveti diistik
pedal kuvveti gerektiriyordu. Tim performans
siniflarindan aracin bu tipteki debriyajlarla donatilmasi
birkag yil stirdii. Ancak 90’lardan sonraki biiyiik
teknolojik ilerleme motor torkunda hizli bir yiikselise
yol acti ve bu da eski diyafram yayli debriyajlar
acisindan yeni zorluklar ortaya ¢ikardi. Bu zorluklardan
biri, aktarilabilir motor torku ile gereken kumanda
kuvveti arasindaki lineer iliskiydi. Motor giicii
artmasina ragmen siiriiciiniin debriyaj pedalina ayni
oranda kuvvet uygulamasi beklenemezdi. Bu noktaya
kadarki en biiyiik zorluk, diyafram yayinin istenmeyen
bir davranisi olarak, balata yipranmasi durumunda
ihtiyac duyulan kumanda kuvvetinin artisiydi. Bu, yeni
bir debriyaja kiyasla hizmet 6mrii boyunca %40’a kadar
bir artis gosterebiliyordu.

Bu bilgilerin isiginda, diyafram yayli debriyajin
yiiksek giicli motorlarin ihtiyaglarini uzun vadede
karsilayamayacagi ortaya ¢ikti. Dolayisiyla sirket
debriyajin hizmet 6mrii boyunca balata yipranmasinin
etkilerini giivenilir bir bicimde karsilayacak bir sistem
izerinde ¢alismaya basladi. Sonug, yiiksek
performansli siiriisiin ayrilmaz bir par¢asi olan
kendinden ayarli debriyaj (SAC) olarak kendini gésterdi.
Bu sistem tiim hizmet 6mrii boyunca, yiiksek torklarin
aktarilmasi durumunda dahi miikemmel konfor
sagliyor.

" Helezon yayli
debriyaj baskisi

ilk dsnem diyafram
yayli debriyaj baskisi

Standart diyafram
yayli debriyaj baskisi

Kendinden ayarli
debriyaj baskisi
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Karsilastirmasi

Standart Diyafram Yayli Debriyaj

Bu debriyajlarin ¢calisma prensibi farkli tipteki
slirtinmelere dayanir. Siirgi siirtiinmesi, motorun
calistirilirken sikisma yapmayacagi anlamina gelir.
Ancak siirtiinme ayni zamanda asinma kalintisina da
yol acar. Bu en basta debriyaj balatalarini etkiler. Yani
balata, hizmet 6mrii siiresince, bir aragtaki disk fren
balatalarinin asinmasi gibi asinir. Bu, debriyajin icinde,
baski ile volan arasindaki mesafeyi daraltir.
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Diyafram yayinin “siirtmesi” kumanda kuvvetinin
artirilmak zorunda kalinmasi gibi istenmeyen bir yan
etkiye yol acar. Bu artis debriyaj tasariminda dikkate
alinmalidir. Ciinkii yayin, tiim hizmet 6mri boyunca
calisabilmesiicin yumusak olmasi gerekir. Aktarilabilir
torkun gereksinimleri ayni boyuttaki debriyajla birlikte
artiyorsa, kavrama yiikii pedal kuvveti pahasina
artirilmalidir. Giiglii motorlar igin, debriyaj dmriiniin
son asamalarinda kullanim kolaylig1 agisindan ciddi
bir diisiise neden olur. Kisa bir siire icinde aktarilabilir
torkun, standart diyafram yayli debriyajlarla gerektigi
gibi artirilamadigi ortaya ¢ikar. Daha giiclii ayirma
sistemleriyle kumanda kuvvetini diisiirebiliriz ancak
gereklilikleri karsilayacak noktaya kadar degil.

Belirli bir tork seviyesine kadar standart diyafram yayli
debriyajlarin teknolojisi yeterli olmaktadir. En yaygin
debriyaj tipinin halen bu olmasinin sebebi de budur.
Ancak, giiclii siiriis konseptlerinde bu debriyaj sistemi
yeterli kapasiteye sahip degildir. Ayrica gii¢ ve
mesafedeki asinmayla ilgili degisimler nedeniyle
otomatik vitesli sanzimanlarda kullanilmalari da zordur.

Volan
Debriyaj balatasi
Baski

Ayrica diyafram yaylarini da etkiler zira dis ¢ceperi baskiyi
etkinlestirir. Diyafram yayi, debriyaj muhafazasinin
icerisinde bir kiilbiitor gibi iki sabit destek noktasinin
(destek segmanlari) arasina yerlestirildigi icin, degisimler
dogrudan i¢ ¢ceperine iletilir. Bu, diyafram yayinin, bir
balata asinmasi varmis gibi debriyaj ayirma rulmanina

siirtlinmesine neden olur.
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Destek segmanlari ’
(sabit destek noktalarr)

5 Diyafram yayi

Bir asinma meydana geldiyse, diyafram yayinin agisi
tekrar kurma konumuna doner.

=

Diyafram yayinin yeni bala-
tayla tekrar kurma konumu
Diyafram yayinin asinmis
balatayla tekrar kurma
konumu

Diyafram yayinin sabit
destek noktasi

Sabit destek noktasi (destek
bilezigi)

Debriyaj ayirma rulmaninin
asinmis balatayla tekrar
kurma konumu

Debriyaj ayirma rulmaninin
yeni balatayla tekrar kurma
konumu

Bu zorluklar yeni bir ¢oziime yonelmek icin yeterli
sebepler sunmaktaydi. Bu temeller tizerine kendinden
ayarli debriyajin gelistirilmesine baslandi.




Kuvvet kontrolli
kendinden ayarli
debriyaj icin baski

Kendinden Ayarli Debriyaj (SAC)

SAC, balata asinmasindan bagimsiz olarak sabit
kumanda mesafesinde sabit kumanda kuvvetine sahip,
kendinden ayarli bir diyafram yayli debriyajdir.
Kendinden ayarli debriyajda, diyafram yayi geleneksel
debriyajin aksine degisken destek noktalari arasinda
hareket eder. Bunlar, gii¢c veya mesafe kontrollii bir
sistem yardimiyla degistirilir. Diyafram yayindaki yiikiin
veya baskidaki mesafenin degisimine yanit verir.
Destek noktalari, tam olarak debriyaj muhafazasindaki
balata asinmasinin miktarina gore siirekli degisir. Bu
sayede tiim hizmet Omrii boyunca diyafram yayinin agi
kosullarrile kuvvet ve mesafe 6zellikleri sabit kalir.

Asinma olmasi durumunda diyafram yayinin agisi
tekrar kurma konumunda degismeden kalir.

1 Diyafram yayinin yeni
balatayla tekrar kurma
konumu

y 2 Diyafram yayinin asinmis

balatayla tekrar kurma

3 konumu

Diyafram yayinin degisken

destek noktasi

4 Degisken destek noktasi
(rampa bilezigi)

5 Degisken destek noktasi
(6rn. algilayici diyafram
yay1)

6 Debriyaj ayirma rulmaninin
yeni balatayla tekrar
kurma konumu

7 Debriyaj ayirma rulmaninin
asinmis balatayla tekrar
kurma konumu

Mesafe kontrollii
kendinden ayarli
debriyajicin baski

Asagida gosterilen kuvvet kontrollii kendinden ayarli
debriyajda, diyafram yayinin destek noktalari,
calistirma kuvvetindeki degisimlere yanit veren bir yay
sistemi kullanilarak degistirilir.

Kuvvet kontrollii kendinden ayarli debriyajin yapisi

Baski

Debriyaj
balatasi

Rampa bilezigi
(degisken destek
noktast)

Algilayici diyafram
yayi (degisken
destek noktasi)

Diyafram yayi

Mesafe kontrollii kendinden ayarli debriyaj
baskisindaki mesafenin degisimini kullanarak, bir
asinma meydana gelmisse diyafram yayindaki destek
noktalarini ayarlar. Kuvvet ve mesafe kontrolli baskilar
saygin arag ireticileri tarafindan kullaniimaktadir.

Bu brosiir kendinden ayarli debriyaj sistemlerinin
yapisi ve fonksiyonlarini agiklamaktadir.
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3 Kendinden Ayarli Diyafram Yayli Debriyaj (SAC) (kuvvet kontrolii)

Son yillarda, motor torkundaki artislar inanilmaz bir
hizla gelisti. Bu, daha yiiksek kavrama yiikleriyle
calisan debriyaj sistemlerine ve o da daha yiiksek
kumanda kuvvetleri ihtiyacina yol agti. Bunun
sonucunda konfor agisindan verilen tavizler de,
Kendinden Ayarli Debriyaj (SAC) tarafindan ¢oziime
kavustu.

Kendinden ayarli debriyajlarin (SAC) calisma prensibi
Yipranma ayarli bir debriyajda, yipranma nedeniyle
artan ayirma yiiki bir sensor tarafindan algilanir ve
balata kalinligindaki kaybi dogru sekilde telafi eder
(Kuvvet kontroliiyle yipranma telafisi). Bununla klasik
bir debriyaj arasindaki temel fark, (ana) diyafram yayin,
debriyaj muhafazasina perginli olmak yerine algilayici
bir diyafram yay tarafindan desteklenmesidir. Oldukca
regresif olan ana diyafram yayin aksine, algilayici
diyafram yay, yeterince genis bir calisma araliginda
neredeyse sabit bir yiik saglar. Kuvvetin, ayirma
yikiiniin az da olsa iistiine ¢iktig1 an, algilayici
diyafram yay deforme olur. Ayirma yiiki, algilayici
yayin yiikiinden az oldugu siirece, ana diyafram yayin
destek noktasi debriyaj ayrildiginda hareket etmeden
ayni kalir. Balata yipranmasi artisinda ayirma yiiki de
artar, algilayici diyafram yayin karsi kuvveti yetersiz
kalir ve destek noktasi volana dogru hareket ederek
ayirma yiikiiniin yeniden sensor yiiki altina indigi yeni
bir konuma kayar. Algilayici yay yon degistirdiginde
destek noktasi ve debriyaj muhafazasi arasinda, bir
rampa bilezigi tarafindan telafi edilebilecek tiirden bir
bosluk olusur.

Yipranma ayari fonksiyonu

Kalinlik ayar kamali kuvvet algilayici, birbirine dogru
hareket eden rampalar sayesinde basit ve sik bir
sekilde gdrevini yerine getirebilir.

Klasik bir debriyaj ile SAC tipi debriyajin ayirma
kuvvetlerinin karsilastirmasi

Ayirma yiki

Ayirma mesafesi

10

Klasik debriyajlara kiyasla, gerekli olan yegane
parcalar bir algilayici diyafram yay (kirmizi) ve bir de
ayar halkasidir (sar1). Debriyaj muhafazasinda asili
durumda olan algilayici diyafram yay, icindeki piyano
yardimiyla ana diyafram yayi destekler. Rampalar da
kendinden ayar etkisini saglar. Merkezkag¢ kuvvetler
yiiziinden ceper boyunca yerlestirilmislerdir. Rampa
bilezigi, debriyaj muhafazasindaki birbirine zit
rampalar lizerinde hareket eder.

SAC sisteminin sematik olarak gosterilmesi

5
1
2
1 Debriyaj muhafazasi 3
2 Rampa bilezigi
3 Basingyayi
4 Diyafram yay 4
5 Algilayici diyafram yay

Asagidaki sekilde, yeni ve yipranmis balatali klasik bir
debriyaj i¢cin ayirma yiiki profili goriilebilir. Buna
karsilik, kendinden ayarli debriyajin (SAC) ¢cok daha
kiiclik ayirma yiikiintin karakteristik egrisi, hizmet 6mrii
boyunca neredeyse degismeden ayni kalir. Ek bir
avantaj da yipranmaya karsi daha biiyiik bir rezervdir.
Bu rezerv klasik debriyajlarda oldugunun aksine
diyafram yay egrisinin uzunluguna artik bagli degildir.
Daha ziyade, kii¢iik debriyajlarda 3 mm’ye ve ¢cok
biiyiiklerde ise 10 mm’ye kolaylikla yiikseltilebilecek
olan rampa yiiksekligine daha ¢ok duyarlidir. Bu da
daha uzun hizmet dmiirlt debriyajlarin gelistirilmesi
yoniinde atilmis belirleyici bir adimdir.

Geleneksel diyafram yayli debriyaj, yipranmis
Geleneksel diyafram yayli debriyaj, yeni
mmm Kendinden ayarli debriyaj, yeni ve yipranmis



Daha dncekilere kiyasla bu versiyonun 6nemli
ozellikleri sunlardir:

e Debriyajin hizmet 6mrii boyunca neredeyse hig
degismeden ayni kalan daha disiik ayirma yiikleri

e Debriyajin tiim hizmet 6mrii boyunca siiriis konfo-
runun artirilmasi

e Otomatik yipranma ayari sayesinde yipranmaya
karsi artirilmis rezerv ve dolayisiyla uzatilmis
hizmet dmri

Kendinden ayarli debriyaj kesit goriintist

Bu 6zelliklerin sagladigi avantajlar ise:

e Basitlestirilmis ayirma sistemleri

e Kisa pedal mesafesi

e Tiim motor modeli yelpazesi genelinde sabit pedal
kuvvetleri

e Debriyaj capini kiigiiltmek i¢in yeni yollar (tork
aktarimi)

e Hizmet 6mrii boyunca debriyaj rulmani i¢cin daha
kiigiik calisma araligi

Motor tarafi Sanziman tarafi Motor tarafi  Sanziman tarafi

Debriyaj muhafazasi
Ayar halkasi

Basing yayi

Diyafram yay
Algilayici diyafram yay
Civata

Civata

Tegetsel yaprak yay
Baski

10 Muhafaza Tahdidi 9
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3.1 Kendinden Ayarli Diyafram Yayli Debriyaj SAC I (uwvet kontrolli)

Kumanda kuvvetlerini azaltmanin veya kumanda kuvvet  bu algilayici diyafram yay, dogrudan diyafram yaydan

profilini degistirmenin bir yolu da 6nceki SAC | sensor piyanosu seklinde de olusturulabilir. Bu da
tasarimini rafine etmektir. Bu debriyaj tipinde kuvvet algilayici diyafram yaya duyulan ihtiyaci tamamen
sensoril, karakteristik egrisi yoniinden o kadar cok ortadan kaldirir. SAC 11, ayni aktarilabilir tork seviyeleri
gelismistir ki, bilyiik kumanda stroklarinda debriyaj, icin kumanda kuvvetlerini %15’e kadar azaltabilir.
kendinden ayarli olma 6zelligine daha az baglidir. Bu Alternatif olarak da, azami kumanda kuvveti orijinal
da, regresif karakteristik egrili yaprak yaylar ve yine seviyesinde birakilabilir ve ortaya ¢ikan yeni potansiyel
ana diyafram yayin destek noktasi disina hareket eden  de, karakteristik egri egimini optimize etmekte

lineer karakteristik egrili bir algilayici diyafram yay kullanilabilir.

sayesinde elde edilir. Bircok durumda ise,

Yaprak yaylar

2 Kademeli pim

3 Sensor piyanosunu on yiikleme
icin diiz pergin

4 Sensor piyanolu diyafram yay

4 5 5 6 yaprak yay kiipeli muhafaza

2.000 =
Klasik debriyaj
p=]
=4
p=]
>
© —
£ 1.000
= - - ~
z e ~.
/ - S~ L -
/
1| ; ; ; mmm Pedal kumandasi icin SAC |
Pedal kumandast igin SAC Il
Ayirma

mmm Otomatik sanziman i¢in SAC Il



3.2 Kendinden Ayarli Diyafram Yayli Debriyaj SAC Il (kuwvet kontrolli)

SAC Ill, kendinden ayarli debriyaj gelisiminde bir ileri debriyaj pedalinda da daha kararli bir kuvvet profili

adimdir. Azami ve asgari calistirma kuvvetleri elde etmek icin 6nceki SAC Il tasariminin bazi yonleri
arasindaki farki daha da indirmek (sekil: Azaltilmis degistirilmistir. Dolayisiyla bu versiyon, premium
kuvvet farki iceren kendinden ayarli debriyaj Ill) ve segmentinin en kaprisli konfor sartlarini dahi

karsilamaktadir.

Yaprak yaylar

2 Kademeli pim

3 Sensor piyanosunu on yiikleme
icin diiz percin

4 Sensor piyanolu diyafram yay

2 1 3 4 5 5 6 yaprakyay kiipeli muhafaza
p=1
=4
p=]
>
£
s e :
< Azami ]
Asgari
Ayirma mesafesi Azaltilmis kuvvet farki iceren SAC Il

13
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3.3 Coklu Disk iceren Kendinden Ayarli Debriyaj (kuvvet kontrollii)

Tork seviyeleri »500 Nm olan daha giiclii motorlar da
ayni sekilde daha yiiksek aktarilmis torklarla calisan
debriyajlara ihtiya¢ duyarlar. Ancak bu, kendinden
ayarli debriyaj sistemleri kullanilmasina ragmen pedal
kuvvetlerindeki kaginilmaz artisi da beraberinde getirir.

Motor tarafi Sanziman tarafi

1 Debriyaj muhafazasi 8 Tegetsel yaprak yay
2 Ayar halkasi 9 Baski

3 Basingyayl 10 Muhafaza tahdidi
4 Diyafram yay 11 Ara baski

5 Algilayici diyafram yay 12 Kaldirma pergini

6 Civata 13 Debriyaj balatasi 1
7 Civata 14 Debriyaj balatasi 2

ikili debriyaj diskleri, iletilebilir torku artirdi. Tek diskli
versiyonla karsilastirildiginda buradaki temel fark, SAC’ye
ek bir ara baski ve yine ara baskinin kaldirilmasini temin
icin lic adet tegetsel yaprak yay iinitesinin eklenmesidir.
Her iki debriyaj balatasinin da esit sekilde yipranmasini
saglamak icin ara baskiyi kontrol etmek iizere bilinen
adiyla kaldirma perginleri kullanilir. Bunlar, ara baski
kaldirma mesafesinin, baski kaldirma mesafesinin yarisi
kadar olmasini saglarlar. Debriyaj balatasinin 6zel bir
versiyonu da, soniimlendirilmis debriyaj balatasinin daha
iyi yalitim saglamasini gerektiren ara¢ uygulamalarina
uyacak sekilde modellenebilir.

Bir takim yeni teknolojik yaklasimlar (6rn., iyilestirilmis
ayirma sistemleri) bu artisin makul sinirlar icinde
tutulabilmesine yardimci olduysa da daha kiigiik
kumanda kuvvetleriyle ¢calisan bir debriyaja olan talep
daha ¢ok seslendirilir hale geldi.

Motor tarafi  Sanziman tarafi

Coklu disk iceren SAC’nin avantaji, motor torku
seviyesinin ayni oldugu durumlarda mukabil ayirma
yiikiinii azaltabilmesidir. Baska bir ifadeyle ayni ayirma
yiikii diizeyi i¢in motor tork aktariminda artis
saglamasidir. Yilksek motor torklarinin, yine yiiksek
motor devir hizlariyla bir arada oldugu motor
konseptlerinde, ¢coklu disk iceren SAC, balatanin dis
capini kiigtiltme secenegi de sunar ve bu da debriyaj
balatasinin ani devir artisi karakteristiklerini iyilestirir.
Ayrica, debriyaj balatasinin boyutlarinin kiigiiltiilmesi,
balatanin kiitle eylemsizlik momentini stabilize etmeye
ve hatta ayni boyutlardaki tek diskli sisteme kiyasla az
da olsa azaltmaya yardimci olur.



4 Kendinden Ayarli Diyafram Yayli Debriyaj (mesafe kontrollii)

4 Kendinden Ayarli Diyafram Yayli Debriyaj (mesafe kontroliii)

SAC debriyajinin kuvvet kontrollii yipranma telafi eksenel mesafe degisimi, dogrudan ¢ektirme miline
fonksiyonunun aksine, bu versiyondaki ayar siirecini, entegre bir pinyon tarafindan ayar halkasi vasitasiile
kavrama ve ayrilma sirasindaki onarma mesafesi dairesel harekete doniistiiriiliir. Bu mesafe de daha sonra,
Olciimleri etkiler. Baski ve volan arasindaki mesafe SAC’den de bildigimiz rampa sistemi tarafindan telafi
degisirse, edilir.

Mesafe kontrollii kendinden ayarli debriyajin bilesenleri

1 Ayar tniteli baski

2 Rampa bilezigi

3 Pergin

4 Destek yayi

5 Kademeli pim

6 Diyafram yay

7 Merkezleme

clvatasi
8 Destek bilezigi
9 Ayaryayli
muhafaza

Fonksiyon (2) ara safhalara béliistirdliir. Bu, pinyonun (3) cok
Diyafram yay (asagida soldaki sekil) bir ara parcasi (1) kiiclik ayarlarla dondiiriilmesine izin verir. Pinyonun
vasitasiyla kendinden ayarli mekanizmanin kilit burulmasi ¢ektirme milini (4) harekete gecirir ve
mandalina/ayar yayina (3) perginlidir. Diyafram somunun eksenel hareketini tetikler (5). Buna da,
yaylarinin kaldirma giicii sayesinde, ara parga civatasi rampa bilezigine (1) kavrasan bir tahrik tinitesi takilir.
yipranma artik¢a daha da yiikselir; kilit mandali da ayni  Pinyon ve somun arasindaki aktarma orani, rampa
sekilde daha biiyiik bir kaldirma mesafesi saglar. Bu bilezigindeki yiiksekligi 2/1000 mm artimlar halinde
hareket, kilit mandalindan/ayar yayindan pinyona fiilen telafi eder. Boylece debriyajin 100 kez
aktarilir. Bir kilit (2) pinyonu ters yénde durdurur. calismasina karsin 0,2 mm’lik bir balata yipranmasi
Siirtlinme balatasinin kalinligi ve dolayisiyla hareket ayarlanmis olur. Bu kadar hassas olan baska higbir
mesafesi degisirse pinyon doner ve debriyaj da kendini  kendinden ayar mekanizmasi yoktur. Sonugta,
ayarlar. debriyajin ¢alisma konforu, baslangictan yipranma
Hassas bir kendinden ayar elde etmek icin (asagida limitine ulasilincaya kadar yiiksek bir seviyede sabit

sagdaki sekil), kilit mandalinin yani sira (2) kilitteme de  kalir.

Ayar mekanizmasinin kesit gériintiist Ayar unitesi bilesenleri

123
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5 Debriyaj Baskilari Arasindaki Gorsel Farklar

5 Debriyaj Baskilari Arasindaki Gorsel Farklar

KENDINDEN AYARLI OLMAYAN DiYAFRAM YAYLI

DEBRIYA) KUVVET KONTROLLU KENDINDEN AYARLI DEBRIYA|

KiLITLEME UNITELi KUVVET KONTROLLU
KENDINDEN AYARLI DEBRIYA)

Not: istisna:

Kuvvet ve mesafe kontrollii kendinden ayarli Kilitleme niteli kuvvet kontrolli kendinden ayarli
debriyajlar karsi kuvvet olmadan monte edilmelidir debriyajlar 6n gerilimlidir. Ozel servis takimlari
ve eger yeniden kullanilacaksa (6rn. motorda olmadan monte edilebilirler.

sizdirmazlik tatbiki yapilirken) ayni sekilde

sokiilmelidir!

16



6 Kendinden Ayarli Debriyajlarin (SAC) Karsi Kuvvet Uygulanmadan Sokiilmesi ve Montaji

6 Kendinden Ayarli Debriyajlarin (SAC) Karsi Kuvvet Uygulanmadan Sokiilmesi ve

Montaji

Kendinden Ayarli Debriyajin dogru sekilde takilmasi igin
Ozel servis takimi kullanilmasi sarttir. Baskinin ayar
bilezigini erken dondiirmesini 6nlemek i¢cin montaj
sirasinda aksi yonlerde kuvvet uygulanmamalidir.

SAC hakkinda veya 6zel servis takiminin (Parga no. 400
0237 10) dogru kullanimiyla ilgili sorulariniz igin liitfen
bizi asagidaki numaradan arayiniz:

+90 212 3853584

1 Debriyaj balatasini destekleyen gerek beyaz gergi ve
gerekse merkezleme elemanlarini (15-28 mm) yaymak
icin alti farkli konik burg

2 Kilavuz ve gergi elemanli {iniversal merkezleme pimi

3 Prizdirek rulmani igin farkli caplarda (12 mm, 14 mm,
ve 15 mm) U¢ vidali merkezleme pimi

4 3ve 4 noktadan baglantili baski parcasi ve ¢cektirme
mili tastyicisi

5 Merkezleme mansonu (BMW)

Dort adet saplama M6, M7 ve M8
Dort adet tirtilli somun

ic yivleri korumak icin yiv koruma kapagi

Prizdirek rulmanina ve krank mili yuvasina (12-28 mm)

uyacak iki gergi/merkezleme elemani

10 Farkli caplarda dort 6zel merkezleme pimi (BMW) ve
buna uygun vidalar

11 On gerilimli debriyajlar (Audi, SEAT, Skoda ve VW) icin

yiizey gergisi/ayirma servis takimi

O 0 N &
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7 Debriyaj Balatasinin Merkezlenmesi
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7 Debriyaj Balatasinin Merkezlenmesi

Sanzimanin dogru olarak monte edilebilmesi ve dogru
calismasiicin debriyaj balatasinin dogru olarak
merkezlenmesi esastir. Debriyaj balatasinin dogru
olarak merkezlenmesi ayrica ana milin, debriyaj
balatasi gobegine diizgiin yerlestirilmesi icin de
gereklidir. Bu, debriyaj balatasindaki veya gébek
profilindeki hasari minimize eder.

Pratik olarak her ara¢ markasina ve modeline uyacak
bicimde gelistirilen, eklenebilen bilesenler iceren
evrensel merkezleme pimi sunuyoruz. Her ayri onarim
ihtiyacina uygun cok cesitli montaj secenekleri de
mevcuttur.

7.1 Universal Merkezleme Pimi Montaj Secenekleri

Temelde evrensel merkezleme pimi her tip aragta kullanilabilir. Normalde prizdirek rulmani, krank mili deligine
monte edilmistir. Rulmanin i¢ capi, gobeginkinden daha kiigiiktiir. Evrensel pimi 6zel yapan, krank mili i¢c capinin
gbbeginkinden daha biiyiik oldugu prizdirek rulmani olmayan uygulamalarda dahi kullanilabilmesidir.

Merkezleme piminin dogru olarak monte edilebilmesi, prizdirek rulmaninin veya krank mili deliginin i¢ capina ve
yine prizdirek rulmaninin veya krank mili deliginin debriyaj balatasinin gobek profiline olan mesafesine baglidir.

Dolayisiyla iki tip merkezleme pimi adaptorii
mevcuttur:

e 12,14 veya 15 mm’lik i¢ capa sahip prizdirek
rulmanlarini monte etmek icin ilgili vidali
merkezleme pimlerini kullanin

e Diger tiim uygulamalari monte etmek icin capi1 12 ila 28
mm arasinda degisen gergi/merkezleme bilesenlerini
kullanin

Her bir bilesen, 6zel bir merkezleme pimi ihtiyacina
cevap vermek icin istendigi gibi birlestirilebilir. Ancak,
bilesenleri asagidaki siraya gore birlestirmeye 6zen
gbsterin:

Asagidaki grafik, bilesenlerin hangi siraya gore bir
araya getirilmesi gerektigini gbstermektedir. U¢ adet
vidali merkezleme piminin hi¢biri kullanilmayacaksa,
yivleri kirden ve darbeden korumak i¢in koruyucu
kapagi vidalayarak takin.

Evrensel merkezleme pimini, 6zel ihtiyacglara gore bir
araya getirin ve krank mili deligine debriyaj balatasi
gobeginden girerek takin. Gergi/merkezleme
elemanlarinin, krank mili kilavuzuyla ve debriyaj
balatasi gobegiyle ayni seviyede olmasina dikkat edin.
Merkezleme piminin ucunda bulunan gergi elemaninin
stkilmasi her bir bileseni yayarak diski merkezler.

1 Kir sizmalarina karsi yiv koruyucu kapak

2 Prizdirek rulmanina veya krank mili yuvasina (12-15 ve 15-28
mm) uyacak iki gergi/merkezleme elemani

3 Kilavuz ve gergi elemanli prizdirek rulmani ve krank mili
deligi icin tiniversal merkezleme pimi

4 Prizdirek rulmanini monte etmek icin farkli caplarda ii¢
vidali merkezleme pimi

5 Debriyaj balatasinin alinmasi icin beyaz gergi/merkezleme
elemanlarinin (15-28 mm) yayilmasi



7.2 BMW Modellerinde Merkezleme Prosediirii

Universal merkezleme pimlerinin ¢ok sayida olasi
kombinasyonu olmasinin yani sira, 6zel servis takimi
cantasinda son model BMW’ler igin 6zel pimler de
bulunur.

Bu uygulamalardaki 6n gerilimli SAC baskilari, alti
kdseli soket anahtari ile montaj sonrasi sokiilmesi
gereken bir kilitleme araciyla donatilmistir.

Debriyaj balatasinin gobek profili ¢apina gére uygun
merkezleme aracini secin. Ozel servis takimi
cantasinda asagidaki pargalar bulunur:

e Pim15mm/34 mm

e Pim15mm/28 mm

e Pim15mm/26,5 mm
e Pim15mm/23 mm

e Merkezleme mansonu

Bu SAC tipi i¢in servis takimlarinin adim adim kullanim
talimatlarini Béliim 8.3.’te bulabilirsiniz.
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8 Kendinden Ayarli Debriyajlarin (SAC) Montaji (kuvvet ve mesafe kontrollii)
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8 Kendinden Ayarll Debriyajlarln Montail (kuvvet ve mesafe kontrollii)

Not:

Asagidaki talimatlar, 6rnek amaciyla kuvvet
kontrollii kendinden ayarli debriyajlar i¢indir.
Mesafe kontrollt kendinden ayarli debriyajlar icin
ayni adimlar uygulanir.

Ornek montaj: Mesafe kontrollii kendinden ayarli
debriyaj

Baski par¢asl, volanin deliklerine (alti veya sekiz vidali)
bagli olarak ilgili cektirme mili tasiyicisi kullanilarak
modifiye edilmelidir.

Ornek montaj: Kuvvet kontrollii kendinden ayarli
debriyaj

Alti montaj disli volanlarda 3 noktadan baglantili
ve sekiz montaj disli volanlarda 4 noktadan
baglantili kullanin.



8.1 Ornek Montaj — 3 Noktadan Baglantili Cektirme Mili Tasiyicisi

Bu tipteki SAC montajini dogru sekilde yapmak icin
asagidaki prosediirii takip edin:

* Modele gdre uygun merkezleme pimini monte edin
(Bkz. B6lim 7.1.).

Merkezleme pimini debriyaj balatasinin gobek
profiline yerlestirin.

Pimin ucunda bulunan gergi elemanini kullanarak
merkezleme pimine 6n gerilim kazandirin.

Pim ve debriyaj balatasini prizdirek rulmani veya
krank mili deligine yerlestirin.

Parcalar milkemmel bir sekilde merkezlenene kadar
merkezleme pimini gerin.

e Baski plakasini volan lizerine yerlestirin, gerek
oldugu durumda tespit pimi ve civata deliklerini ayni
hizaya getirin.

o ¢ adet saplamayi debriyaj baskisinin montaj
deliklerine aralarinda 120°’lik mesafe olacak sekilde
yerlestirin ve bunlari volanin dislerine sabitleyin.

e Baski pargasini ¢cektirme mili tasiyicisi yardimiyla
merkezleme pimi ve saplamalarin {izerine yerlestirin.

e Saplamalarin tizerindeki tirtilli somunlari resimde
gosterildigi gibi siki bir bicimde oturana kadar
vidalayin, parmaginizla kontrol edin.

e Baskiyivolana dogru hareket ettirmek i¢in baski
pargasinin ¢cektirme milini saat yoniinde dondiiriin.

Not:
Baski muhafazasi volana yaslandiginda
dondiirmeyi birakin. Montaj deligini kontrol edin!
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8 Kendinden Ayarli Debriyajlarin (SAC) Montaji (kuvvet ve mesafe kontrollii)

Baski plakasi muhafazasi volana temas etmiyor Baski plakasi muhafazasi volana temas ediyor

e Debriyaj baski plakasinin {i¢ sabitleme civatasini
yerlestirin ve sikin.

e Diyafram yayini gevsetmek icin baski pargasinin
cektirme milini saat yoniiniin tersine dondiiriin.

e Diyafram yayi tamamen ayrildiginda tirtilli somunlari
ve baski parcasini sokiin.
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Saplamalari sokiin.

Debriyaj baskisini li¢ sabitleme civatasini yerlestirin.
e Tanimli tork degerine kadar bu civatalari sikin.

e Pimin ucundaki tirtilli somunu gevsetin ve
merkezleme pimini sékin.

Ozel servis takimini kullanarak SAC’yi sékmek icin
yukaridaki prosediirii tersten uygulayin (Bkz. Bolim
8.7).

8.2 Ornek Montaj — 4 Noktadan Baglantili Cektirme Mili Tasiyicisi

Bu tipteki SAC montajini dogru sekilde yapmak igin
asagidaki prosediirii takip edin:

e Modele gdre uygun merkezleme pimini monte edin
(Bkz. Bolim 7.1.).

e Merkezleme pimini debriyaj balatasinin gébek
profiline yerlestirin.

e Pimin ucunda bulunan tirtil somunu kullanarak
merkezleme pimine 6n gerilim kazandirin.

e Pim ve debriyaj balatasini prizdirek rulmani veya
krank mili deligine yerlestirin.

e Parcalar miikemmel bir sekilde merkezlenene kadar
merkezleme pimini gerin.

e Baskiyi volan tzerine yerlestirin, gerek oldugu
durumda tespit pimi ve civata deliklerini ayni hizaya
getirin.

e Dort adet saplamayi debriyaj baskisinin montaj
deliklerine aralarinda 90°’lik mesafe olacak sekilde
yerlestirin ve bunlari volanin dislerine sabitleyin.
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8 Kendinden Ayarli Debriyajlarin (SAC) Montaji (kuvvet ve mesafe kontrollii)

e Baski parcasini ¢ektirme mili tasiyicisi yardimiyla
merkezleme pimi ve saplamalarin iizerine yerlestirin.

e Saplamalarin iizerindeki tirtill somunlari resimde
gosterildigi gibi siki bir bicimde oturana kadar
vidalayin, parmaginizla kontrol edin.

e Baskiyi volana dogru hareket ettirmek icin baski
parcasinin ¢ektirme milini saat yoniinde dondiiriin.

Not:
Baski plakasi muhafazasi volana yaslandiginda
dondiirmeyi birakin. Montaj deliklerini kontrol edin!

N

Baski muhafazasi volana temas etmiyor Baski muhafazasi volana temas ediyor

e Baski plakasinin dort sabitleme civatasini yerlestirin
ve sikin.

e Diyafram yayini gevsetmek icin baski parcasinin
cektirme milini saat yoniiniin tersine dondiiriin.
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e Diyafram yayl tamamen ayrildiginda tirtili somunlari
ve baski pargasini sokiin.
e Saplamalari sokiin.

e Debriyaj baskininn dort sabitleme
civatasini yerlestirin.
e Tanimli tork degerine kadar bu civatalari sikin.
e Pimin ucundaki tirtilh somunu gevsetin ve
merkezleme pimini sokiin.

Ozel servis takimini kullanarak SAC’yi s6kmek icin
yukaridaki prosediirii tersten uygulayin (Bkz. B6lim
8.7).

Bazi BMW modellerindeki debriyaj baskilari,
geleneksel merkezleme pimlerinin kullanimini
imkansiz hale getiren kilitleme cihazlariyla
donatilmistir. Bu yiizden 6zel bir pim veya
merkezleme mansonu gerekir.

Uyari:

Yaralanma riski! Kilitleme cihazini, debriyaj baskisi,
debriyaj balatasi ve volan birbirine giivenli bir
sekilde civatalanana kadar ayirmayin.
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8 Kendinden Ayarli Debriyajlarin (SAC) Montaji (kuvvet ve mesafe kontrollii)

8.4 Krank Milinde Prizdirek Rulmani Yatagi Tasarimlari

Bu tipteki SAC montajini dogru sekilde yapmak igin
asagidaki prosediirii takip edin:

e Debriyaj balatasinin ve prizdirek rulmaninin gébek
capina gore merkezleme pimini monte edin.

e Merkezleme pimini, debriyaj balatasinin ve prizdirek
rulmaninin gébek profilinden gececek sekilde
yerlestirin (vida kullanmadan), merkezleme pimleri
gobek profiline sikica oturmalidir.

e Debriyaj baski plakasinin tiim tespit vidalarini
yerlestirin ve tanimli tork degerine kadar bunlari
sikin.

e Baskiyivolan {izerine yerlestirin, gerek oldugu
durumda tespit pimi ve civata deliklerini ayni hizaya

getirin.
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e Uygun servis takimini kullanarak kilitleme cihazinin
vidalarini sékiin.

e Kilitleme cihazini sokiin, bu cihaza artik gerek
yoktur.

e Uygun vidayi kullanarak merkezleme pimini sékiin.

SAC’yi sokmek icin Béliim 8.7’de ayrintilari verilen
prosediire gore 6zel servis takimlarint kullanin.

8.5 Ana Milde Prizdirek Rulmani Tasarimlari

Bu tipteki SAC montajini dogru sekilde yapmak icin
asagidaki prosediirii takip edin:
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8 Kendinden Ayarli Debriyajlarin (SAC) Montaji (kuvvet ve mesafe kontrollii)

e Civatayl merkezleme mansonuna vidalayin.

e Merkezleme mansonunu volan iizerine yerlestirin.

e Debriyaj balatasini merkezleme mansonunun {izerine
yerlestirin.

Not:

Merkezleme mansonunun, disli delik sanziman
tarafinda olacak sekilde konumlandirilmasi
onemlidir. Bunun yapilmamasi, SAC takildiktan
sonra mansonun ilgili vida ile ¢ikarilmasini
imkansiz hale getirecektir.

e Civatayi sokiin.

e Baskiyi volanin iizerine yerlestirin, tespit pimi ve
civata deliklerini ayni hizaya getirin.

e Baskinin tiim tespit vidalarini yerlestirin ve tanimli
tork degerine kadar bunlari sikin.

- 4
N
4
=5

—
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e Uygun servis takimini kullanarak kilitleme
cihazinin vidalarini sgkiin.
e Kilitleme cihazini sékiin, bu cihaza artik gerek yoktur.

e Vidayi kullanarak merkezleme mansonunu sokiin.

SAC’yi sokmek icin Boliim 8.7°de ayrintilari verilen
prosediire gore 6zel servis takimlarint kullanin.

ey /

e —

8.6 On Gerilimli Audi, SEAT, Skoda ve VW Kendinden Ayarli Debriyajlarin Montaiji
Hakkinda Notlar

Bu modeller i¢in debriyaj baskilari kilitleme cihaziyla
donatilmis olabilir. Debriyaj balatasi {iniversal
merkezleme pimi ile merkezlenmistir.

Uyari:

Yaralanma riski! Kilitleme cihazini, debriyaj baski
plakasi, debriyaj balatasi ve volan birbirine giivenli
bir sekilde civatalanana kadar ayirmayin.
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30

Bu tipteki SAC montajini dogru sekilde yapmak icin
asagidaki prosediirii takip edin:

e Modele gore uygun merkezleme pimini monte edin
(Bkz. B6lim 4.1.).

e Merkezleme pimini debriyaj balatasinin gébek
profiline yerlestirin.

e Pimin ucunda bulunan tirtilli somunu kullanarak
merkezleme pimine on gerilim kazandirin.

e Pim ve debriyaj balatasini prizdirek rulmani veya
krank mili deligine yerlestirin.

e Parcalar miikemmel bir sekilde merkezlenene kadar
merkezleme pimini gerin.

e Baskiyi volanin tizerine yerlestirin, gerek oldugu
durumda tespit pimi ve civata deliklerini ayni hizaya
getirin.

e Debriyaj baskisinin tiim tespit vidalarini yerlestirin
ve tanimli tork degerine kadar bunlari sikin.

e Tirnakli anahtari kullanarak kilitleme cihazinin
vidalarini sokiin.

e Kilitleme cihazini s6kiin, bu cihaza artik gerek
yoktur.



Pimin ucundaki tirtil somunu gevsetin ve merkezleme
pimini sokiin.

AC’yi sokmek icin Boliim 8.7°de ayrintilari verilen
prosediire gore 6zel servis takimlarint kullanin.

8.7 Kendinden Ayarli Debriyajlarin (SAC) Sokiilmesi

SAC’nin sokiilmesi ve yeniden monte edilmesi icin
belirli bir onarim prosediirii gerekirse, parcanin
yeniden montaji sonrasi ¢calisma emniyetini tam
anlamiyla saglayabilmek igin 6zel servis takimi
kullanmak ¢cok 6nemlidir.

Asagida, 3 noktadan baglantili cektirme mili tasiyicisi
ornegini kullanarak SAC’nin nasil sékiilecegi
aciklanmaktadir:

Not:

Universal merkezleme piminin kullanilmasi ¢ok
onemlidir. Baskinin sokiilmesi sirasinda debriyaj
balatasinin diismesini dnler.

e Debriyaj baskisindaki ii¢ tespit vidasini sokiin.

o U¢ saplamayi vidalayin.

e Modele gore uygun merkezleme pimini monte edin
(Bkz. Boliim 7.1.).

e Merkezleme pimini diskin gobek profiline sokun ve
prizdirek rulmani veya krank mili deligine yerlestirin.

e Pimin ucunda bulunan tirtilh somunu kullanarak
merkezleme pimine gerilim kazandirin.
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Baski parcasini ¢cektirme mili tasiyicisi yardimiyla
merkezleme pimi ve saplamalarin iizerine yerlestirin.
lyice siki hale gelene kadar saplamalar iizerindeki
tirtill somunlari vidalayin. Resimde gosterildigi gibi
parmaginizla kontrol edin.

Diyafram yayini gerginlestirmek i¢in baski par¢asinin
cektirme milini baski plakasindan gozle goriilebilir
sekilde ayrilana kadar saat yoniinde dondiiriin.
Merkezleme pimini ve debriyaj balatasini déndurerek
hareketi kontrol edin. Bu, ayar halkasinin dogru
konumda tutulmasini ve SAC’nin mevcut yipranma
durumunun yeniden monte sirasinda korunmasini
saglar.

Debriyaj baskisinda kalan {i¢ tespit vidasini sékiin.
Diyafram yayini gevsetmek icin baski par¢asinin
cektirme milini saat yoniiniin tersine donddriin.

Diyafram yayi tamamen ayrildiginda tirtilli somunlari
ve baski parcasini sékiin.
Saplamalari sékiin ve debriyaj baskisini ayirin.



* Merkezleme pimini debriyaj balatasiyla birlikte
sokin.

33



34






© 2021 Schaeffler Automotive Aftermarket GmbH & Co. KG

Daha fazla bilgi iin:
www.repxpert.com.tr



