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INTRODUCCION

Presentamos la nueva linea de productos Ajusa Motorsport & Performance.

Los motores de alto rendimiento necesitan piezas especificas y mejoradas
debido a las condiciones extremas a las que estan expuestos. Las juntas
Performance Ajusa aseguran un sellado perfecto en los motores de alto
rendimiento y modificados.

La gama estandar de productos Ajusa sigue las especificaciones de los
componentes originales, pero en ciertas ocasiones, donde el motor es
modificado, es necesario ir mas alla y disehar un producto a medida con las
especificaciones solicitadas por el cliente.

Este es el caso de la mayoria de nuestros productos incluidos en este nuevo
catalogo Ajusa Motorsports & Performance, donde hemos reunido todos
nuestros productos con un diseio especial, y también aquellos que son
instalados en los motores mas usados en el motorsport.

Puedes descargar el catalogo en el siguiente enlace: https://ajusa.es/catalogo
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PRINCIPALES MARCAS

En este catalogo podemos encontrar una gran variedad de marcas de vehiculos
comUnmente usados para la competicion o para la modificacion de su motor
con la finalidad de conseguir mejores prestaciones, como son las siguientes:

BMW, GM, ALFA ROMEO, DODGE, FIAT, PSA, FORD, VOLVO, HONDA, HYUNDAI,
LAND ROVER, JAGUAR, MAZDA, MITSUBISHI, NISSAN-INFINITI, RENAULT,
SUBARU, TOYOTA y VOLKSWAGEN, entre otras.
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PRINCIPALES MODIFICACIONES

Las modificaciones y mejoras sobre nuestros productos tienen como finalidad
adaptarse a las modificaciones realizadas por el cliente sobre el bloque de
motor, culata, arbol de levas, pistones, turbocompresor, etc.

La mejora del rendimiento de un motor de combustion no se consigue con
una sola modificacion, sino que son varias las modificaciones que van de la
mano.

A continuacioén, indicamos los principales cambios sobre la junta de culata
y las mejoras sobre el motor que hacen necesarias dichas modificaciones.
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1. MAYOR DIAMETRO DE LOS CILINDROS

Permite el aumento del diametro de los cilindros y de los pistones,
aumentando la cilindrada del motor. Esto unido a un aumento de la cantidad
de combustible inyectado conllevara a una mayor potencia del motor.

Por otro lado, permite el rectificado del cilindro en caso de desgaste.

Como ejemplo de junta de culata con diferentes diametros de
arillo tenemos la referencia 10092700 para los motores B-series
Vtec de Honda. En esta el diametro estandar es de 81.5 mm, y
ademas contamos con diametros 81.25 / 81.75 / 82.25 / 83.25 /
84.25/ 84.75/ 85.25 mm.
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2. MAYOR DIAMETRO DE LOS PASOS DEL TORNILLO

Permite el uso de tornillos o esparragos de mayor diametro. Al aumentar
la potencia del motor, debera aplicarse un apriete mayor para soportar el
aumento de las presiones producidas dentro de los cilindros.

En muchos de los casos los tornillos originales no seran capaces de soportar
dicha presion, por lo que serd necesario utilizar esparragos o tornillos
fabricados en aleaciones con una mayor resistencia a la traccion y/o de un
mayor diametro.
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3. DISMINUCION DEL ESPESOR

En motores atmosféricos, una técnica para mejorar el rendimiento es aumentar
la relacion de compresion (RC).

.Y qué es la RC? Es la diferencia de volumen de la mezcla aire / combustible
(solo aire en los motores diésel, pues el gasoil se inyecta posteriormente)
cuando esta comprimida (V1) y cuando ya se ha detonado en el interior del
cilindro (V1 + V2).
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La junta de culata forma parte del volumen V1, por lo tanto, si modificamos
su espesor estaremos modificando la RC. Si disminuimos su espesor
aumentaremos la RC. En cambio, si aumentamos su espesor disminuiremos
la RC.

Cuanto mayor es la RC, mayor va a ser el rendimiento del motor, o que va
a representar mayor aprovechamiento energético del combustible y por lo
tanto mas potencia.

Esta técnica tiene limitaciones, y te obliga a usar combustibles con mayor

octanaje (capacidad antidetonante del combustible), retrasar el encendido,
etc., para evitar auto detonaciones y el temido picado de biela.
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4. AUMENTO DEL ESPESOR

Son varias las motivaciones para aumentar el espesor de la junta de culata,
como aumentar la presion de soplado del turbocompresor o compresor
volumeétrico, utilizar arboles de levas con mayor alzada, compensar el
rectificado del bloque de motor, etc.

I AUMENTO DE LA PRESION SOPLADO DEL TUBO

Si queremos incrementar la presion de soplado de forma leve, lo podremos
hacer con la junta del espesor original, pero si queremos ir mas alla,
deberemos reducir la RC con el fin de evitar la auto detonacion de la mezcla
aire-combustible antes de tiempo.

Esta reduccion de la RC se podra conseguir instalando una junta de culata de
mayor espesor, mecanizando el piston, sustituirlo por uno de baja compresion,
etc.
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CONVERSION DEL MOTOR DE ATMOSFERICO A SOBREALIMENTADO

En este caso ocurre lo mismo, un motor atmosférico tiene una RC muy elevada
respecto a un motor sobrealimentado, por lo que serd necesario reducirla
antes de la conversion, y entre otras técnicas esta el aumento del espesor de
la junta de culata.

ARBOLES DE LEVAS CON MAYOR ALZADA Y DURACION DE APERTURA

Otra de las modificaciones que se suelen hacer en un motor para aumentar
su rendimiento es instalar arboles de levas con mayor alzada y cruce, que
hacen que las valvulas tengan una mayor apertura, y durante mas tiempo, lo
gue mejora el llenado y vaciado de gases en el cilindro.

STANDARD PERFORMANCE
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En este caso seria necesaria una junta de culata de mayor espesor para
evitar que las valvulas colisionen con el piston, al estar mas tiempo abiertas vy
con mayor alzada. También podemos evitar la colision utilizando pistones
mecanizados para alojar la cabeza de la valvula.
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5. MEJORA DEL SELLADO EN ZONAS CONCRETAS

Mediante el uso de refuerzos metalicos, la aplicacion de un cordon de
elastomero alrededor de pasos de subida de aceite y/o pasos de tornillo,
entre otras técnicas.

También encontramos refuerzos en otras zonas Como puente entre cilindros,
cadena de distribucion, etc.




