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— SERVIOCEINFORMATION

USZKODZENIA WSKUTEK DOCIERANIA SILNIKA NA

BIEGU JALOWYM

SYTUACJA

W wielu warsztatach i zaktadach
remontowych stosowana jest szkodliwa
metoda docierania silnikéw. Po montazu
silnik pracuje przez wiele godzin,

a czesto nawet przez wiele dni na biegu
jatowym. Czesto btednie uwaza sie, ze ta
metoda docierania jest szczeg6lnie
tagodna, poniewaz silnik nie jest
obcigzony i wten sposéb unika sie
uszkodzeh. W rzeczywistosci sytuacja
jest jednak doktadnie odwrotna:
wielogodzinna praca na biegu jatowym
jest absolutnie szkodliwa dla silnika!
Dotarcie silnika na biegu jatowym nie
jest mozliwe. Ta metoda moze
spowodowac nadmierne zuzycie albo
uszkodzenia.

PRZY DOCIERANIU NA BIEGU JALOWYM

WYSTEPUJA NASTEPUJACE PROBLEMY

e Wskutek niskiej predkosci obrotowej
pompa oleju wytwarza za niskie
ciSnienie i nie doprowadza
dostatecznej iloSci oleju do punktéw
smarowania.

e tozyska Slizgowe nie sg prawidtowo
smarowane i chtodzone. Brud i Scier
nie zostajg wyptukane z punktow
tozyskowania.

Z tozysk slizgowych wycieka za mato
oleju. Wskutek tego Scianki cylindréw
nie s spryskiwane dostateczna
iloScig oleju. Brud i Scier nie zostaja
wymyte i juz natym etapie
zwiekszaja stopief zuzycia

i powoduja szkody (Rys. 1).

Zawor cisnieniowy (strzatka na

Rys. 1) uktadu natryskowego
chtodzenia ttoka nie otwiera sie na
biegu jatowym. Ttok nie jest
chtodzony, a zbyt mata ilos¢
sptywajacego oleju skutkuje
niedostatecznym smarowaniem
sworzni ttokowych i panewek tozysk
korbowoddw.

Turbosprezarka jest Zle smarowana

i chtodzona. Juz 20-minutowa praca
na biegu jatowym jest szkodliwa dla
turbosprezarki — i nie dotyczy to tylko
docierania, lecz takze normalnej
eksploatacji silnika.

Elementy takie jak zawory, watek
rozrzadu i dZzwigienki zaworowe,
znajdujace sie w obiegu oleju dalej od
pompy oleju, sg zasilane zbyt mata
iloscig oleju lub nie sg wcale
zasilane.

e Na biegu jatowym pierscienie ttokowe

nie zapewniajg catkowitego
uszczelnienia. Gorgce gazy spalinowe
sg przedmuchiwane, nagrzewajg
Scianke cylindra i naruszaja film
olejowy. W niekorzystnych warunkach
olej moze sie tez dostawac do komory
spalania. Konsekwencja: niebieski
dym i olej wyciekajacy z uktadu

wydechowego.

Rys. 1: Niedostateczne smarowanie podczas

zbyt dtugiej pracy na biegu jatowym

Prawo do zmian i odchylef rysunkdw zastrzezone. Przyporzadkowanie i czeSci zastepcze patrz obowigzujgce katalogi lub systemy oparte na danych TecAlliance.
* Podane numery referencyjne stuza tylko do celéw poréwnania i nie moga by¢ umieszczane na fakturach dla odbiorcow koficowych.
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SMAROWANIE NA OBROTACH

Na rysunku 2 pokazany jest przebieg
smarowania silnika przy Sredniej
predkosci obrotowej. Wyzsza predkosé
obrotowa zapewnia dostateczne
ciSnienie oleju, dzieki czemu otwieraja
sie zawory wtryskiwaczy oleju,
doprowadzajace Swiezy olej do kanatow
chtodzacych ttokéw (01).

Skapujgcy z powrotem olej dodatkowo
smaruje i chtodzi sworznie ttokowe.
Dostateczna iloS¢ rozpryskiwanego
oleju, wydostajacego sie prawidtowo

z tozysk Slizgowych watu korbowego,
zapewnia smarowanie powierzchni
cylindréw ponizej ttoka.

DOCIERANIE WYREMONTOWANYCH
SILNIKOW

Jezeli nie jest dostepne stanowisko
kontrolne do kontrolowanego docierania
silnikéw, silnik nalezy dotrze¢ w ruchu
drogowym.

OUR HEART BEATS FOR YOUR ENGINE.

ZALECENIA DOTYCZACE DOCIERANIA
PODCZAS JAZDY

Pojazd nie powinien by¢ catkowicie
zatadowany

Silnik powinien pracowac ze zmien-
nymi predkoSciami obrotowymi do
najwyzej 2/3 maksymalnej predkosci
obrotowej

Unika¢ stanéw jazdy ze zbyt niska
predkoscig obrotowa

Nie wykorzystywa¢ maksymalnych
predkosci obrotowych na poszczeg6l-
nych biegach

Nie pokonywac zbyt dtugich odcinkéw
pod goére (za duze obcigzenie)

Nie pokonywac zbyt dtugich odcinkéw
z gbry (za mate obciazenie,
niekorzystne hamowanie silnikiem)
Nie uzywac hamulca silnikowego

Nie rozpedzaé pojazdu do predkosci
maksymalnej

Nie jezdzi€ przy ekstremalnie
wysokich temperaturach otoczenia
Unikaé dtuzszych okreséw przestoju
na biegu jatowym (np. na $wiattach

drogowych, w korkach)

POZOSTALE WSKAZOWKI

e W fazie docierania nalezy
wielokrotnie sprawdzac poziom oleju.
W fazie docierania zuzycie oleju moze
byé wyzsze. Zaleca sie sprawdzanie
poziomu oleju co 50 do 100 km
i uzupetnianie go w razie potrzeby.
W przypadku stwierdzenia na miarce
oleju znacznego spadku poziomu
oleju nalezy w dalszym ciagu
sprawdzac olej w krétkich odstepach
czasu.

e Nie przepetnia¢ silnika olejem

e Wazne: przy wymianie oleju po
1000 km wymieni¢ takze filtr oleju.
Z silnika musi zosta¢ usuniety brud
i Scier powstaty podczas docierania.

Rys. 2: BezpoSrednie i poSrednie smarowa-
nie czesci przez rozpryskiwany olej
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