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WARTUNG

Im Bedarlsfall Leerlaufeinstellung priffen und ggf. korrigieren. Ist eine varschriftsméiige Ein-
stellung nicht méglich ader liegt sine Beanstandung vor, Vergaser nach der Fehlersuchtabelle
Uberprifen, ggf. abbauen und instand setzen,

Anmerkung: Nach Motorwaschen ist der Vergaser z. B, mit WD 40 cder Uni-Spray Termal
gegen Korrosion einzusprihen.

INSTANDSETZUNG

Vergaser abbauen, duBerlich reinigen und demontieren. GuB- und Stahlteils im Spezial-
Reinigungsbad reinigen und mit Testbenzin DIN 51832 nachwaschen. Filter im Kraftstoffzulauf
zuvor entfernen, siehe Kapitel A.5. Bohrungen und Kandle mit PreBluft durchblasen. Fir die
Montage ist ein Reparatursatz zu verwenden, der Ober die Vergaser-Service-Stellen zu beziehen
ist. Auf Leichtgangigkeit aller beweglichen Teile achten.

Anzugsdrehmoment flr Vergaserbefestigung: 7 Nm.

ZUR BEACHTUNG

Schrauben, die mit Sicherungskappen oder Sicherungslack gesichert sind, dirfen nicht verstellt
werden. Soliten diese Schrauben trotzdem verdreht worden sein, so ist die Einstellung nach

den entsprechenden Kapiteln vorzunehmen, Nach erfolgter Einstellung ist die Sicherung zu
ernauern.

Einstelldaten, sofern nicht aufgefihrt, sind den entsprechenden Kennblittern (Ersatzteillisien) zu
entnehmen.
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1. LEERLAUFKORREKTUR (Bild 1, 2)

Polo X
[?\ Leerdaufdrehzahl: 800 + S0/min
Leeraufabgaswert: 1,0 + 0,5 Vol.-0% CO

| Transporter N
[ Lesraufdrehzahl: 9200 + S50/min
Leeraufabgaswert: 1,5 + 0,56 Vol.-0g CO

Voraussetzungen:

— Einwandlireie Funktion des Motors

— Oltemperatur mind. 60 *C

— Zindanlage einwandire

— Ansaugsystem dicht

— Sauberes Luftfilter aufgebaut

— Ansaugluftvorwdrmung einwandfrai

Gasbetétigung einwandfrei

Elektrische Verbraucher ausgeschaltet

— Schlauch fir Kurbelgahduseentliftung
abgezogen und zum Luftfilter hin ver-
schlossen

— Drehzahimesser und CO-Tester ange-
schlossen
Einstellschraube (3) darf die Stufen-
scheibe (4) nicht berdhren, siehe Bild

— Bei AT-Getriebe Schalthebel auf , P

— Leerlaufdrehzahl an Drosselklappen-
anschlagschraube (1) einstellen

— Abgaswert ggf. an Gemischregulier-
schraube (2) korrigieren

Anmerkung: Ist diese Einstellung nicht még-
lich, siehe , Fehlersuchtabella'

2. LEERLAUFABSCHALTVENTIL (Biid 3)

— Leerlaufabschaltventil nur mit Spezial-
werkzeug (Pfeil) aus- und einbauen,

Werkzeug: HAZET 3064

Bild 3
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3.1

3.2

3.3

3.4

STARTEINRICHTUNG
Schneli-Leerlauf (Bild 4)

Voraussetzungen: Motor betriebswarm,
Leerdauf korrekt eingesteallt,

— Einstellschraube (3) auf zweithéchste
Stufe der Stufenscheibe (4) stellen.

— Motor ohne Berlhren des Gaspedals
starten

— Schnell-Leerlaufdrehzanl bei voll gedftne-
ter Stanerklappe an Einstellschraube (3)
korrigieran.

Ansaugrohrvorwarmer (Bild 5)

YVoraussetzungen: Spannungsversorgung
einwandfral, mind. 11,5 V.
Maotor kalt (Umgebungstemperatur 20°C)

— Widerstand zwischen Anschlufkabel und
Mazse prifen,

Sollwert: 0,25 - 0,50 0

Thermoschalter flir Ansaugrohrvorwarmer
und Starterdeckelbeheizung (Bild &)

Anmerkung: Bild & zeigt den Thermo-
schalter im Polo. Baim Transporter befindet
sich der Schalter am Kihimittelrohr vom
Warmetauscher zum Ausgleichbehdlter.

— Durchgang mit Ohmmeter an den
Kontakten prifen

Sollwert:
unter 55 “C =0 0
Uber 65 °C = = 0

BypaB-Beheizung (Bild 7)

Voraussetzung: Massekabel zwischen Motor
und Chassis bzw. zum Vergaser einwand-
frei.

— Priflampe an Batterie (+) und an
Stecker (2) anschliefen; Priflampe muf
aufleuchten.

— PTC-Heizelement (1) ggf. ersetzen.

Bild ¥
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3.5

3.6

a7

Pulldowneinrichtung auf Dichtheit priifen
{Bild B)

— Handunterdruckpumpe gemad Bild

anschlieBen und Druckdifferenz (ca.
300 mbar) herstellen.

— Bei Druckdifferenzabfall Undichtheiten

beseitigen.

Starterklappenspalt (Bild 8 —10)

Vorausselzungen:
Pulldowneinrichtung dicht, Starterdeckel
abgenommen.

Starterklappe schliefien, dabei die Ein-
stallschraube (1) auf héchste Stufe der
Stufenscheibe (2) bringen.
Handunterdruckpumpe gemaB Bild 8 an-
schlieBen und Druckdifferenz herstellen
{ca. 300 mbar).

Mitnehmerhebel (3) leicht in Plailrichtung
driicken und Spaltma gemag Bild 9b
prilfen.

Korrektur an Einstellschraube (4).

Starterdeckel-Stellung (Bild 11 a, b)

— Kerb-Markierungen (Pfeile) missan

fluchten.
Bild 11a = Puolo
Bild 11b = Transporter

Bild &

Bild 11a

Bild 11b
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6.2

UNTERDRUCKDOSE Il. STUFE (Bild 12

— Handunterdruckpumpe gemag Bild an-
schlieBen und Druckdifferenz herstellen.

— Izt Druckdifferenzabfall feststellbar,
Unterdruckschlavuch aoder Unterdruck-
dose defekt.

— Gegebenenfalls ersetzen.

FILTER IM KRAFTSTOFFZULAUF
(Bild 13)

Vor einer Vergaserreinigung ist das Filter
(Plaily zu entlarmen.

Das Filter kann mit einer M3-Schraube, die
ca, 5 mm weit hinginzudrehen ist, heraus-
gezogen werden,

Das Filter ist grundséatzlich zu erneuemn.

GASBETATIGUNG
Beil Schaltgetriebe

— Gaszug so einstellen, daB die Vollgas-
stellung am Drosselhebel bei Vollgasstel-
lung des Gaspedals knapp erreicht wird
(max. 1 mm Spiel).

Bei automatischem Getriebe (Bild 14)

Voraussetzung: Drosselhebel in Leerlauf-
stellung.

— Mutter (1) IGsan,

— Stange (3) in Pfeilrichtung (Leerlaufsial-
lung) ziehen und so einstellen, dab der
Anschlag (4) den Bolzen (5) gerade be-
riihrt.

— Stange (3) durch Mutter (1) sicharn.

Einstellung kontrollieren

— Gaspedal bis Vollgasdruckpunkt niader-
treten (kein Kickdown). Drosselhebel
muB am Vollgasanschlag des Vergaser-
gehduses anliegen, und die Uberweg-
feder (2) darf nicht eingefedert sein.

— Gaspedal Ober Vollgasdruckpunkt bis
Anschlag (Kickdown) niedertreten. Die
Ubarwegfeder (2) muf eingefedert sain,
und der Betdtigungshebel am Getriebe
mul in Kickdownstellung stehen.

Bild 12

Bild 13

Bild 14
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7.1

7.2

ANSAUGLUFTVORWARMUNG
Polo (Bild 15, 16)

Regelklappe /Unterdruckdose

— Mit Handunterdruckpumpe Funktion und
Leichigangigkeit der Regelklappe (2)
prifen.

Uber + 17 °C Warmluftzufihrung (1) ver-
schlossen.

Zwischen - 20 “C und + 17 %C mui die
Regelklappe (2) im Ansaugstutzen etwas
bis max. 2/3 weit gedifnet sein,

— Ansaugstutzen ggf. ersetzen,

Temperaturregler

Voraussetzung: Motor max. handwarm,
Unterdruckschluche angeschlossen.

— Motor im Leerlauf laufen lassen. Ragel-
klappe (2) muB avfgezogen warden.

— Unterdruckschlauch (3) abziehen. Regel-
klappe {2) mull nach max. 20 s ihre Aus-
gangslage eingesnommen haben.

— Temperaturragler (4) ggf. ersetzen.

Transporter (Bild 17, 18)

Regelklappe / Unterdruckdose

Voraussetzung: Ansauglufttemperatur mind.

+ 20 °C.

— UUnterdruckschlauche (1) und (2} wvom
Temperaturragler (3) abziehen und
zusammenstecken,

— Im Leerlaut Schlauch (2) von der Unter-
druckdose (4) abziehen, Die Regelklappe
im Regelkasten muB hdrbar zufallen.

— Hegelkasten ggf. ersetzen.

Temperaturregler

Voraussatzung: Ansavglufttemperatur mind.
+ 20 °C, Unterdruckschiduche angeschlos-
sen. Regelkasten/Unterdruckdose einwand-
frei.

Wichtig: Vor der Prifung Motor nicht
langer als 5 Minuten laufen lassen.

— |Im Leerlauf Schlauch {2) von der Unler-
druckdose (4) abziehen. Die Regelklappe
im Regelkasten muB hirbar zufallen,

— Temperaturregler (3) agf. ersetzen

Bild 15

-
L]
-

Bild 18



http://www.msi-motor-service.com

© Kolbenschmidt Pierburg AG * www.msi-motor-service.com

8. ANSCHLUSSPLAN, Unterdruckleitungen

Bild 19
Polo Coupé
1 Vergaser 5  Temparaturregler
2 Unterdruckdose Il. Stufe &  Unterdruckdoss
3 Pulldowndose 6.1 Zur Unlerdruckdose (Ansaugsiutzan)
4 Luftfilies T Zindvarieller
& Degniton-Steusrgerat
Bild 20
Typ2 1,91
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EINSTELLUNGEN, vergaser abgebaut

Machstehand angesprochene Mefl- und Prif-
gerdle sind Ober den zustdndigen General-
vertreter zu beziehan.

STELLUMNG DER STUFENSCHEIBE
(Bild 21, 22)

Voraussetzung: Starterklappenspalt korrekt.

— Starterdecks! abbauen.
— In Pulldowndose Druckdifferenz her-

stallen,

— Drosselklappe dffinen, Mitnehmerhebel (3)
leicht in Plailrichtung driicken und Dros-
selklappe wieder schlieBen. Einsteall-
schraube (2) muB im Abstand .,a'" aufl dar
zweithichsten Stufe der Stufenscheiba (1)
aufliegen, siehe Bild 21.

a0 = 0,5 &£ 0,3 mm fir Polo
2% =0 + 0,3 mm fir Transporter

— Korrigieren durch Verbiegen des Hebels
(2) Bild 21 und 22

Wichtig: Auf richtige Lage der Ricksteall-
federn achten, Pieile Bild 22.

KALTSTARTEINSTELLUNG, Drossel-
klappenspalt (Sild 23)

— Einstellschraube (1) auf hiichste Stufe der
Stufenscheibe (2} stallen.

— Drosselklappenspall gemé8 (Peil) Bild 232 R
Meassan.

— Komrekiur an Einstellschraube (1).

Anmerkung: Schnell-Leerlaufdrehzahl nach
Einbau des Vergasers dberpriifen, ggf. korri-
gieren, siehe Kapitel A.3.1.

Bild Ela

Bild 23b
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3.1

3.2

BESCHLEUNIGUNGSPUMPE

Einspritzrichtung (Bild 24)
— \ergaserdeckel abnehmen,

— Einspritzrahr so sinsetzen (einpressen),
daf der Kraftstoffstrahl in Richtung Aus-
sparung abspritzt (Plail).

Einspritzmenge (Bild 25)

Voraussetzungen:

Schwimmerkammer mufl wahrend der Mes-
sung normales Miveau haben, d, h. Kraftstoff
mub nachfliefen.

— Vergasarprifgerdl verwenden,

— HKraftstoffricklauf-Anschiu (falls vorhan-
den} verschliaBen,

— Btufenscheibe (4) Bild 2 so verdrehen
und festhalien, daB die Einstellschraube
(3} nicht aufliegt.

— Drosselklappe 10mal gleichmagig vall
offnen und schliefen (ca. 1 s/Hub.). Zwi-
schan den Huben sine Verweilzeit von
ca. 3 5 einlegen. Bild 25

— Kraftstoffmenge durch 10 dividieren und
mit Sollwert vergleichen,

— Einspritzmenge durch Lisen der Klemm-
schraube (1) und Verdrehen der Kurven-
scheibe (2) korrigieren.

In Richtung + Einspritzmenge groBer
In Richitung Einspritzmenge kleiner

FREIGABE UND ZWANGSRUCKNAHME
DER Il. STUFE (Bild 28)

Voraussetzung: Drosselklappe |. Stufe in
Leerlaufsteliung.

— Abstande ¥ und ,.Z"' durch Biegen
der Gabel (1) einstellen

Die Messung an der engsten Stelle vor-
nehmen.

A4 £ :
_ (mm) | (mm) Bild 26
Polo 05+ 03 03+03

+
Transporter MT | 0,5 + 0,3 03 + 0.3
Transporter AT | 0,5 + 0.3 | 02 — 0,1
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5.

SCHWIMMER /NIVEAU

Das Kraftstoffniveau ist nicht einstellbar. Es ergibt sich durch die Verwendung eines ein-
wandfreien Schwimmers, Bei einer Grundiberholung ist das Schwimmergewicht zu
prifen.

ALLGEMEINES

Die im Kennblatt (Ersatzteilliste) angesprochene Formnummer ,0'° bafindet sich am Ver-
gasergenause, rechts naben dem Taillastanreicherungsventil.

L
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FEHLERSUCHTABELLE 2E3

HEANSTANDUMNGEN

Kaltstart (Anspringen)
Duwrchlauf {Ausgaben nach Kaltstan)

Kalleariauf (Drahzahd 2 boch § zu needrig)
Kaltabéahren, Obargang kall (Gasannahme schlecht, Ruckeing
Sxartautomalik schafietr nicht ganz oder spal ab

Beachtie

Varaussetzungan 107 dis Anwendung maser Tabele sind:
Einwandirgie Funklion des Molors (Sbewarzeiten, Veanlile, wss ]
Zimdsystem und dessen Eirstellung enwandire
Dichiles Angaigayalam
Einwangirale Auspulfaniags
Korrgkba Shauerung der Ansaughfvorsdmmung

Warmslan [Slastzelt dbar 5 5)
| | Laetawd junmund, ru hach, zu niedrig) Sauberes Luftfilter
Leerauddrahzahl oder ©O zu hach fnicht snstalibar) el L
Ubsargang baim Baschiaunigan {Auckeing
bsirgang bal hdheres Orehzahl (zur 1L Sholes)
[ Auspuflknallen im Schisbebetrisb
1 Laislung (2u gering, Aussalzar bel Vollast)
Krafistaftvarbrauch zu hach
_ _
._ | | URSACHE w_.m._._:m KAPITEL
. l 1 11 Stanterklappe schliedl nicht vollslandig “Starieinrichiung snstallen | Bi-Feder priten A
AR AL L - Harterklapps odar Gestanga sohwgrgangig bew, kammi Gangbar machen -
e . | Siartarklappanspal nighl Kokl Einstelen A3 3
- - | | I n.c__n_aii_aﬂgEﬂﬁ urdichl n:"_! delekl 1:.._._5._ m_m_ Tl T_:u._._m___..._ o |_-.“_w.m o
(AR K | ) i - | WEHEE_HED _u..._wucﬂ_.n__—-__..-ﬂ._..._,.m__:.._m_. _.t._n_ ._._-m:._-ﬂ_ Haizapirale, Tharmaschalter wnd Kontakba prifam; A1
M i # | schalter micht eirwandfrel, Kihimatalgurchilul gastan Hishimimaldirchiufl dbarpriifan o
- - - m_._.l.u_..._m_..__.__u__...__u r_m_._..._._.; m,_i.__.__.ﬁ F_mn? _u__.vu__“ﬂ_l__._in_i_._.._ ﬂ_-_“a__:" Ganghar machen baw. ainsiellon, ggf ..__...q.m-_ﬂ_n:_-_nn__..n_ ernouem B
. .ll - B i | :t__mn.u:n_zﬂa__tzﬂ Eqﬁq.q.a_r_utn_!.ﬁui_._ _._ﬁ_._. r_u__._.lr._ = mn_.__._.u__ _Lnn_._.n_.._._ _uh.! D_.n_uun____.._.nnﬂﬂ_._u.uuh_" .m__._._._ua.n: .r.m 1w m .m
| - . Bypal-Bebeizung defekl - _u_ﬂn._.ﬁ__.n_mrm_.._._w_: _”_..Em__._ qul. ermauare }ua
- - _Luu._._uin._uun_..i_?d:.___ St ..__n_.__ Prifen, . BffEEn ) . o .n_ m
. 8| . o |of e Lesdaseinsielung nichl komakt Kaorrigiaren : Al
| o o| | [w]e]e #| |®| Leedautkrafsioft-Lutidiza varschmutzt Aminigen, gol. arneuarn
* Kraftstoft dampht sus (Mator dbarfaltat) Pedal au! Vollgas hafien u. starlen ! probawsise Krafistafisorts wechsaln
™ - . Einspritemange ﬂ_:._?__._ m__i sinstallen B.3.
- . | .fl i._|..”. _-_._._ﬁ_n_.._!..m.-._m_._..._u_.._l n___..._.n___.._ - m_..._u._.__u_.-._ . o B -
IC : e | Schwimmernadehventil undicht weniil reinigan, paf. Nadel ermeuerm i -
| - Bl & | @ | Schwimmer deleil / Miveau lakseh Schwimmer emeuerm B5.
oo o e o n|n - __Falschiufi an Dichlungen odes Flansch Dichilungen emeuem i
* Drossalklappen Snen nechi wallstindig Gasbataligung korrigearan s A
" L Untardruckdosa 11 Shule undicht Ernpusm - o i A
A AR RE R ] n.___._al.__..__-an._nx__.__.__m nicht _.En_._ .._n_ﬂn-:._: Diisan arnauarn
L | . - | 1 mu._u__u-._:_._m“mn:ﬁq T Mach Varschnd starlen || ||.||| ||
[ | i Einsatzbedingungen .._qwa‘.E_EmEEm_._?m :En%ﬁ_ﬁmqim
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Technisches Markhlalt folo, Derby 149

.
4 Cleklrische Leilung vom Tem-
peratdrgeber fiir Dignilian l
far Thermostatgehduse unten] #
abgezagan, ;

fimdzeitpunktoinstellung i.0.

Leerlaufdrenzahl und CO-Gehalt
prufor- wnd eitnstel Tan

Abb, & Loerlaufab=chaltyeati]
azus= und =inkauen

Learlaufeirstalluyng

A S = QU

¢ Metardltemperatur nind, ¥a® C

- Drehgahl=-Priafgerdl nach QBe-
dignungsantaitung anschliedan,

Achtung!l
B stelshtert sulicoeh ¢ 2o Anschlug ges Priifgeritos
_ Ffeil - [Luftklaape vgll an Klsare I der Zindspule

Spannungsteiler Y.ALG 31473
YTWondan,

# Elaktrische YVerbrauvcacr aus- . ca o " [
gescnmliot, ¢ OT-Geber in mii "19" ga-

keanzecichnete Bohrunog
# Schiauch fir Kurbalgabdusc- stecken,
entliftung an cery Ansadgluff-
hutze abgezogar wnc ARRChHTORE-
statzen verschlossen, '

cedffnet].
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Technisches Merkblatt

Polo, Derby 1982 Nr, 14

- CO-Priifgerdt nach Bedienungsan-
leitung anschlieBen.

- Leerlaufdrehzahl und CO0-Gehalt
priufen
501 Iwerte:
¢ Orehzahl 8oo * So/min
¢ CO-Gehalt 1,0 + 0,5 Vol. ¥

ggf. durch wechselweises Verdre-
hen der Einstellischrauben kovri-
Jieren.,

A = Leerlaufdrehzahl-Eingstella-
schraube

B = CO-Einstellschraube

- Nach einer Korrektur CO=Ein= .
stellschraube mit blauver 5i-
cherungskappe sichern.

Hinweis:

Nach der CO-Einstellung muf der
3chlauch fiir die Kurbelgehduse-
entliftung wieder aufgesteckt
werden. Wenn jetzt der CO-
Gehalt ansteigt, liegt das

nicht an einer falschen Ein-
stellung, sondern an einer An-
fettung aus dem Kurbelgehduse
infolge Ulverdiinnung bei Uber-
wiegendem Kurzstreckenverkehy,
Bei ldngeren ziigigen Uberland-
fahrten verringert sich der
kraftstoffanteil im 81 und der .
CO-Gehalt normalisiert sich
wieder. Kurzfristig 138t sich
das auch durch einen sowieso
anstehendaen Tlwechsel erreichen.

Kaltleerlaufdrehzahl priifen
und einstellen

# Motordltemperatur mind. 5o0® C.

o Zliindzeitpunkt- und Leerlauf-
einstellung 1.0,

- Drehzahlprifgerdt anschlieBen.

r'l.mtung,l .

# Zum AnschluB des Priifgeridtes
an Klemme 1 der Zlindspule
Spannungsteiler V.A.G 1473
verwenden.

¢ O0T-Geber in die mit "190" ge-
cxennzeichnete Bohrung stek-
ken (Abb. 28-351, Seite 7).

= Motor anlassen.
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