§E Montageanleitung

& Membran-Vakuumpumpen fiir Keilriemenantrieb

00.0/01

3.00480

> Allgemeine Hinweise

Die Ihnen vorliegende Vakuumpumpe ersetzt einige Vorgangerversionen
(siehe Tabelle), die in verschiedenen Fahrzeugen im Einsatz sind.

m Mounting instructions

Diaphragm vacuum pumps for V-belt drive

General notes

This vacuum pump replaces several predecessor versions (see table),
which are fitted on various vehicles.

EI Notice de montage

Pompes a vide a membrane pour entrainement a courroie
trapézoidale

Consignes générales

La pompe a vide dont vous disposez remplace certaines versions
précédentes (voir tableau) utilisées sur différents véhicules.

Vakuumpumpe Best.-Nr. Ersatz fiir Vacuum pump Order No. Replacement for Pompe a vide Réf. no. Remplacement de
7.21107.50.0 7.15680.00.0 7.21107.50.0 7.15680.00.0 7.21107.50.0 7.15680.00.0
7.20586.01.0 7.20586.01.0 7.20586.01.0
7.21107.00.0 7.21107.00.0 7.21107.00.0
7.21107.51.0 7.15535.00.0 7.21107.51.0 7.15535.00.0 7.21107.51.0 7.15535.00.0
7.20586.02.0 7.20586.02.0 7.20586.02.0
7.21107.01.0 7.21107.01.0 7.21107.01.0
7.21114.50.0 7.20491.02.0 7.21114.50.0 7.20491.02.0 7.21114.50.0 7.20491.02.0
7.21114.00.0 7.21114.00.0 7.21114.00.0
7.21431.51.0 7.21431.01.0 7.21431.51.0 7.21431.01.0 7.21431.51.0 7.21431.01.0

Sie eignen sich fiir den universellen keilriemenangetriebenen Einsatz an
verschiedenen Motoren unter Beriicksichtigung der vorschriftsmadigen
Montage, siehe unten.
Die Pumpen besitzen einen eigenen Olhaushalt und sind mit 40 cm?
HD-SAE 15 W-40 befiillt. Olstandskontrolle alle 30000 km wie folgt iiber-
priifen: Einfiillschraube(1), Abb. 1 vorsichtig herausdrehen und priifen,
ob bei zuldssiger Einbaulage der Pumpe Ol gerade aus der Offnung
heraustritt, ggf. nachfiillen. Einfiillschraube mit 25 Nm wieder festziehen.
A Wichtig: .

e Keine synthetischen Ole verwenden.
e Auf Sauberkeit achten.

Kenngrof3en der Vakuumpumpen

Enddruck Pe:
max. -772 mbar bei 1000 min-* der Antriebswelle

Antriebsdrehzahl bzw. Hubzahl:
max. 5000 min~!

L
C

eistungsaufnahme gegen Enddruck:
a. 80 W bei 3500 min~ der Keilriemenscheibe

Gewicht:

C

F
E

F

a.1200g

iir eine vorschriftsmadfBige Montage sind nachfolgende
inbauhinweise und Einbauvorschldage zu beachten

iir Ersatz in Serienfahrzeug

Die Montage und Keilriemenspannung ist nach Angaben des

F

F

1.

ahrzeugherstellers durchzufiihren.

iir den universellen Einsatz, Abb. 1 und 2

Befestigung mit Doppelschwenkarmen und Keilriemenspannvorrichtung
(Spannriegel). Anstelle des Spannriegels kann auch eine feste Verbin-
dung geschaffen werden, wobei die Riemenspannung iiber eine geteilte
Keilriemenscheibe vorgenommen wird. Hierbei wird durch Einfiigen bzw.
Wegnehmen von Distanzscheiben zwischen Keilriemenscheibe die
Riemenspannung eingestellt. Die in Abb. 1 und 2 vorgegebene Einbau-
lage muss eingehalten werden, um eine einwandfreie Schmierung der
Antriebsteile zu gewdhrleisten. Bei Schwenkarmbefestigung ist das
Sockelmaf} des Spannbockes genau einzuhalten.

. Antrieb durch Keilriemen tiber anschraubbare Keilriemenscheibe. Hierbei
max. Abstandmaf3 von 48 mm zwischen Keilriemenscheibe und Spann-
bock einhalten.

. Die richtige Keilriemenspannung ist von verschiedenen Parametern
abhdngig, z.B. von der Anbau- und Antriebssituation der Vakuumpumpe
am Motor und von der Vakuumpumpe selbst. Grundsatzlich gilt fiir die
Lagerbelastung der Vakuumpumpe eine Riemenspannung pro Strang
(Trumkraft) von max. 70 N im statischen Zustand.

4. Die Drehrichtung kann beliebig gewahlt werden, sollte aber nach Ein-
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laufzeit nicht mehr gewechselt werden.

ZuAbb.1u.2
(Mafe in mm)
Oleinfiillschraube
Spannbock
Schraube M8

4 Spannriegel
5 Keilriemen
6 4xM6

= Normalkraft in Achsrichtung max. 140 N

60° = Bereich der zuldssigen Einbaulage

Anderungen und Bildabweichungen vorbehalten.

They are suitable for universal V-belt drive use on various engines with
correct installation, see below.
The pumps have their own oil household and are filled with 40 cm?
HD-SAE 15 W-40. Check the oil level every 30000 km as follows: Carefully
unscrew filler screw (1), Fig. 1. With the pump in the correct mounting
position, check that oil discharges properly from the opening; refill oil if
necessary. Retighten filler screw with a torque of 25 Nm.
A Important:

e Do not use any synthetic oils.

e Ensure cleanliness.

Vacuum pump data

Fi

inal pressure Pe:

max. -772 mbar at 1000 rpm of drive shaft

Drive speed or stroke number:
max. 5000 rpm

Power consumption against final pressure:

a

bout 80 W at 3500 rpm of Vbelt pulley

Weight:

a

bout 1200 g

For correct installation, the following information and

S

uggestions should be observed.

For use on production vehicles

Installation and adjustment of the V-belt tension must be
carried out according to the vehicle manufacturer’s
instructions.

For universal use, Figs. 1 and 2

1.
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Fixing with double swivel arms and V-belt tensioner (tensioning bar).
Instead of the tensioning bar, a permanent connection can also be
established, whereby the belt tension takes place via a split V-belt pulley.
In this case, the belt tension can be adjusted by inserting or removing
spacers between the V-belt pulley. The mounting position shown in Figs.
1 and 2 must be maintained in order to ensure perfect lubrication of the
drive parts. With swivel arm fixing, the base dimension of the tensioning
block must be exactly maintained.

. Drive by V-belt via screw-type V-belt pulley. Maintain a maximum distance
of 48 mm between V-belt pulley and tensioning block.

. The correct belt tension depends on various parameters, e.g. the
mounting and drive situation of the vacuum pump at the engine and
the vacuum pump itself. Generally applicable to the bearing load of the
vacuum pump is a belt tension per strand (strand force) of maximum
70 N in a static condition.

. The direction of rotation is irrelevant, but should not be changed after the

running-in period.

To Figs.1and 2
(Measure in mm)

Oil filler screw 4 Tensioning bar
Tensioning block 5 V-belt

Bolt M8 6 4xMé6

= Normal force in axial direction max. 140 N

60° = Mounting position limit

All content including pictures and diagrams is subject to change.

Elles conviennent a une utilisation sur divers moteurs entrainés par
courroie trapézoidale sous prise en considération d’'un montage conforme
aux prescriptions, voir ci-aprés.
Les pompes possédent un propre régime d’huile et sont remplies de 40
cm? de HD-SAE 15 W-40. Effectuer un contréle de niveau d’huile comme
suit tous les 30000 km: Dévisser avec précaution la vis de remplissage
(1), fig. 1 et controler si de 'huile s’échappe de 'ouverture pour la
position de montage correcte de la pompe; le cas échéant, compléter le
niveau d’huile. Resserrer a fond la vis de remplissage avec 25 Nm.
& Important :

e Ne pas utiliser d’huiles synthétiques.

e Veiller a la propreté.

Grandeurs caractéristiques des pompes a vide

Pression finale Pe:
max. -772 mbar a 1000 t/mn de Parbre d’entrainement

Régime d’entrainement ou nombre de courses:
max. 5000 t/mn

Puissance absorbée contre la pression finale:
env. 80 W a 3500 t/mn de la poulie de la courroie trapézoidale

Poids:
env. 1200 g

Les consignes de montage et les propositions de montage suivantes sont a
observer pour un montage conforme aux prescriptions

Pour une utilisation sur un véhicule de série

Le montage et la tension de la courroie trapézoidale doivent
étre effectués selon les indications du constructeur
automobile.

Pour une utilisation universelle, fig. 1 et 2

1

. Fixation avec les doubles bras orientables et le dispositif de tension de
courroie trapézoidale (verrou de serrage). A la place du verrou de serrage,
il est aussi possible de réaliser une liaison fixe, la tension de la courroie
Dans le cas d’une fixation par bras orientables, la cote du socle du
chevalet tendeur doit étre exactement respectée.

. Entratlnement par des courroies trapézoidales via la poulie dévissable de
la courroie trapézoidale. A cette fin, respecter un écartement max. de 48
mm entre la poulie de la courroie trapézoidale et le chevalet tendeur.

. La tension correcte de la courroie trapézoidale dépend de divers
parameétres, p. ex. de la situation de montage et d’entrainement de la
pompe avide sur le moteur et de la pompe a vide elle-méme. Une tension
de courroie par voie (force de brin) de max. 70 N a I’état statique est
généralement valable pour la charge des paliers de la pompe a vide.

. Le sens de rotation peut étre choisi au choix et ne devrait plus étre
changé aprés le rodage.

Au sujet des fig. 1 et 2
st
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Vis remplissage d’huile 4 Verrou serrage

Chevalet tendeur 5 Courroies trapé.
Vis M8 6 4xM6
= Force normale dans sens axe max. 140 N

60° = Plage de position de montage adm.

Sous réserve de modifications et de variations dans les illustrations.
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Abb. 1/Fig. 1/Puc. 1/ K1

Abb. 2/Fig. 2/Puc. 2 /K2
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RU| WHCTPYKLUMA NO MOHTaXY

MeM6paHHbIil BAKYyMHbIi HAcOC AN KIIMHOPEMEHHOTo
npuBoaa

O6wue ykasaHus

¢ [Ipepnaraemblin BaKyyMHbI HACOC 3aMeHAET HEKOTOPbIE npeablayLne
Bepcuu (Cm. Tabuuy), KOTOPblE MPUMEHSIOTCA B Pa3NUYHbIX
TPAHCNOPTHbIX CPEACTBAX.

N2 3aka3a BakyyMHOro Hacoca Bmecto
7.21107.50.0 7.15680.00.0
7.20586.01.0
7.21107.00.0
7.21107.51.0 7.15535.00.0
7.20586.02.0
7.21107.01.0
7.21114.50.0 7.20491.02.0
7.21114.00.0
7.21431.51.0 7.21431.01.0

e OHW NPUrOAHbLI ANA YHUBEPCANBbHOTO NPUMEHEHUA C KAMHOPEMEHHbIM
NpUBOAOM Ha PasNMYHbIX ABUTaTENAX Npu cO6NOAEHNN Haaexallero
MOHTaXa, CM. HUXKe.

® 3TW HAacoCbl MMEIOT COBCTBEHHYIO MAcNOCUCTEMY W 3anoHeHbI 40 cm®
HD-SAE 15 W-40. KoHTponMpoBaTh ypoBeHb Macna cneayeT Kaxable
30 000 KM cnegytolwmm o6pasom: OCTOPOKHO BbIBUHTUTb pe3b6OBYHO
npo6Ky HanMBHOro oTBEPCTMA (1), pUC. 1 M NPOBEPUTB, HAYMHAET NN
BbICTYNaTb Macao M3 0TBEPCTUA NPU JOMYCTVUMOM MOHTaXHOM MONOXKEHNN
Hacoca, ecny HYXHO, 40NUTb Macno. Pe3b60BYO NPOBKY HAaNUBHOTO
O0TBEPCTUA 3aTAHYTb C MOMEHTOM 25 Hm.

C BaxxHo!
e He ncnonb3oBaTb CMHTETMYECKME Mac/a.
e (CneguTb 3@ YACTOTOM.

Hapamerpbl BaKYYMHbIX HaCOCOB

[laBneHune KoHua cxxatua Pe:
MakKc. -772 mbap npu 1 000 06./MUH. NPUBOAHOTO Bana

YacToTa BpauieHus Ha BXOJeE UM YUCSI0 XOA0B:
MakKc. 5 000 06./MuH.

Notpebnsiemas MOLHOCTb NPU AABNEHMN KOHLA CHKATUSA:
OK. 80 BT npu 3 500 06./MUH. WKMBA KAMHOBOTO PEMHSA

Bec:
0K.1200r

[ina Hapnexalero MoHTaXa y4uTbiBaThb Criegyrouue
YKa3aHuA 1 peKoMeHaaluu N0 MOHTaXy

[ins 3ameHbl B CEPUNTHOM TPAHCNOPTHOM CpeAcTBe
MOHTa 1 HaTsXEHWE KINHOBbLIX PEMHEN ClieayeT BbINONHATb COMMACcHO
YKa3aHUAM U3roTOBMTESNA TPAHCMOPTHOrO CPEACTBA.

[ina yHuBepcanbHOro npumeHeHus, puc. 1 u 2

1. KpenneHune npy noMoLLM ABONHbIX MOBOPOTHbIX KPOHLUTENHOB 1
YCTPOWCTBA HATAKEHUA KNUHOBbIX pemHeii (HaTsaxHoro purens). Bmecto
HaTAXHOTrO PUreNs MOXHO CO3AaTb TaKXke CTabunbHOe COeAUHEHNE,
npu KOTOPOM HaTAXeHUe peMHei GyAeT NPOVN3BOAUTLCA MPU NOMOLLY
COCTaBHOTO LWIKKNBA KNWHOBOTO pemHs. [py 3Tom nyTem BKIaAblBaHNA UK
CHATUA AUCTAHLUMOHHbIX WaNb Mexay ABYMSA YacTAMM LWKUBA KNMHOBOTO
pemHs ycTaHaBiMBaeTca HaTAXeHne pemHs. [lpeanucanHble Ha puc. 1 u
2 NONOXEHUs NPU MOHTAXe AOMKHbI c06N0AaTbCA, YTOObI rapaHTUPOBaTh
6e3ynpeyHoe cMa3biBaHWe NPUBOAHbIX AeTanei. Mpu KpenneHnm
NMOBOPOTHLIMU KPOHLITENHAMM Pa3Mep LOKOA 3aUMHON CTONKMN AOMKEH
TOYHO cobnogarbcs.

2. lpuBop ocyLiecTBAAETCA NOCPEACTBOM KNMHOBOTO PEMHS Yepes
NPUBUHYMBAEMbIV LUKWB KIMHOBOTO peMHs. Mpu 3Tom cnegyet cobntoaats
MaKC. PaccTofaHne B 48 MM MEXAY WKNBOM KIIMHOBOTO PEMHSA U
3aXKMMHOI CTOMKOWA.

3. MpaBunbHOE HATAXEHWE KIMHOBbIX PEMHEN 3aBUCUT OT Pa3NNYHbIX
napameTpoB, HanpuMep, OT BapuaHTa MOHTaxa U NPUBOAA BaKYyMHOTO
Hacoca Ha ABuraTesie u camoro BakyymHoro Hacoca. Kak npasuno, ans
HarpysKu Ha NOALMMHUK BaKYYMHOr0 Hacoca HaTAXeHWe BETBU PEMHSA
(Harpy3Kka Ha BETBb) B HEMOABUXHOM COCTOSHUM He A0MKHO NPeBbILIATh
70 H.

4. HanpaBneHue BpaLieHMa MOXET BbIOUPATbCA NPOU3BONbLHO, OAHAKO NO
MCTEYEHNM BPeMEeHM NpUPaboTKL GonbLue He AONKHO MEHATLCA.

Kpuc.1mn2
(s (pa3mepbl B MM)

1 Mpo6Ka MacNoHANNBHOTO OTBEPCTUS
2 3a¥XMMHas CTonKa
3 BuHT M8

4 HaraxHon purenb
5 KnuHoBoi pemeHb
6 4 x M6

F=HopmanbHas cuna B HanpasneHnu ocn maxc. 140 H
60° = 0601acTb AONYCTUMOTO NONOXKEHUA NMPU MOHTAXKE

MbI coxpaHsiem 3a co60oi NpaBo Ha U3MEHEHNA U HECOOTBETCTBUE PUCYHKOB.

E Instrucciones de montaje

Bombas de vacio de membrana para transmision por correa
trapecial

Instrucciones generales
e La bomba de vacio que tiene ante Vd. sustituye a algunas versiones
anteriores (ver Tabla) que funcionan en diversos automéviles.

Bomba de vacio Ref. No. Reemplaza a
7.21107.50.0 7.15680.00.0
7.20586.01.0
7.21107.00.0
7.21107.51.0 7.15535.00.0
7.20586.02.0
7.21107.01.0
7.21114.50.0 7.20491.02.0
7.21114.00.0
7.21431.51.0 7.21431.01.0

e Se adecian para la utilizacién universal accionada por correa trapecial
en diversos motores considerando el montaje segtn prescripcion, ver
después.

e Las bombas tienen una economia de aceite propia y estan llenas de
40 cm? HD-SAE 15 W-40. Control del nivel del aceite cada 30.000 km
procediendo como sigue: Sacar con cuidado el tornillo de llenado de
aceite (1), Fig. 1, y comprobar si con posicion de montaje admisible de la
bomba sale aceite por la boca, agregando, si necesario. Apretar de nuevo
el tornillo de llenado de aceite con 25 Nm.

A Importante:
e No emplear nunca aceites sintéticos.
e Cuidar de que reine limpieza.

Magnitudes caracteristicas de las bombas de vacio

Presion final Pe:
max. -772 mbar a 1000 r.p.m. del eje de entrada

Namero de vueltas a la entrada o niimero de carreras:
max. 5000 r.p.m.

Consumo de corriente contra presion final:
aprox. 80 Wa 3500 r.p.m. de la polea de correa trapecial

Peso:
aprox. 1200 g

Para un montaje segiin prescripcion se han de observar las siguientes
instrucciones de montaje y propuestas de montaje.

Para repuestos en vehiculo en serie
El montaje y el tensado de la correa trapecial se han de hacer seg.
indicaciones del fabricante del vehiculo.

Para la utilizacién universal, Fig. 1y 2

1. Fijacion con brazos basculantes dobles y dispositivo tensor de correa
trapecial (barra tensora). En lugar de la barra tensora se puede crear
también una union fija, en lo que el tensado de correa se efectiia sobre
una polea de correa trapecial dividida. En esto el tensado de correa
se ajusta insertando o quitando arandelas separadoras entre la polea
de correa trapecial. La posicion de montaje preestablecida en la Fig. 1
y 2 se ha de cumplir para asegurar un engrase perfecto de las partes
de accionamiento. Para fijacion de brazo basculante se ha de cumplir
exactamente la cota del zocalo del chasis tensor.

2. Transmisién por correas trapeciales mediante polea atornillable de correa
trapecial. Se ha de cumplir aqui la cota de separacién de 48 mm entre
polea de correa trapecial y chasis tensor.

3. Eltensado correcto de correa trapecial depende de varios parametros, p.
ej., de la situacion de instalacién y de transmision de la bomba de vacio
en el motory de la bomba de vacio misma. Por principio rige para la carga
de rodamientos de la bomba de vacio un tensado de correa por cada
ramal (fuerza de ramal arrastrado) de max. 70 N en el estado estatico.

4. El sentido de giro se puede elegir opcionalmente, sin embargo, ya no se
debe cambiar después del tiempo de adaptacion a régimen de marcha.

E Para Fig.1y2

1 Torn. llenado aceite
2 Chasis tensor
3 Tornillo M8

4 Barra tensora
5 Correa trapecial
6 4 x M6

F=Fuerza norm. en sentido axial max. 140 N
60° = Margen de posicion de montaje admis.

Modificaciones y cambios de dibujos reservados.
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7.21107.50.0 7.15680.00.0
7.20586.01.0
7.21107.00.0
7.21107.51.0 7.15535.00.0
7.20586.02.0
7.21107.01.0
7.21114.50.0 7.20491.02.0
7.21114.00.0
7.21431.51.0 7.21431.01.0
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Abb. 1/Fig. 1/Puc. 1/ K1

Abb. 2/Fig. 2/Puc. 2 /K2
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