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Schaeffler — wiecej innowacji, wiecej jakosci, wiecej pasiji

Schaeffler - cztery silne marki

Z kazda naprawa pojazdu najczesciej zwigzane jest
zastosowanie produktow i rozwigzah naprawczych
z oferty Schaeffler Automotive Aftermarket.

Schaeffler obstugujac rynek czesci zamiennych branzy
motoryzacyjnej zapewnia staty dostep do produktéw
czterech marek LuK, INA, FAG i Ruville. Niezaleznie

od tego czy jest to pojazd osobowy, ciezarowy, autobus
badz traktor — Schaeffler ma wieloletnie dosSwiadczenie
i oferuje rozwigzania dopasowane do r6znorodnych
wymagan naprawczych. Wszystkie zestawy naprawcze

i produkty Schaeffler sa gwarancjg najwyzszej jakosci.

Schaeffler skupia sie na ciggtym poszerzaniu oferty
aby zagwarantowaé produkt do kazdej marki i modelu
pojazdu.

Najnowsze rozwigzania technologiczne, r6znorodnosé
nowych modeli samochodéw i coraz bardziej ztozone
komponenty oraz technologia naprawy, stawiaja
dzisiejsze warsztaty przed ciggtymi wyzwaniami.
Dlatego portfolio Schaeffler zawiera wszystko co
niezbedne do naprawy: czesci najwyzszej jakosci,
technologie naprawy oraz odpowiednie narzedzia.
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Schaeffler REPXPERT - portal dla najlepszych
mechanikow

Schaeffler wprowadzit warsztat w nowy wymiar pomocy
serwisowej: katalog online, prezentacje techniczne,
filmy instruktazowe, szkolenia. Kazdy warsztat

znajdzie tu szerokie wsparcie techniczne w jednym,
tatwo dostepnym miejscu. REPXPERT to nowinki
technologiczne, informacje serwisowe, wskazowi
montazowe, szkolenia online oraz szczegotowe
informacje w zakresie diagnozy uszkodzen lub istotnych
wskazéwek utatwiajgcych codzienng prace w warsztacie.
Portal dostepny pod adresem www.repxpert.pl.
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1 Diagnostyka podwdjnego sprzegta

1 Diagnostyka podwojnego sprzegta

1.1 Ogolne wskazowki dotyczace kontroli
uktadu sprzegta

W przypadku wykonywania napraw zwigzanych

z podwojnym sprzegtem, aby zawezi¢ diagnostyke
potencjalnego problemu, nalezy odpowiednio wcze$niej
wyjasnic z klientem kilka zasadniczych kwestii.

Jesli pojazd jest jeszcze zdolny do jazdy, nalezy odby¢
jazde prébna razem z klientem. Klient powinien siedzieé
za kierownica i w czasie jazdy prébnej zaprezentowad,
w jakich sytuacjach mozna zaobserwowac zgtaszane
usterki.

Przyktady konkretnych pytai do klienta:

e Co doktadnie nie dziata lub czego doktadnie dotyczy
zgtaszana usterka?

e Jak dtugo wystepuje dany problem?

e Czy dany problem wystapit nagle, czy pojawiat sie
stopniowo?

e Jak czesto wystepuje problem: sporadycznie, czesto,
zawsze?

e W jakich sytuacjach podczas jazdy wystepuje
problem? Np. przy rozruchu, podczas przyspieszania,
hamowania, przy zimnym silniku lub przy wysokiej
temperaturze pracy?

e Jaki jest przebieg pojazdu?

e Czy sg jakies dodatkowe obcigzenia pojazdu?

Np. jazda z przyczepa, duzy tadunek dodatkowy,
czesta jazda po terenach gérskich, czy samochéd
jest takséwka, pojazdem floty samochodowej,
samochodem wynajmowanym, uzywanym do nauki
jazdy?

e Jaki jest profil jazdy pojazdu? Samochéd do jazdy
miejskiej, na krétkich odcinkach, na trasie, czy
po autostradach?

e Czy byty juz wykonywane naprawy uktadu sprzegiet
lub skrzyni biegéw? Jesli tak, jaki byt wtedy przebieg?
Jaki byt pow6d zgtaszanej usterki? Jakie wykonano
naprawy?

Ogdlne sprawdzenie pojazdu
Przed rozpoczeciem naprawy, nalezy sprawdzi¢ ponizsze
punkty:

e Zapis kodow btedow w jednostce sterujacej (silnik,
skrzynia biegdw, sprzegto, komfort, CAN-BUS)
e Stan akumulatora

Ostrzezenia w przypadku awarii systemu

W przypadku nieprawidtowosci, btedu kierowcy lub
przegrzania sprzegta, powinna zaswiecic sie kontrolka
ostrzegawcza w zestawie wskaznikéw. W sytuacji
powaznych btedéw dodatkowo wyemitowany zostanie
sygnat dzwiekowy. Informacje na temat poszczegdlnych
sygnatéw mozna znalez¢ w instrukcji obstugi pojazdu.

1.2 Uruchomienie awaryjne

Reczne odblokowanie dzwigni selektora

W przypadku niesprawnosci instalacji elektrycznej po-
jazdu lub wytadowania akumulatora, dZwignia selektora
pozostaje zablokowana. Aby ruszyé samochéd, nalezy
przetgczyé dzwignie z pozycji P. Aby to zrobic nalezy
recznie zwolni¢ blokade.

[
Dzwignia selektora moze by¢ odblokowana poprzez zwolnienie
zabezpieczenia.

Reczne odbezpieczenie stacyjki

W przypadku nieprawidtowosci lub braku zasilania nie
ma mozliwosci wyjecia kluczyka ze stacyjki. Aby byto to
mozliwe, nalezy nacisng¢ Srubokretem zabezpieczenie
blokujace znajdujace sie w kolumnie kierowniczej.

Uzywajac Srubokreta mozna odblokowa¢ stacyjke



1.3 Kontrola zuzycia

Sprawdzenie zuzycia nie jest mozliwe gdy sprzegto
jest zamontowane w pojezdzie. Sprzegto i skrzynia
biegdw maja zaawansowany elektroniczny system
monitorowania i jesli limit zuzycia zostat osiggniety
ostrzezenie pojawi sie na wySwietlaczu.

1.4 Ocena wizualna

Przed kazda naprawg dotyczaca uktadu sprzegiet nalezy
sprawdzi¢, czy nie ma nieszczelnosci albo uszkodzen.
Zanim sprzegto zostanie wymienione, nalezy najpierw
usuna¢ wszelkie uszkodzenia spowodowane przez
utamane elementy lub wyciek oleju (uszkodzone
uszczelki lub pierScienie uszczelniajgce). Jesli

na sprzegle jest olej, nalezy je wymienic.

1.5 Hatas

Przy ocenie niepokojgcych odgtoséw zwigzanych z praca
modutu podwéjnego sprzegta w czasie jazdy probnej
nalezy zwréci¢ uwage czy nie sa to dzwieki generowane
przez otaczajace elementy, jak np. uktad wydechowy,
ostony termiczne, tuleje metalowo gumowe zawieszania
silnika, dodatkowe agregaty, itp. Podczas identyfikacji
dZzwiekéw nalezy wytgczy€ radio, klimatyzacje. W celu
precyzyjnego ustalenia zrédta mozna w warsztacie uzy¢
stetoskopu.

Sprzegto podwadjne: strona skrzyni biegow

1.6 Poszukiwanie usterek z uzyciem
testera diagnostycznego

Skrzynia biegéw i modut podwdjnego sprzegta posiadajg
funkcje elektronicznej diagnozy. Odczyt pamieci

usterek musi by¢ dokonany za pomoca odpowiedniego
urzadzenia diagnostycznego przed wykonaniem
naprawy. Jesli to mozliwe, nalezy wydrukowaé

i przechowywac zapis w formie papierowej. Dziennik
btedéw zapewnia podglad btedéw systemu i stuzy jako
podstawa do identyfikacji i realizacji dalszych dziatan
naprawczych. Dostarcza réwniez cennych danych
odnosnie oceny usterki, ktére sa niezbedne w przypadku
kontaktu z dziatem technicznym Schaeffler Aftermarket.

Po wymianie sprzegta konieczne jest przeprowadzenie
nastaw podstawowych uktadu mechatroniki za pomoca
odpowiedniego testera oraz jada prébna na dystansie
min. 20 km.

Uwaga:

Jesli pojawig sie pytania dotyczace diagnostyki lub
naprawy, prosimy o kontakt z Schaeffler Aftermarket
pod numerem telefonu: +48 22 878 31 65

Sprzegto podwéjne: strona silnika




2 OpisizawartoS¢ zestawu LuK RepSet 2CT

2 Opis i zawartosc zestawu LuK RepSet 2CT

LuK RepSet 2CT (Twin Clutch Technology) obejmuje
wszystkie niezbedne elementy do wymiany modutu
podwdéjnego sprzegta. Poniewaz uktad wysprzeglania
takze ulega zuzyciu, zaleca sie, aby zostat on
wymieniony w tym samym czasie co modut podwéjnego
sprzegta.

Zestaw LuK RepSet 2CT, oferowany przez Schaeffler
Automotive Aftermarket, oferuje kompleksowe
rozwigzanie. Komponenty zawarte w zestawie sg
doktadnie dopasowane do siebie w fabryce. Eliminuje
to problemy, ktére moga wystapic¢ ze wzgledu na zle
dobrane komponenty.

Centralny sitownik

4 Sruby do montazu sitownika
6 Srub modutu sprzegta
Sprzegto podwdjne

v B~ W N

3 Sruby podstawy sprzegta

Uszczelniacz trzpienia
tozysko oporowe
Zabezpieczenie tozyska oporowego

O 0 N O

Centralny sitownik hydrauliczny
10 3 Sruby sitownika



3 Opis i zawartos¢ zestawu narzedzi specjalnych LuK

3 Opis i zawartosc zestawu narzedzi specjalnych LuK

Zestaw nr 400 0471 10 zwiera wszystkie elementy
niezbedne do przeprowadzenia profesjonalnej wymiany
podwdéjnych suchych sprzegiet skrzyit C635 DDCT w
samochodach Alfa Romeo i Fiat. W tym przypadku nie
ma konieczno$ci stosowania podstawowego zestawu
narzedzi. Jezeli dwumasowe koto zamachowe nie bedzie

wymieniane, nalezy koniecznie ustawi¢ potozenie
poczatkowe uktadu napinajgcego DKZ przed montazem
skrzyni biegow. Nalezy to zrobi¢ na kole zamontowanym
na wale, korzystajgc ze specjalnego narzedzia, ktére
mozna dostosowac do réznych wariantéw DKZ.

2 zaslepki gniazd potosi

4 zaslepki przewodéw hydraulicznych
Uchwyt do sitownika centralnego
Uchwyt do sitownika centralnego

3 tulejki centrujgce

3 szpilki tulejek centrujacych

Tuleja do montazu uszczelniacza

Trzpiefi do montazu uszczelniacza

O 00 N O L1 W N

Przyrzad do ustawienia DKZ w pozycji montazowej
10 2 Sruby

11 DVD zinstrukcjg demontazu / montazu

Uwaga:

Jesli sg pytania dotyczace diagnostyki lub
naprawy prosimy o kontakt z Schaeffler
Aftermarket pod numerem telefonu:

+48 22 878 31 65



10



4 Demontaz i montaz podwojnego sprzegta

4.1 Instrukcja naprawy

Niniejsze wytyczne stosuje sie do:
Alfa Romeo/Fiat (6-biegowa skrzynia biegow
C 635 DDCT)

W potaczeniu z zestawem:
LuK RepSet 2CT,
Nr art. 602 0003 00i 602 0004 00

Za pomoca narzedzi specjalnych LuK:
Nrart. 400 0471 10

Wazne uwagi dotyczace naprawy:
e Naprawy moga by¢ wykonywane wytacznie przez

wykwalifikowany personel, przy uzyciu odpowiednich
narzedzi warsztatowych.

e Ze wzgledu na to, ze producent pojazd6w stale rozwija

technologie danej serii, w trakcie realizacji naprawy
moga wyniknga¢ rozbieznosci w technologii naprawy
lub konieczne moze by¢ uzycie dodatkowych narzedzi
specjalnych.

e Zasadniczo, naprawe nalezy wykona¢ stosujac
sie do najnowszej instrukcji oraz przy uzyciu
odpowiednich narzedzi specjalnych.

Aktualne dane i informacje na ten temat mozna znalez¢
na stronie: www.repxpert.pl

e Jezeli podczas naprawy zauwazymy wyciek oleju
ze skrzyni biegéw lub uktadu mechatroniki nalezy
sprawdzi¢ olej i uzupetnié jego poziom po montazu.

e Podczas wymiany podwdjnego sprzegta nalezy
sprawdzi¢ dwumasowe koto zamachowe DKZ.
Szczegblnej uwagi wymaga ocena stanu zazebienia
wewnetrznego oraz pierScienia napinajacego.
Dodatkowe informacje mozna znalez¢ w broszurach
»Zestaw podwdjnego suchego sprzegta firmy LuK”

i ,Dwumasowe Koto Zamachowe”

e Jezeli DKZ nie bedzie wymieniany, pierscief
napinajgcy musi zosta¢ cofniety do pozycji
poczatkowej uzywajac zestawu narzedzi LuK nr ref.
400 0471 10. W nowym DKZ pieréciefi jest gotowy
do montazu.

Przed zainstalowaniem podwéjnego sprzegta, watki
sprzegtowe muszg by¢ starannie oczyszczone,
sprawdzone pod katem uszkodzeh oraz nasmarowane
odpowiednim smarem. Nalezy zawsze przestrzega¢
instrukcji producenta. Jesli nie sg dostepne wytyczne,
nalezy uzy¢ smaru z MoS, (np. Castrol Olista Longtime
2 lub 3), ktory jest odporny na wysoka temperature
oraz na starzenie.

Nie wolno smarowac ani oliwi¢ elementéw uktadu
wtgczajacego i zespotu sprzegta (poza wyjatkami
wskazanymi w instrukcji)

Po wymianie sprzegta konieczne jest przeprowadzenie
nastaw podstawowych uktadu mechatroniki
za pomoca odpowiedniego testera diagnostycznego.

Przed montazem nowych komponentéw, nalezy
starannie oczysci¢ zabrudzone elementy skrzyni
biegéw.

W czasie wykonywania naprawy, nalezy zwr6ci¢ uwage
na zachowanie czystosci.

Po naprawie konieczne jest przeprowadzenie jazdy
prébnej na dystansie min. 20 km.

Wazne:
Modut podwéjnego sprzegta, ktéry zostat upuszczony
nie moze by¢ montowany!

Zespoty i czeSci nie moga by¢ czyszczone przy
pomocy myjki ciSnieniowe;j.

Nie wolno demontowaé komponentow (grozi to utratg
gwarancji).

1



4 Demontaz i montaz podwdjnego sprzegta
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4.2 Demontaz podwojnego sprzegta

e Wymontowac skrzynie biegow zgodnie z zaleceniami
producenta pojazdu.

* Po demontazu skrzyni nalezy zabezpieczyc gniazda
pétosi zaslepkami (KL-0500-724)

e Ustawi¢ skrzynie biegow w dogodnej pozycji
do demontazu sprzegta

e Zdemontowac zabezpieczenie tozyska oporowego

Uwaga:

Podczas demontazu zabezpieczenie ulega
zniszczeniu. Z tego powodu, po montazu sprzegta,
nalezy zamontowac nowe zabezpieczenie (zawarte w
zestawie RepSet 2CT)

e Odkreci¢ nakretke

e Zdemontowac tozysko oporowe




e Zablokowa¢ mozliwo$¢ obrotu sprzegta (np. nasadka)
e Odkreci¢ 6 Srub typu ampulowego z docisku
e Wyjaé blokade

Uwaga:

Nie odkrecaé Srub typu Torx! W przeciwnym razie
sprzegto nie moze by¢ ponownie uzyte.

e Zdjac sprzegto wraz z ptyta posrednig z watka
sprzegtowego

Wazne:
Zwréci¢ uwage, aby nie uszkodzi¢ trzpienia!

e Zdemontowac tarcze sprzegta

13



4 Demontaz i montaz podwdjnego sprzegta

e Obréci¢ docisk aby mozna byto odkreci¢ sruby
mocujace

e Zdemontowac docisk

Wazne:
Zwrdci¢ uwage, aby nie uszkodzi¢ trzpienia!

e Sprawdzi¢ luz promieniowy trzpienia sterujacego

Uwaga:

Trzpien posadowiony jest bez luzu. Jezeli natomiast
luz jest wyczuwalny, Swiadczy to o uszkodzeniu tulejki
wewnatrz watka sprzegtowego lub trzpienia.

e Odkreci¢ trzy Sruby sitownika centralnego

14



e Poluzowac zabezpieczenia

e Zdemontowac przewdd hydrauliczny

Wazne:
Ptyn moze byé pod ciSnieniem.

Nalezy zatozy¢ rekawice i okulary ochronne!

e Zaslepic przewdd za pomoca zatyczki KL-0500-728

e Poluzowac zatrzask
e Wyjacé uchwyt

e Zdemontowac centralny sitownik

15



4 Demontaz i montaz podwdjnego sprzegta

e Poluzowac zabezpieczenia

e Zdemontowac przewdd hydrauliczny

e Zaslepic przewdd za pomocg zatyczki KL-0500-728

e Odtgczy¢ wtyczke elektryczng z sitownika centralnego

e Odkrecic 4 Sruby

e Zdemontowac centralny sitownik wraz z trzpieniem
sterujgcym

e Oczyscic powierzchnie montazu sitownika
Uwaga:
Uszczelniacz (1) nie jest integralnym elementem

sitownika. Jezeli odpadnie on podczas demontazu,
trzeba umiescic go z powrotem.

e Zacisna¢ przyrzad specjalny KL-0500-722 w imadle
e Umiescic sitownik w odpowiedniej pozycji

e Zdemontowac trzpief sterujgcy uzywajac KL-0500-726

16



e Sprawdzi¢ trzpien sterujacy w obszarze kontaktu
z tozyskiem i uszczelniaczem

Wazne:

Jezeli zauwazalne sg Slady zuzycia, nalezy wymienié
trzpief wraz z tuleja znajdujaca sie wewnatrz watka
sprzegtowego. Nalezy tez pamietaé o wymianie
uszczelniacza (patrz ponizej).

e Sprawdzi¢ uszczelniacze wewnetrznego
i zewnetrznego watka sprzegtowego. W razie
koniecznosci wymienic je zgodnie z zaleceniami
producenta samochodu.

e Oczyscic wielokliny watkéw sprzegtowych. Sprawdzié
pod katem uszkodzen.

Zdemontowac uszczelniacz trzpienia

Uwaga:
Powierzchnia montazowa uszczelniacza nie moze by¢

uszkodzona podczas demontazu. Moze to prowadzi¢
do wycieku oleju.

e Jezeli zostat stwierdzony luz trzpienia (str. 14), jest
to odpowiedni moment aby wymienic tuleje (stosujac
zalecenia producenta pojazdu).

1
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4 Demontaz i montaz podwdjnego sprzegta

4.3 Montaz podwdjnego sprzegta
e Wyczysci¢ gwint i nanies¢ klej na trzpieh sterujgcy

e Nowe trzpienie majg gwinty fabrycznie zabezpieczone
klejem

i { R —— AR
I CE DA e

e Umiesci¢ nowy sitownik w narzedziu specjalnym
KL-0500-722

e Wkrecic trzpieit w gniazdo sitownika uzywajac
KL-0500-726. Moment dokrecania 8 Nm.

e Potozyc tarcze na czystej powierzchni. Nie dotykaé
oktadzin gotymi rekoma. Uzy¢ rekawic jesli jest to
konieczne

¢ Natozyc¢ niewielka ilos¢ smaru na wieloklin

Uwaga:

Nalezy zawsze przestrzegac instrukcji producenta.
Jesli nie sg dostepne wytyczne, nalezy uzy¢ smaru

z MoS, (np. Castrol Olista Longtime 2 lub 3), ktéry jest
odporny na wysoka temperature oraz na starzenie.

18



e Przesuna¢ kilkukrotnie tarcze po catej dtugosci
wieloklinu na watku sprzegtowym

e Usnaé nadmiar smaru z tarczy i watka sprzegtowego

e Natozy¢ niewielka ilos¢ smaru na wieloklin
wewnetrznego watka sprzegtowego

19



4 Demontaz i montaz podwdjnego sprzegta

e Zamontowac sitownik centralny

Ustali¢ odpowiednig pozycje uszczelniacza

Sruby dokrecié¢ momentem 10 Nm (£2 Nm)

Zdjac zaslepki przewod6w hydraulicznych

Podtaczyc elektryczne i hydrauliczne ztgcza sitownika

e Wkreci¢ i naoliwi¢ trzpief KL-0500-723

e Wsuna¢ uszczelnienie po trzpieniu

e Whic uszczelniacz do wnetrza watka za pomoca tulei
KL-0500-725

e Zdemontowac narzedzia specjalne
Uwaga:

Gtebokos¢ montazu uszczelniacza jest ograniczona
poprzez gniazdo wewnatrz watka.

20




e Zamontowac sitownik centralny
e UmieSci¢ uchwyt przewodu w gniezdzie

e Wkrecié¢ rekami Sruby sitownika. Zwréci¢ uwage aby
sitownik byt zamontowany prosto

e Dokrecic Sruby uzywajac momentu 10 Nm (+2 Nm)

e Podtaczyé przew6d do sitownika hydraulicznego
i zabezpieczy¢ zapinka

o 7djac zaslepke i podtaczyc przewdd do uktadu
hydraulicznego

Uwaga:

Podczas montazu przewodu nalezy zwréci¢ uwage

na poprawne podtgczenie. Po montazu skrzyni dostep
bedzie znacznie utrudniony.

e Recznie wkreci¢ szpilki KL-0500-7271 w otwory
obudowy

21



4 Demontaz i montaz podwdjnego sprzegta

e Wyréwnac ze soba otwory sprzegta i podstawy

e Nasungc docisk sprzegta na wystajace szpilki

Wazne:

Podstawe sprzegta nalezy zmontowac w odpowiedni
spos6b. Widoczne wgtebienie (1) musi pokrywac sie
z wystajacg czescig sitownika (2).

Niezastosowanie sie do tego zalecenia grozi
uszkodzeniem sprzegta i uktadu wysprzeglania!

e Wkreci¢ na szpilki tuleje centrujace KL-0500-727,
uwazajac aby nie przekrzywi¢ podstawy.

Uwaga:

Na tym etapie docisk sprzegta jest odpychany
poprzez site wstepnego napiecia sitownika
hydraulicznego. Powoduje to opér podczas
dokrecania tulei. Sprzegto zajmie pozycje montazowg
dopiero jak wszystkie tuleje bedg w petni wkrecone,
a szpilki beda miaty te sama dtugos¢.




e Wykreci¢ jedna szpilke z tulejg centrujaca i w to
miejsce wkreci¢ wtasciwa Srube

e Powtorzy¢ czynnosé dla pozostatych dwéch tulei
e Dokreci¢ Sruby momentem 25 Nm (£10 %)
e Sprawdzi¢ swobodny obrét docisku

e QOdttusci¢ powierzchnie cierna

e Zamontowac tarcze sprzegta

Uwaga:

Zwr6ci¢ uwage na odpowiednig strone montazu.
Napisy : “FLYWHEEL SIDE” lub “LATO MOTORE” maja
by¢ skierowane w strone kota zamachowego.

e Obracic sprzegto tak by naciecie byto na godzinie 11
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4 Demontaz i montaz podwdjnego sprzegta

e Odttusci¢ powierzchnie cierng drugiego docisku
e Zamontowac docisk uwazajac na trzpien sterujacy

Wazne:

Naciecia obu dociskéw i ptyty centralnej musza sie
pokrywac.

e Sruby wkrecié reka

¢ Nastepnie dokreci¢ momentem 25 Nm (£10 %) (jezeli

to konieczne mozna zablokowac obrét sprzegta
nasadka)

e Dokrecac tozysko oporowe do momentu kontaktu
talerzyka ze sprezyna talerzowa, a nastepnie
do pierwszego oporu i zatrzymania talerzyka.

Wazne:

Nakretka nie moze by¢ wkrecana dalej gdy talerzyk
zatrzyma sie na listkach sprezyny. Bedzie to miato
negatywny wptyw na dalsze pomiary.




e Umiescic liniat na obudowie skrzyni biegéw

e Zmierzy¢ odlegtoS¢ do trzpienia sterujgcego.
Zanotowac wynik jako ,Wartos$¢ 1”

Przyktad: Zmierzona warto$¢ 1 =21.0mm

e Zmierzyc odlegtosc do talerzyka tozyska oporowego.

Zanotowac wynik jako ,,WartoS¢ 2”

Przyktad: Zmierzona wartos¢ 2 = 35.0 mm

e Wkreci¢ tozysko oporowe - 10.5 obrotu
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4 Demontaz i montaz podwdjnego sprzegta

e Zmierzy¢ ponownie wymiar do trzpienia
e Od ,Wartosci 1” odjaé zmierzony wymiar
Przyktad: 21.0mm - 10.5mm = 10.5mm
¢ Obliczona warto$¢ musi wynosi¢ 10.5mm (£0.1 mm)

e Jezeli warto$¢ obliczona jest poza tolerancja, trzeba
ponownie wkreci¢ nakretke na odpowiednia odlegtos¢

e Zmierzy¢ ponownie odlegtos¢ do talerzyka tozyska
oporowego

e Poréwnac z ,Wartoscig 2”

Przyktad: 35.0 mm (zmierzona ,Wartos¢ 2”)
35.0 mm (Warto$s¢ oczekiwana)
odchytka: 0,0mm

e Odchytka powyzej +2 mm jest niedopuszczalna
i wskazuje na btad montazu tozyska oporowego lub
pozostatych ustawief. Nalezy wykona¢ ustawienie
sprzegta ponownie. Zamontowa¢ zabezpieczenie
tozyska oporowego

e Zamontowac zabezpieczenie tozyska oporowego
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5

Instrukcje dotyczace Dwumasowego Kota Zamachowego DKZ

5 Instrukcje dotyczace Dwumasowego Kota Zamachowego DKZ

Wazne:

Przed montazem skrzyni biegéw nalezy cofnaé
pierScief napinajacy DKZ. Jezeli nie zostanie
to wykonane, DKZ i sprzegto podwdjne ulegna
uszkodzeniu.

e Test funkcjonalny DKZ nie jest mozliwy w warunkach
garazowych. Natomiast jezeli zostang wykryte
jakiekolwiek uszkodzenia elementéw pierscienia
napinajacego, DKZ musi by¢ wymienione na nowe

DKZ z pierScieniem napinajacym w poprawnej pozycji

e W nominalnej pozycji, sprezyny Srubowe sg napiete
i zabezpieczone zapadkami

e W takiej sytuacji skrzynia biegdw moze by¢
zamontowana

Uwaga:
Nowe DKZ jest dostarczane w ustawieniu gotowym
do montazu.

DKZ z przestawionym pierscieniem napinajacym

e Jezeli DKZ byt eksploatowany to sprezyny sa
rozprezone, piersciefi napinajacy jest przestawiony,
a zapadki znajdujg sie ponad gniazdem

e W takim ustawieniu nie wolno montowac skrzyni
biegéw

e Aby ustawi¢ pierSciefi napinajacy, nalezy uzyé
przyrzadu KL-0500-721
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6 Rdzne wersje DKZ

6 Rozne wersje DKZ

Silniki benzynowe i wysokoprezne moga byé
wyposazone w dwie ré6zne wersje DKZ. Mozna je

W zaleznosci od wersji DKZ pozycja montazowa
rozpoznac po réznym ksztatcie gniazd sprezyn

przyrzadu bedzie inna. Nalezy zweryfikowac ten fakt,
napinajacych. Nowe rozwigzanie posiada wybrzuszone

aby poprawie nastawic piersciefi do pozycji montazowe;j.
gniazda. Starsze rozwigzanie tego nie posiada.

DKZ dla silnikow wysokopreznych

Wersja 1 PierScief napinajacy z wybrzuszonym gniazdem Wersja 3 PierSciei napinajacy bez wybrzuszenia

DKZ dla silnikow benzynowych

Wersja 2 PierSciefi napinajacy z wybrzuszonym gniazdem Wersja 4 Pierscief napinajacy bez wybrzuszenia

<

v"""“
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7 Przyrzad do ustawienia DKZ KL-0500-721

7 Przyrzad do ustawienia DKZ KL-0500-721

Budowa

Ptyta przyrzadu

Sruba zabieraka

Sruba blokujaca
pierscief

Element naciggajacy A

Sruba naciagu
pierscienia

Sruba centralna

Podstawa przyrzadu

Element naciggajacy B

Sruba zabieraka

Otwory dla réznych wersji DKZ

Mimosrod

Podstawa przyrzadu

Sruba

Uchwyt
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7 Przyrzad do ustawienia DKZ KL-0500-721

30

Opis

Samochody wyposazone w podwdjne suche sprzegta
maja specyficzng budowe DKZ. Zamiast ptyty ciernej
posiadajg zazebienie wewnetrzne dla potgczenia

z wieloklinem sprzegta podwdjnego. Aby to potgczenie
nie generowato hatasu stosowany jest pierscien
napinajgcy, ktéry kasuje luz na potaczeniu sprzegta

z DKZ.

Przyktad zamontowania

- 41
"

Aby w samochodach Fiat i Alfa Romeo mozliwe byto
ponowne uzycie DKZ, nalezy cofnaé pieréciefi napinajacy
do pozycji poczatkowe;.

Przyrzad specjalny KL-0500-721 moze by¢ uzyty

do cofniecia pierscienia napinajagcego w obecnie
stosowanych DKZ kazdego samochodu Alfa Romeo

i Fiat. W zwigzku z czym, jezeli nie ma uszkodzefi lub
nieprawidtowosci, DKZ moze by¢ ponownie uzyte.




8 Ustawienie pierscienia napinajgcego DKZ

8 Ustawienie pierScienia napinajacego DKZ

Pozycja montazowa przyrzadu specjalnego w
poszczegblnych wersjach DKZ.

Wersja 1
Silniki wysokoprezne

Pierscief napinajacy
z wybrzuszonym gniazdem

Wersja 2

Silniki benzynowe
Pierscief napinajacy
z wybrzuszonym gniazdem
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8 Ustawienie pierScienia napinajagcego DKZ

Wersja 3

Silniki wysokoprezne
Pierscief napinajacy bez
wybrzuszenia

Wersja 4

Silniki benzynowe
Pierscief napinajacy bez
wybrzuszenia




Uwaga:

Ponizsza instrukcja dotyczy ,,Wersji 1” DKZ.
Z pozostatymi wersjami nalezy postepowac
analogicznie.

e Zamontowac przyrzad centralnie na DKZ (zwrdcic
uwage na rodzaj wersji DKZ; zob. strony 31 i 32)

Uzywajac klucza ampulowego obrdci¢ mimosréd w
kierunku wskazéwek zegara

e Przytrzymaé mimosréd

e Sprawdzi¢ poprawno$¢ zamocowania uchwytéw

e Dokreci¢ obie sruby uchwytéw

¢ Jak najdalej wykreci¢ Srube naciggu pierScienia
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8 Ustawienie pierScienia napinajacego DKZ

e Wykreci¢ Sruby zabieraka

e Zamontowac ptyte przyrzadu bez Srub blokujacych
pierscien

e Dokreci¢ Srube centralng

Uwaga:

W wersjach 1i 4 element naciggajacy B powinien
zostac ustawiony naprzeciw Sruby naciggu
pierscienia. Dla wersji 2 i 3 element naciggajacy

A powinien zosta¢ ustawiony naprzeciw Sruby naciaggu

pierscienia. Zdjecie prezentuje ustawienie elementu
naciagajcego dla wers;ji 2.

e Ustawic i wkreci¢ Sruby zabieraka wewnatrz otworéw
w pierScieniu napinajgcym.

¢ Dokrecic reka duzg nakretke kontrujaca

e Zablokowaé réwnomiernie obie Sruby zabieraka

BN




e Wkreci¢ Srube naciggu pierscienia

e Zatrzymac w pozycji gdy mozna bedzie zabezpieczyé
zapadki

e Wkrecic Sruby blokujace w otwory z nr 1 do kontaktu
z zapadka

Uwaga:
W wersjach 2,3 i 4 Sruby blokujgce musza by¢
wkrecone w odpowiednio oznaczone otwory.
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8 Ustawienie pierScienia napinajacego DKZ

e Wkreci¢ sruby blokujace na odpowiednia gtebokosé

Wazne:

Wkrecenie zbyt gteboko moze grozi¢ peknieciem
zapadki.

e Wykreci¢ Srube naciaggu pierscienia. Obie zapadki
musza zaklinowac sie w gniazdach

e Zdemontowac narzedzie specjalne

e Zamontowac skrzynie biegéw zgodnie z wytycznymi
producenta

=
~—
N

\

R




9 Montaz skrzyni biegéw i nastawy podstawowe

9 Montaz skrzyni biegow i nastawy podstawowe

e Zamontowac skrzynie biegéw zgodnie z wytycznymi
producenta

Wazne:

Skrzynie biegéw nalezy dosungé recznie do bloku
silnika, tak aby stykaty sie catg powierzchnia. Tylko
w tej pozycji mozna zaczaé dokrecac Sruby. Nalezy
stosowac zalecany moment dokrecenia.

W sytuacji gdy nie mozna dosuna¢ do wskazanej
pozycji, najprawdopodobniej nachodzi na siebie

zazebienie DKZ i sprzegta. Nalezy nieznacznie obrécic

wat korbowy zgodnie z kierunkiem obrotu silnika.

Nie wolno dociska¢ skrzyni biegéw poprzez
dokrecanie Srub. W tej sytuacji uszkodzeniu ulegng
DKZ i sprzegto podwadjne

e Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzyni biegéw i w razie
koniecznosci uzupetnic

e Sprawdzi¢ poziom oleju w uktadzie mechatroniki
i w razie koniecznosci uzupetnic

e Przed uruchomieniem silnika zlecane jest aby
za pomoca odpowiedniego testera diagnostycznego
sprawdzi¢ wtasciwe potgczenie sprzegta i DKZ

Kolejnosé wykonywania czynnosci

e Podtaczyc tester diagnostyczny i przekrecic stacyjke
do pozycji zaptonu

e Odczyta¢ pamiec bteddw. Jezeli zapisany jest
P2949 - ,Niedozwolona pozycja sprzegta biegéw
nieparzystych” - nie wolno uruchamia¢ silnika dopdki
usterka nie zostanie wyeliminowana

e Sprawdzi¢ bloki wartosci mierzonych. Pozycje:
»Potozenie sprzegta biegédw nieparzystych” oraz
,»Pozycja zataczania sprzegta biegéw nieparzystych”
musza sie pokrywaé. Wymagana wartos¢ to 10
(+ 1.0 mm). Gdy zostanie odczytana wartos¢ ponizej
7.8 mm, sprzegto nie zostato odpowiednio osadzone
w DKZ. Nie wolno uruchamiac silnika dopéki usterka
nie zostanie wyeliminowana

) { ¢ % W

Skrzynie biegéw nalezy dosunaé mozliwie jak najblizej bloku
silnika.

Czynnosci koficowe

e Za pomoca odpowiedniego testera diagnostycznego
przeprowadzi¢ nastawy podstawowe

e Wykonac jazde testowa na dystansie min. 20 km

e Ponownie sprawdzi¢ poziom oleju w uktadzie
mechatroniki i uzupetnié jesli to konieczne

Uwaga:

Petna adaptacja sprzegta podwéjnego odbywa sie

na dystansie 100 km. Wskazane jest aby poruszac
sie po drogach o zréznicowanych warunkach (miasto,
poza ternem zabudowanym, autostrada). Gdyby
komfort pracy sprzegta byt niesatysfakcjonujacy
nalezy zaadoptowac charakterystyke sprzegta

za pomocg odpowiedniego testera.

Przeprowadzenie nastaw podstawowych
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Notatki
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Dodatkowe informacje:
www.repxpert.pl
www.schaeffler-aftermarket.pl
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