MOUNTING AND OPERATING
INSTRUCTIONS FOR JOINT PLAY TESTER

Montage- und Bedi leitung fiir Gel pieltester

Instrucciones de montaje y empleo para el comprobador del juego de articulaciones
Montage et mode d‘emploi du testeur de jeu de rotule

WHCTpyKuUMA Mo MOHTaXY M IKCNyaTaluuu AeTeKTopa 3a30poB COeAMHEHUs
Istruzioni per il montaggio e L'uso del tester del gioco degli snodi

Navod k montaZi a pouZziti zafizeni pro kontrolu viile v kloubech

MEYLE no. 999 990 0000
Short no. MAX0113



Name/Bezeichnung/

Designacion/Désignation/ c
OnucaHue/Denominazione/

Oznaceni

Measure/Maf/Medida/Dim./ JRIYANIW :T?:\?} 545-800 mm/ 1031/}
Pa3mep/Misura/Rozmér 367 MM 1133 m 545-800 MM 1004 mm
Weight/Gewicht/Peso/Poids,

Pa3mep/Hmotnost 8,4 ka/8.4 kr

E: Max. load/Max. Last/

Carga max./Max. Charge/ 70 kg/70 kr

Makc. Harpyska/
Carico max./ Max. zatéz






EN

1 Intended use/mai e

The joint play tester is a tool for removing tight wheels from passenger cars, SUVs and vans with
wheel diameters of between 550 mm and approx. 800 mm. In addition, it can be used to test wheel
suspension articulation. The combined wheel gripper and joint play tester requires virtually no
maintenance. When used frequently, simply relubricate the spindle to keep the tool operating
smoothly. Check the joint play tester at regular intervals for any damage inhibiting proper
operation.

2 Safety precautions

Only use the joint play tester on wheels within the given diameter range and with the
recommended inflation pressure. The tool is not recommended for use on visibly damaged

wheels (i.e. with steel inserts, defective casing, broken rims or heavily deformed rims following an
accident). Hammering the lever or other joint play tester components with another tool or object
can damage the joint play tester. The maximum admissible load applied on the lever end must not
exceed 70 kg. Use of lever extension pieces is not permitted.

Caution! Always wear personal protection equipment (hard-toed safety shoes, safety gloves) when
operating the joint play tester. Contact with the special spikes on the gripper arm can cause injury!
3Ci issioning/ bly/di bly

3.1 Assembly/commissioning

The joint play tester comes disassembled. Position both parts of the joint play tester on a level
surface with the gripper arms facing down. Press the button on the quick splint as shown in

Fig. 1 to remove it. Push the chromated end of the joint play tester through the square opening of
the spindle joint and into the yellow guide tube. Lock the quick splint in the middle bore [Fig. 2 A)
this being the standard adjustment which fits the most common wheel/tyre combinations.
Caution! Ensure the thread on the adjustment spindle end (Fig. 2 B) is screwed fully in the swivel
joint.

3.2 Rough setting of the adjustment range

If you need to increase or decrease the joint play tester’s adjustment range to suit wheel diameters
other than standard, place the quick splint in the respective bore to lock the spindle joint [Fig. 2 A).
Press the button on the splint as shown to remove and reposition the pin.

3.3 Mounting on the wheel

Using the crank wind the joint play tester up and toward the wheel ensuring a safety distance of 15
mm min. is kept between the gripper arms and wheelarch.

With both gripper arms evenly clamping the wheel turn the crank to secure the lower gripper
arms. With all gripper arms making contact to the tyre rubber, only a few crank revolutions will be
required to securely grip the wheel (irrespective of its profile) with the joint play tester’s special



spikes (Fig. 3).
Caution! When using the joint play tester on vehicles with lowered suspension, take care not to
damage the wheelarch and/or vehicle body.

Caution! For vehicles with particularly low-section tyres: If fitted with sidewall protector ribs
(curbing rinbs) approach the joint play tester until it makes contact with the rubber edge of the
tyre. If the sidewall protector ribs are missing or defective take care to keep a minimal clearance
of 15 mm between the gripper arms and the wheel rim.

4 Wheel gripping function

Thanks to the long lever arm and the secure clamping of the joint play tester to the tyre tight
wheels can be released with minimum effort. Firmly grip the handle and crank wheel of the joint
play tester [Fig. 4) and slowly move the lever arm up and down until the wheel becomes loose.
Caution! Tight wheels can be become loose abruptly. Support the wheel to prevent it from
dropping to avoid injury or damage to the vehicle body.

5 Joint play testing function (Fig. 5)

Thanks to the joint play tester’s zero-clearance assembly (clamping) on the wheel, the tool can
serve as a precision clearance testing device. Moving the lever arm delicately will allow you to
sense even slightest damage to ball heads, bearings and bushings and other wheel suspension
components.

It is recommended to block the steering when checking for tie rod end play. When testing ball
joints place the vehicle on a low-friction padding (e.g. wheel alignment turn/slip plate).
Caution! The joint play tester does not substitute for a proper visual inspection of the wheel
suspension.

DE

1 BestimmungsgemaBer Gebrauch/Wartung

Der Gelenkspieltester ist ein Werkzeug zum Losen von fest sitzenden PKW-, SUV- und
Transporterradern von 550 mm bis ca. 800 mm Raddurchmesser. Der Gelenkspieltester kann
weiterhin zum Priifen von Gelenkverbindungen im Bereich der Radaufhangung verwendet werden.
Der Radgreifer und Gelenkspieltester ist weitestgehend wartungsfrei. Nach haufigem Gebrauch
kann fiir den weiterhin leichtgangigen Betrieb das Nachfetten der Spindel erforderlich

sein. Bitte Uiberpriifen Sie den Gelenkspieltester regelmafig auf Beschadigungen, die einen
ordnungsgemafen Betrieb nicht mehr zulassen wiirden.

2 Sicherheitshinweise

Verwenden Sie den Gelenkspieltester nur fiir die angegebenen Raddurchmesser und nur an Reifen
mit vorgeschriebenem Luftdruck. An bereits zerstérten Reifen und Felgen (z. B. bei sichtbaren
Stahleinlagen, defekten Karkassen, gebrochenen Felgen oder starker Deformierung der Felge
nach einem Unfall) wird der Einsatz des Gelenkspieltesters nicht empfohlen. Ein Schlagen auf

den Hebelarm oder auf andere Teile des Gelenkspieltesters mit Werkzeugen oder anderen
Gegenstanden kann zu einer Beschadigung des Gelenkspieltesters fiihren. Das maximale Gewicht
(Belastung) am Hebelarm-Ende darf 70 kg nicht iiberschreiten. Zusatzliche Verldngerungen des



Hebelarmes sind unzuléssig.

Achtung! Tragen Sie bei Arbeiten mit dem Gelenkspieltester immer Arbeitsschutzkleidung
(Sicherheitsschuhe mit Stahlkappe, Schutzhandschuhe). Beim Beriihren der Spezialspikes an den
Greifarmen besteht Verletzungsgefahr!

3 Inbetriebnahme/Montage/Demontage

3.1Z bau/Inbetriebnah

Der Gelenkspieltester wird zerlegt angeliefert. Stellen Sie die beiden Teile des Gelenkspieltesters
jeweils mit den Greifarmen nach unten auf einen ebenen Untergrund. Lésen Sie den

Quicksplint durch Driicken auf den Knopf [Abb. 1) und schieben Sie den chromatierten Teil des
Gelenkspieltesters als erstes durch die Vierkantéffnung des Spindelgelenks und anschlieBend in
das gelbe Fiihrungsrohr. Arretieren Sie den Quicksplint (Abb. 2 A) im mittleren der drei Locher -
diese Standardeinstellung passt fir die gangigsten Reifen-/Felgen-Kombinationen.

Achtung! Achten Sie darauf, dass in jedem Verstellzustand das Gewinde am Ende der
Verstellspindel (Abb. 2 B) vollstandig in das Drehgelenk eingeschraubt ist.

3.2 Grobeinstellung des Verstellbereiches

Sollten Sie fiir andere Raddurchmesser (auerhalb der Standardeinstellung) einen gréBeren oder
kleineren Verstellbereich des Gelenkspieltesters benétigen, so fixieren Sie das Spindelgelenk

mit dem Quicksplint (Abb. 2 A) an der entsprechenden Bohrung. Durch Driicken auf den im Bild
gezeigten Knopf kann der Splint entfernt und an einer der anderen Positionen wieder eingesetzt
werden.

3.3 Anbau am Rad

Fiihren Sie den Gelenkspieltester mit der Kurbel nach oben an das Rad heran - beriicksichtigen
Sie dabei einen Sicherheitsabstand der Greifarme zum Radhaus von mindestens 15 mm.

Wenn die oberen beiden Greifarme gleichmaBig auf dem Reifen aufliegen, drehen Sie die unteren
Greifarme mit der Kurbel fest. Nachdem alle Greifarme am Reifengummi anliegen, geniigen
wenige Umdrehungen an der Kurbel (abhdngig vom Profil des Reifens), um den Gelenkspieltester
mit den Spezialspikes abrutschsicher am Reifen zu befestigen (Abb. 3).

Achtung! Bei tiefergelegten Fahrzeugen sollte der Gelenkspieltester mit besonderer Vorsicht
angewendet werden, um den Radlauf bzw. die Karosserie nicht zu beschadigen.

Achtung! Hinweis fiir Reifen mit deutlichem Niederquerschnitt: Bei vorhandener
Felgenschutzkante (Scheuerkante] fiihren Sie den Gelenkspieltester bis an diese Gummikante
des Reifens heran. Bei fehlender oder unbrauchbarer Felgenschutzkante halten Sie einen
Mindestabstand der Greifarme zur Felge von 15 mm ein.

4 Funktion Radgreifer

Durch den langen Hebelarm und die sichere Fixierung des Gelenkspieltesters am Rad ldsen Sie
fest sitzende Rader bereits mit geringem Kraftaufwand. Fassen Sie den Gelenkspieltester am
Griffende und am Kurbelrad sicher an [Abb. 4) und bewegen Sie den Hebelarm langsam nach
oben und unten, bis sich das Rad l6st.

Achtung! Fest sitzende Rader kdnnen sich ggf. schlagartig l6sen. Sichern Sie das Rad
entsprechend gegen Herabfallen, um eine Verletzungsgefahr oder die Beschadigung der
Karosserie auszuschlieen.



5 Funktion Gelenkspieltester (Abb. 5)

Durch die spielfreie Fixierung (Verspannung) des Gelenkspieltesters am Rad kann der
Gelenkspieltester als praziser Gelenkspieltester eingesetzt werden. Uber eine feinfiihlige
Bewegung des langen Hebelarms erkennen Sie bereits geringe Beschadigungen an Kugelkopfen,
Lagern und Lagerbuchsen sowie an allen anderen Teilen der Radaufhéngung.

Fiir die Uberpriifung von Spurstangengelenken sollte die Lenkung blockiert werden. Bei der
Priifung von Traggelenken muss das Fahrzeug auf einer reibungsarmen Unterlage stehen (z. B.
Dreh-/Schiebeplatte aus der Achsvermessung).

Achtung! Die Uberpriifung mit dem Gelenkspieltester ersetzt nicht die zusétzlich erforderliche
Sichtpriifung der Radaufhangung.

ES

1 Empleo/mantenimiento conforme a sus fines previstos

El comprobador del juego de articulaciones es una herramienta para aflojar ruedas muy
agarrotadas, desde 550 mm hasta aprox. 800 mm de didmetro, de turismos, SUVs y camionetas.
Ademas, el comprobador del juego de articulaciones puede ser empleado para comprobar uniones
articuladas en la zona de la suspensién de rueda. El agarraruedas y comprobador del juego de
articulaciones practicamente no requiere mantenimiento. Después de emplearlo con frecuencia,
para que siga funcionando con facilidad puede ser necesario reengrasar el husillo. Compruebe
periddicamente si el comprobador del juego de articulaciones tenga alglin dafio que ya no permita
emplearlo como es debido.

2 Indicaciones de seguridad

Emplee el comprobador del juego de articulaciones sélo para ruedas que tengan el didametro
indicado y la presién de aire prescrita. No se recomienda emplearlo en neumaticos y llantas ya
dafados [p. ej. si el inserto de acero esta a la vista, si la carcasa estd dafada o si la llanta estd rota
o muy deformada). El comprobador del juego de articulaciones también podria dafarse si se dan
golpes al brazo de palanca o a otras partes del comprobador con herramientas u otros objetos. El
peso méximo (carga) aplicado al extremo del brazo de palanca no debe ser superior a 70 kg. No se
admite prolongar el brazo de palanca.

jAtencion! Para efectuar trabajos con el comprobador del juego de articulaciones use siempre
ropa protectora de trabajo (zapatos de seguridad con proteccién de acero, guantes protectores). j
Riesgo de lesion en caso de contacto con los clavos especiales de los brazos de agarre!

3 Puesta en servicio/Montaje/Desmontaje

3.1 Ensamblaje/Puesta en servicio

El comprobador del juego de articulaciones se suministra desarmado. Coloque las dos partes
del comprobador sobre una base plana con los brazos de agarre orientados hacia abajo. Suelte el
pasador rapido presionando el botén (figura 1),

haga pasar la parte cromatizada del comprobador a través de la abertura cuadrada de la
articulacion del husillo e introduzcala en el tubo de guia amarillo. Fije el pasador rapido (figura
2 A) en el orificio central de los tres orificios - este ajuste estdndar es adecuado para las mas



corrientes combinaciones de neumatico y llanta.
jAtencion! En todo ajuste, observe que la rosca del extremo del husillo de regulacién (figura 2 B)
esté enroscada integramente en la articulacion de giro.

3.2 Ajuste grueso del margen de regulacion

Si para ruedas de otro diametro (fuera del ajuste estandar] requiere un mayor o menor margen
de regulacién del comprobador, fije la articulacion del husillo con el pasador rapido (figura 2 A)
en el respectivo orificio. Se puede quitar el pasador presionando el botdn mostrado en la figuray
después colocarse en otra posicion.

3.3 Montaje en la rueda

Acergue el comprobador del juego de articulaciones a la rueda con la manivela orientada hacia
arriba - tenga en cuenta una distancia de seguridad de 15 mm, como minimo, entre los brazos de
agarre y el pasaruedas.

Cuando los dos brazos de agarre superiores estén asentados uniformemente sobre el neumatico,
gire la manivela acercando firmemente los brazos inferiores. Una vez que todos los brazos de
agarre asienten en la goma del neumético, bastara girar la manivela unas cuantas vueltas (segin
el perfil del neumatico) para fijar el comprobador en el neumatico con los clavos especiales a
prueba de resbalamiento (figura 3).

jAtencion! En vehiculos de baja altura sobre el suelo emplear el comprobador con sumo cuidado
para no danar el pasaruedas ni la carroceria.

jAtencion! Indicacién para neumaticos con seccion baja manifiesta: Si existe un canto de
proteccién de llanta (canto antirroce), aplique el comprobador acercandolo hasta dicho canto de
goma. Si no existe dicho canto o si esta inutilizado, mantenga una distancia minima de 15 mm
entre los brazos de agarre y la llanta.

4 Funcion Agarraruedas

Gracias al largo brazo de palancay a la fijacion segura del comprobador en la rueda, Ud. puede
aflojar una rueda agarrotada aplicando poca fuerza. Tome con seguridad el comprobador por el
extremo del asidero y por la rueda de manivela (figura 4) y mueva el brazo de palanca lentamente
hacia arriba y abajo hasta que la rueda se suelte.

jAtencion! Una rueda, cuando esta agarrotada, se puede soltar de golpe. Asegurela debidamente
para evitar que se caiga; prevenir de esta manera un peligro de lesion o dafios en la carroceria.

5 Funcion Comprobador del juego de articulaciones (figura 5)

Gracias a que el comprobador va fijado en la rueda sin juego alguno (con tension), se puede
emplear como comprobador preciso del juego de articulaciones. Por el fino movimiento del largo
brazo de palanca Ud. Identifica ya pequefios dafos en rétulas, cojinetes y casquillos cojinetes, asi
como en todas las demas partes de la suspensién de ruedas.

Para comprobar las rétulas de barra de acoplamiento habria que bloquear la direccién. En la
comprobacidn de las articulaciones portantes el vehiculo debe estar sobre una superficie de poca
friccion (p. ej. sobre una placa giratoria/desplazable del sistema de medicion de ejes).

jAtencion! La comprobacion con el comprobador del juego de articulaciones no sustituye al

control visual que debe realizarse de la suspensién de las ruedas.



FR

1 Usage conforme/maintenance

Le testeur de jeu de rotule est un outil qui sert a démonter les roues bloquées des véhicules
légers, utilitaires, des SUV d'un diamétre de roue de 550 mm jusqu’a env. 800 mm. De plus, le
testeur sert aussi a vérifier 'assemblage articulé dans la zone de suspension. Le grappin de roue
et le testeur ne nécessitent presque aucune maintenance. Il peut étre nécessaire de regraisser
la broche aprés de multiples usages, pour que le fonctionnement reste facile. Veuillez contréler
régulierement si le testeur présente des dommages qui empéchent un fonctionnement conforme.

2 Consignes de sécurité

Utiliser le testeur uniquement pour le diamétre de roue indiqué et uniguement sur des pneus
gonflés a la pression recommandée. Il n'est pas conseillé d'utiliser le testeur sur des pneus et
jantes détériorés (par ex. si les armures en acier sont visibles, carcasses défectueuses, jantes
brisées ou fortement déformées apreés un accident). Les coups portés sur le levier ou sur d'autres
piéces du testeur avec des outils ou d'autres objets peuvent endommager le testeur. Le poids
maximum (charge] ne doit pas excéder 70 kg a U'extrémité du levier. Il n'est pas admis de rallonger
le levier.

Avertissement ! Le port de vétements de protection est indispensable lorsque vous manipulez

le testeur (chaussures de sécurité a bouts en acier, gants de protection).Risque de se blesser au
contact des clous spéciaux des grappins !

3 Mise en service/Montage/Démontage

3.1 Assemblage/Mise en service

Le testeur est livré en piéces. Poser les deux parties du testeur, chacune d’elle grappins vers

le bas, sur une surface plane. Desserrer la goupille a serrage rapide en appuyant sur le bouton
(Illustr. 1) et pousser d'abord la partie chromée du testeur pour Uintroduire dans lorifice carré de
L'articulation a broche et enfin dans le tube conducteur jaune. Bloquer la goupille a serrage rapide
(Illustr. 2) dans Uorifice médian des trois - ce réglage standard convient aux ensembles courants
de pneu/jante.

Avertissement ! Veiller a ce que le filetage soit entierement vissé dans la charniére a U'extrémité
de la broche de réglage, a chaque étape de réglage. (Illustr. 2 B).

3.2 Réglage grossier de l'étendue de l'ajustage

Si vous deviez avoir besoin d'une étendue de réglage plus grande ou plus petite pour d'autres
diameétres de roues (réglage hors standard), fixer larticulation de la broche avec la goupille a
serrage rapide (lllustr. 2) a Uorifice correspondant. Pour retirer et replacer la goupille a une des
autres positions, appuyer sur le bouton, comme indiqué sur la photo.

3.3 Montage sur la roue

Amener le testeur en haut de la roue, a l'aide de la manivelle - respecter un écart de sécurité des
grappins d'au moins 15 mm par rapport au logement de roue.

Lorsque les deux grappins supérieurs sont également répartis sur le pneu, tourner pour fixer les
deux grappins inférieurs avec la manivelle. Quand tous les grappins sont positionnés sur le pneu



en caoutchouc, il suffit de quelques rotations de manivelle (en fonction du profil du pneu), pour
fixer le testeur sur le pneu a laide des clous spéciaux pour qu'il ne glisse pas lillustr. 3).
Avertissement ! Utiliser le testeur avec précaution sur les véhicules surbaissés, pour ne pas
endommager le passage des roues ou la carrosserie.

Avertissement ! Remarque concernant les pneus de taille nettement plus basse : S'ily a un rebord
de protection de jante (anti-abrasion] amener le testeur jusqu‘au bord en caoutchouc du pneu. S'il
n'y a pas de rebord de protection de jante ou qu'il est inutilisable respecter un écart des grappins
par rapport a la jante de

15 mm au moins.

4 Fonction des grappins

Grace au long levier et a la fixation sire du testeur a la roue, les vis bloquées se desserrent

sans grand effort. Bien saisir le testeur a la prise située a l'extrémité et saisir aussi la manivelle
(Illustr. 4) et lever lentement le levier vers le haut et le bas jusqu’a ce que la roue se détache.
Avertissement ! Les roues bloquées peuvent se détacher subitement. Sécuriser la roue de facon a
empécher sa chute, pour exclure tout risque de blessure ou dommage de la carrosserie.

5 Fonction testeur de jeu de rotule (Illustr. 5)

Gréce a la fixation sans jeu (voilage/gauchissement) du testeur a la roue, ce dernier peut étre
utilisé comme testeur précis du jeu de rotule. Par un mouvement exercé avec doigté sur le levier,
il est possible de reconnaitre des dommages minimes des rotules, des paliers et des douilles de
suspension et de toutes les autres piéces de suspension.

Pour vérifier les rotules de barres d'accouplement, il faut que la direction soit blogquée. Pour la
vérification des rotules de suspension, il faut que le véhicule soit sur une surface exempte de
friction (par ex. plaque rotative/coulissante de mesure axiale).

Avertissement ! Le contrdle par testeur de jeu de rotule ne remplace pas le contréle visuel
nécessaire de la suspension de roue.
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11U ucnonb [Texobcny

[leTekTop 3a30p0B COEAMHEHUS SBASETCH UHCTPYMEHTOM [/ OTCOEANHEHNS MIOTHO CUASLLNX
Koflec NerkoBbix aBToMobunei, BHeAOPOXKHNKOB U FPy30-Naccaxmnpckux aBToMobunen ¢ AnameTpom
Koneca ot 550 MM o 800 MM. [leTekTop 3a30pa COeUHEHUS MOXET TakKe UCMONb30BaTLCSA ANS
NpOBEPKM LWaPHUPHBIX COEANHEHNII B paiioHe NoABecku koneca. [pysonpuLen WiuHbl Koneca u
[leTeKTop 3a30pa COeNHEHUs NPaKTUYeckn He TpebytoT TexHu4eckoro obcnyxusaHus. Mpu 4actom
MCMOJIb30BaHUM 15 LOCTUXEHNs Boriee Ierkoro xoAa MoxeT bbiTb He0bXoAMMO cMasbiBaHWe
wtoka. PerynsipHo npoBepsiiiTe AeTekTop 3a30pa COeAMHEHNs Ha NpeaMeT NoBPEXAEHWNA, Npu
HanM41mn KOTOpbIX HEOMYCTUMO UCMOIb30BaTb [ETeKTOp.

2 YKa3aHusa no TexHuke 6esonacHocTn

Wcnonb3yiiTe feTekTop 3a30pa COeAAMHEHUS TONbKO AN YKa3aHHOro fuaMeTpa koneca u ans
WWH C NnpeanucaHHbIM faBieHneM. B Cny4ae noBpexAeHHbIX WWH U KoN1eCHbIX ANCKOB [Hanp.
npuv BUOAUMbIX MHOPOAHbIX NpeAMeTax, MoBPeXXAeHHbIX Kapkacax, MoI0MaHHbIX AUcKax nnu
CcuibHOM fedopMaLmn AUCKOB NOC/e aBapvi) NCNONb30BaTh AETEKTOP 3330pa COEAMHEHNS He



pekoMeHpyeTcs. Yaapbl Mo neyy pblyara Uan pyrM sNeMeHTaM JeTeKkTopa MHCTPyMeHTaMn
MAN ApYrMi NpeiMeTaMn MOryT NPUBECTM K NOBPEXAEHMI0 AeTeKTopa 3a30pa CoeAMHeHNs
MakcumanbHbliit Bec (Harpyska) Ha KoHe, nieya pbidara He gomkeH npesbiwats 70 kr. He
[L0NyCTUMO AOMONIHUTENBHOE YAIMHEHWe MJleya pbiyara.

Brumanune! PaboTbl ¢ ieTekTOpOM 3a30pa COeANHEHUS BCera BbINOHAMTE B cnelnanbHoi
3aWMTHOI odexae (3awmTHas 06yBb CO CTanbHbIM MOJHOCKOM, 3aLnUTHbIe nepyatk). Mpu
COMPUKOCHOBEHUM C LWINMaMU Ha 3aXBaTHbIX PykaBax BO3HUKaeT 0NacHOCTb TpaBMUpoBaHus !

3 3kcnnyaTaumsa/MoHTaX/AeMOHTaX

3.1 C6opka/3dkcnnyaTaums

[leTekTop 3a30pa CoeiMHEHMs NocTaBnseTcs B pa3obpaHHoM BuAe. Ha poBHO NoBepXHOCTU
ycTaHoBUTE obe vactn AeTeKkTopa 3axBaTHbIMU pyKaBaMun BHU3. OTCOE,E\I/IHVITE WNANHT HaXKaTnem
Ha kHomky (puc. 1) 1 MPOTONKHUTE XPOMMPOBAHHYIO YaCTb AETEKTOPA Yepes YeTbIpexyronbHoe
0TBEPCTUE LWAPHUPA WITOKA B XENTylo HanpasnsioLuyio Tpyby. 3acTonopute wnauHT (puc.

2 A) B cpeiHeM 13 Tpex 0TBEPCTUI — 3Ta CTaHAAPTHas HAacTpoiika NoAXoAuT Ans Hanbonee
pacnpocTpaHeHHbIX KOHGUIYpaLMil LMH/KONECHBIX AUCKOB.

BHumanwne! Cnepute 3a TeM, 4T06bI B pacdoKycMpoBaHHOM COCTOAHMM pe3bba Ha KOHLIE X0[10BOr0
wnuraens (puc. 2 B) 6bina noAHOCTLIO 3aBUHYEHA B LWAPHUPHOE COBAMHEHME.

3.2 M'py6as HacTpoitka AManasoHa perynmpoBKku

Ecnvn gnametp koneca (3a pamMkamu cTaHAapTHOM HacTpoiku) TpebyeT 6onbluero unu MeHbLUero
[iMana3oHa perynnpoBKU leTeKTopa 3a30pa COeANHEHMS TO 3adUKCUPYITe LUAPHUP LWTOKA C
nomoLLbio WhauHTa (puc. 2 A) B cooTBeTCTBYIOWEM 0TBEPCTUN. HaxaTieM ykasaHHO Ha pucyHKe
KHOMKW LWMANHT MOXHO y6paTb M CHOBa YCTaHOBUTb B OAHOM U3 ApYruX NO3ULWIA.

3.3 YcTaHoBKa Ha Konece.

MopBeauTe K KONecy feTEKTOp 3a30pa COEAMHEHUs NOBOPOTHON py4Koi BBEpX - cobntopaiite

npw 3ToM MHTepBan 6e30MacHOCTW 3axBaTHbIX PykaBoB K KonecHo! Huwe MuH. 15 MM. Korpa oba
BEPXHUX 3aXBaTHbIX pyKaBa paBHOMEPHO MPUeraloT K LWWHE, MOBOPOTHOM Py4Ko 3aKpyTuTe
HUXHUe 3axBaTHble pykaBa. Korga Bce 3axBaTHble pykaBa NpuUierawT K pesuHe LWnHbI, 40CTaTo4HO
HEeCKONbKMX 060pOTOB NMOBOPOTHOM Py4KH (B 3aBUCHMOCTM OT NPOdUNS WHHBI), 4TOBbI WKMNOM
HaJieHO 3aKPenuTb AETEKTOP 3a30pa CoefnHEHNs Ha WwuHe (puc. 3)

BHumaHwue! B HM3konocafouHbIx aBTOMObUNAX feTEKTOp 3a30pa COeANHEHUS AO/KEH NPUMEHSTCS
€ 0c060W OCTOPOXKHOCTLIO, YTOBbI HE MOBPEAUTHL KONECHYIO apKy UKW Ky30B.

Brumanue! MpumeyaHue ans 0cobo HU3KoNPOUbHbIX WKH: Mpy Hannuum 3awmuTHoro bopTta
Avcka (3awuTHas Kpomka) nofBeamnTe AeTEKTOp A0 3TO PE3UHOBOM KPOMKM WHHbI. Mpyn oTCyTCTBUM
3aWMTHOro BopTa ANCKa UK €CIM OH HAaXOAWUTCS B HEMPUIOAHOM COCTOSIHUM, NPUAEPXUBaNTeCH
MUHWUMasIbHOTO PAcCTOSIHWS 3aXBaTHbIX PyKaBOB /0 LUWHbI B 15 MM.

4 ®yHKUMA rpy3onpuuena WHHbI Koneca

Mcnonb3ys nneyo pbiyara U HAAEXHO 3adUKCMPOBAB AETEKTOP 3a30Ppa COEANHEHUS Ha Koslece,
0TCOEAMHSANTE MNOTHO CUASLLUME Koneca C HeBoNbLIMM NpUMeHeHueM cuil. HagexHo 3axsatute
AeTeKTop 3a3opa coegunHeHUs Ha 3axBaTe U NpUBOAHOM Konece [pl/IC. [0] u MeaneHHo ,ELEMI'aVITe
nNeYo pblyara BBEPX U BHU3 MOKA HE OTCOEAMHUTCA KOAECO.

Brumanue! M10THO cufAsiime Koneca MoryT oTcoeanHUTCs BHesanHo. ObesonacsTe koneco ot

nageHusa, 4TOBbI MCK/IOYUTL ONACHOCTb TpaBMUPOBaHUA NN NOBPeXAeHUA Ky30Ba.



5 ®yHKuUs AeTeKTop 3a30pa coepnHeHus (puc. 5)

33¢MKCMPOBBHHbI171 bes 3a30pa Ha Konece [3aTR>KKa] AEeTeKTop MOXKeT MCMNO0J1b30BaTbCA B Ka4ecTBe
TO4YHOro AeTeKTopa 3a3opa coeAnHeHnd. OCTOPO)KHO ABurasa AINHHbIM Nae40M pbidara, MOXHO
YCTaHOBUTb faxe HeﬁO}'IbLLII/IE noBpeXAeHUsa WapoBbiX roJlIoBOK, BTYNOK, CaﬁﬂeHT6ﬂOKOB, a TaKkxe
APyrux afeMeHToB NoABeCcKn Kosieca.

[ins npoBepku HakoHeYHwWKa Tarn Heobxoaumo bnoknposaThb pynesoe ynpaenenue. [pu nposepke
waposbIx onop EETUMOBMJ'H: A0JIKeH CTOATb Ha MOBEPXHOCTU C MasibIMX NOTEPAMU Ha TpeHue [Hal'lp.
NOBOPOTHAA UK CKONb3ALLaa nnaTd)opMa n3 paaBana-cxox,u,eHMﬂ].

BHumaHue! I'IpOBepKa ,ELeTeKTOpOM 3330’)3 CoeiMHeHNs He 3aMeHsaeT HeOﬁXO,D,VIMOI'O AONONHUTENbHO
BW3yanbHOT0 KOHTPONA NOABECKW Koneca.

IT

1 Impiego appropriato/manutenzione

IL tester del gioco degli snodi & uno strumento per allentare ruote bloccate di autovetture, SUV e
camioncini con un diametro da 550 mm a ca. 800 mm. Il tester del gioco degli snodi puo essere
utilizzato, inoltre, per testare gli snodi nella zona della sospensione della ruota. La pinza della
ruota e il tester del gioco degli snodi sono esenti da manutenzione. In seguito ad un utilizzo
frequente potrebbe essere necessario ingrassare il fuso affinché sia garantito un funzionamento
scorrevole. Controllare il tester del gioco degli snodi regolarmente per accertarsi se presenta dei
danneggiamenti, che potrebbero pregiudicare il funzionamento corretto.

2 Istruzioni di sicurezza

Utilizzare il tester del gioco degli snodi solo per il diametro della ruota indicato e solo con
pneumatici gonfiati alla pressione d‘aria prescritta. Non si consiglia di utilizzare il tester del

gioco degli snodi in presenza di pneumatici e cerchioni gia danneggiati (ad esempio, qualora
fossero visibili i ferri dell'armatura, carcasse difettose, cerchioni spezzati o forte deformazione

del cerchione in seguito ad un sinistro). Un urto sul braccio di leva o altri componenti del tester
del gioco degli snodi con utensili o altri oggetti puo danneggiare il tester del gioco degli snodi . Il
peso massimo [carico) sull'estremita del braccio di leva non deve superare 70 kg. Non & consentito
utilizzare delle prolunghe supplementari del braccio di leva.

Attenzione! Portare sempre degli indumenti di lavoro protettivi durante il lavoro (scarpe
antinfortunistiche con punta protettiva d'acciaio, guanti di protezione) durante l'esecuzione di lavori
al tester del gioco degli snodi. In caso di un contatto accidentale con gli spuntoni dei bracci prensili
esiste un potenziale pericolo di lesione!

3 Messa in funzione/montaggio/smontaggio

3.1 Assemblaggio/messa in funzione

ILtester del gioco degli snodi viene fornito smontato. Collocare i due componenti del tester del
gioco degli snodi ciascuno con i bracci prensili rivolti verso il basso sopra una superficie piana.
Sbloccare la copiglia rapida premendo sul pulsante

(figura 1) e spingere la parte cromata del tester di gioco dei giunti prima attraverso l'apertura
quadra del giunto del fuso e successivamente nel tubo di guida giallo. Bloccare la copiglia rapida
(figura 2 A) nel foro centrale dei tre fori - questa regolazione standard si adatta alle combinazioni di
pneumatici/cerchioni pit usate.



Attenzione! Accertarsi che in ogni spostamento della regolazione la filettatura sia completamente
awvitata nell'estremita della vite di regolazione (figura 2 B) dentro la cerniera.

3.2 Regolazione grossolana del campo di regolazione

Qualora per altri diametri della ruota (oltre la regolazione standard) fosse richiesto un campo di
regolazione piu grande o piu piccolo del tester del gioco degli snodi, fissare il giunto del fuso con
la copiglia rapida (figura 2 A) al rispettivo foro. Premendo sul pulsante illustrato nella figura &
possibile rimuovere la copiglia e reinserirla in una delle altre posizioni.

3.3 Montaggio alla ruota

Awvicinare il tester del gioco degli snodi alla ruota con la manovella in su - rispettare anche una
distanza di sicurezza dei bracci prensili dall'alloggiamento della ruota di almeno 15 mm. Quando i
due bracci prensili superiori combaciano omogeneamente pneumatico, stringere i bracci prensili
inferiori con la manovella. Una volta che tutti i due bracci prensili superiori ed i due bracci prensili
inferiori sono posizionati in prossimita della gomma del pneumatico, bastano solo pochi giri di
manovella (a seconda del profilo del pneumatico), per fissare saldamente il tester del gioco degli
snodi grazie al serraggio dei bracci pensili superiore ed inferiore al pneumatico (figura 3).
Attenzione! Nei veicoli ribassati il tester del gioco degli snodi dovrebbe essere utilizzato con una
particolare prudenza, per evitare di danneggiare ['arco passaruota della carrozzeria.

Attenzione! Nota per pneumatici con fianco basso particolare: In presenza del bordo protettivo del
cerchione (bordo antigraffio) occorre awvicinare il tester del gioco degli snodi fino a questo bordo
di gomma dello pneumatico. Qualora il bordo protettivo del cerchione dovesse mancare o essere
inutilizzabile, rispettare una distanza dei bracci prensili dal cerchione di almeno 15 mm.

4 Funzione della pinza della ruota

Le ruote bloccate possono essere nuovamente shloccate con uno sforzo minimo per mezzo del
braccio di leva lungo e del fissaggio sicuro del tester del gioco degli snodi sulla ruota. Afferrare il
tester del gioco degli snodi all'estremita dell'impugnatura ed afferrare anche la manovella (figura
4) e spostare lentamente il braccio di leva verso l'alto e il basso finché non si sblocca la ruota.
Attenzione! Le ruote bloccate possono improvvisamente sbloccarsi di colpo. Assicurare la ruota per
prevenirne una caduta, per evitare rischi di lesioni o di danneggiare la carrozzeria.

5 Funzione del tester del gioco degli snodi (figura 5)

Mediante il fissaggio senza gioco (bloccaggio) del tester del gioco degli snodi sulla ruota & possibile
utilizzare quest'ultimo come strumento molto preciso delle tolleranze. Mediante un delicato
movimento del lungo braccio di leva & gia possibile riconoscere lievi danneggiamenti nelle teste
sferiche, nei cuscinetti e nelle boccole nonché in tutti gli altri componenti della sospensione della
ruota.

Per controllare le testine per il comando dello sterzo si dovrebbe bloccare lo sterzo. Per il controllo
delle articolazioni portanti & necessario che il veicolo si trovi sopra una base con poco attrito (ad
esempio una piattaforma/piastra del banco di misurazione dell'assale).

Attenzione! Il controllo con il tester del gioco degli snodi non sostituisce il controllo visivo richiesto
per la sospensione della ruota.

CZ



1 Poutziti v souladu s uréenym Géelem/idrzba

Zafizeni pro kontrolu vile v kloubech je nastroj slouZici k uvolfiovani pevné sedicich kol osobnich,
SUV a dodavkovych automobild s primérem od 550 mm do cca 800 mm. Toto zaFizeni lze dale
pouzit pro kontrolu kloubovych spojl v oblasti zavéSeni kol. Uchopovaci zafizeni a zafizeni pro
kontrolu vlle v kloubech jsou témé&F bezldrzbové. PFi Eastém pouzivani mlze byt pro udrzeni
lehkosti chodu nutné namazanf zavitového vretene. Kontrolujte, prosim, pravidelné, zda zafizen{
neni poskozeno zplsobem, ktery by branil jeho Fddnému provozu.

2 Bezpecnostni pokyny

Pouzivejte zafizeni pro kontrolu vile v kloubech pouze pro kola uvedenych primérd a pouze na
pneumatiky s pfedepsanym tlakem. Na jiz poSkozenych pneumatikach a rafcich (napf. v pfipadé
viditelnych ocelovych vyztuzi, vadnych karkas, zlomenych rafkd nebo silné deformaci rafku po
nehodé) se pouziti tohoto zafizeni nedoporuéuje. Udery néstroji nebo jinymi pfedméty na rameno
paky nebo na jiné asti zafizeni mohou vést k jeho poSkozeni. Maximalni hmotnost (zatéz) na konci
ramena paky nesmi prekrocit 70 kg. Dodatecné prodluzovani ramena paky neni povoleno.

Pozor! Pfi préci se zafizenim pro kontrolu vile v kloubech pouZivejte vzdy ochranny pracovni

odév (bezpe&nostni obuv s ocelovou $pi¢kou, ochranné rukavice). Pfi dotyku specialnich hrotl na
uchopovacich ramenech hrozi nebezpeci poranéni!

3 Uvedeni do rovozu/montaz/demontaz

3.1 Sestaveni/uvedeni do provozu

Zafizeni pro kontrolu vile v kloubech se dodava v rozlozeném stavu. Ob& &asti zafizeni postavte
na rovny podklad s uchopovacimi rameny smérem dold. Stisknutim tlagitka (obrazek 1) uvolnéte
zavlacku a vsunte pochromovanou ¢ast zafizeni nejprve skrz ctyrhranny otvor vietenového kloubu
a nasledné do Zluté vodici trubky. Zaaretujte zavla¢ku (obrazek 2 A) v prostiedni ze tii direk - toto
standardni nastaveni je vhodné pro nejbéznéjsi kombinace pneumatik a rafkd.

Pozor! Dbejte na to, aby pfi kazdém sefizovédni byl zavit na konci sefizovaciho vietene (obrazek 2
B) zcela zaSroubovan do oto¢ného kloubu.

3.2 Hrubé nastaveni sefizovaci oblasti

Pokud byste potiebovali pro jiny primér kol (mimo standardni nastaveni) vétsi nebo mensi
sefizovaci oblast zaFizeni, zafixujte vietenovy kloub pomoci zavlacky (obrazek 2 A) v odpovidajicim
otvoru. Stisknutim tlacitka, zobrazeného na obrazku, lze zavlacku vyjmout a znovu nasadit do jedné
z dalsich poloh.

3.3 Nasazeni na kolo

Zasunte zarizeni na kolo vZdy s utahovaci klikou nahoru - zohlednéte pritom bezpeénostni odstup
uchopovacich ramen od podbéhu kola alespon 15 mm.

Kdyz budou obé vrchni uchopovaci ramena priléhat rovnomeérné na pneumatiku, pfitdhnéte
pomoci kliky obé spodni uchopovaci ramena. Poté, co vSechna uchopovaci ramena priléhaji na
pneumatiku, oto¢te nékolikrat klikou (v zavislosti na profilu pneumatiky), &imz upevnite zafizeni
pomoci specialnich hiebl na pneumatice bez rizika sklouznuti (obrazek 3).

Pozor! U vozidel se snizenym podvozkem je tieba zaFizeni pro kontrolu vile v kloubech pouzivat se
zvlastni opatrnosti, aby nedoslo k poSkozeni podbéhu kola, resp. karosérie.

Pozor! Upozornéni ohledné nizkoprofilovych pneumatik: Je-li k dispozici ochranna hrana rafku
(odraznd hrana) vedte zafizeni aZ k této gumové hrané pneumatiky. V pripadé chybéjici nebo



nepouzitelné ochranné hrany rafku dodrzujte minimalni odstup uchopovacich ramen od rafku 15
mm.

4 Funkce uchopovaciho zafizeni

Pomoci dlouhého ramena péky a bezpecného upevnéni na kole uvolnite pomoci tohoto zafizenf
pevné sedici kola i s vynalozenim malé namahy. Uchopte zafizeni pevné na konci drzadla a na
okraji kliky (obrazek 4) a pohybujte pdkovym ramenem pomalu nahoru a dold, dokud se kolo
neuvolni.

Pozor! MiZe se stat, Ze pevné sedici kolo se najednou zprudka uvolni. Zajistéte proto kolo
odpovidajicim zplsobem proti padu, abyste se vyhnuli riziku poranéni nebo podkozeni karosérie.

5 Funkce zaFizeni pro kontrolu viile v kloubech (obrazek 5)

PFi tésném upevnéni (upnuti) na kole lze toto zafizeni pouZit jako precizni nastroj pro kontrolu
vile v kloubech. Pomoci citlivého pohybu dlouhého pakového ramene rozeznate i mala poskozeni
kulovych hlay, loZisek , ulozeni ramen a rovnéz dalSich soucasti zavésenf kola.

Pro kontrolu kloubd spojovaci ty¢e by mélo byt Fizeni zablokovano. PFi kontrole nosnych kloubl
musi vozidlo stat na hladkém podkladu (napf. na oto¢né/posuvné desce pouzivané pfi méfeni
geometrie napravy).

Pozor! Kontrola pomoci tohoto zafizeni nenahrazuje kontrolu zavéseni kol pohledem, tu je vzdy

nutno dodatec¢né provést.



