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A. ALLGEMEINES

Diese Senice-Anweisung behandedt schwerpunktmiBig die Prifungen und Einsteungen des Vergasers mit
Anbaukomponenten sowie die Prifung des Kabelbaurmes auf eventuelle Kabelunterbrechungen

Eine indirekte (Uberprifung des Steuergerdtes ist, vor Priffungen nach dieser Anweisung, durch den probe
weisen Einbau eines eimwandfreien Ersatzoerates miglich, Viorsicht: Es kann auch ein Kontaktierungsfehler
vorgelegen haben, der durch den Tausch beseitigh wurde

Daher sind vor jeder Prifung bzw. Einstellung de elekirischen Stedeverbindungen auf richtigen Sitz zu peifen.

Sind Beanstandungen frotz eimwandfreiem Steuergerit und Kabelbaum nicht beseitig, ist die Sténungsursache
am Yergaser zu suchen,

Eine enweiterte Priifung, die eine Teilpalfung der Funktionen des Steuergerdtes, der Anbaukomponentan und
den Kabelbaumn einschliel, ist mit einem Universal-Prifadapter und emer System-Adaptereitung von Basch in
Verbindung mit einern Motortester mit Spezizleingang und einern Multimeter miéglich

ZUR BEACHTUNG

Anschlagschrauben ohne Verstelimoglichkeit {Abredischrauben) sind werkseiti eingestellt. Gewaltsames Ver-
drehen dieser Schrauben fllihrt zu Furktionsstirungen,

WARTUNG

Der Vergaser st weitgehend wartungsfrel Im Bedarfsfall st der Leerlauf zu prifen und ggf. 2u komigieren,
Aullerdem it auf festen Sitz aller Kabelanschlisse zu achten. Mach Motorwaschen ist der Vergaser mit
BREAK. FREE CLP oder WD 40 gegen Komosion einzusorihen.

INSTANDSETZUNG

Bei Funktionsstéeungen, siehe Fehlersuchtabelle, die durch Einstellungen nicht 2u besesitigen sind, oder bei
starker Verschrutzung nach langeren Betriebszeiten st der Viergaser abzubauen, duBedich 2u reinigen und,
sowvedt erforderlich, 20 demontiersan,

Vor der Reinigung der Druckgul3- und Stahlteile in einem Spezialreinigungshad snd elektrische Anbauteile
sowvie Kunststofftede zu entfemen. Dazu gehint auch das Filker im Kraftstoffzulauf. Mach der Reinigung ale
Teile mit Testbenzin DIN 51632 nachwaschen; Bohrungen und Kandle mt PreBiuft durdhblasen

Fir clie Montage ist ein Reparatursatz 2u venwenden, der, ebenso wie weitere im Satz nicht enthaltene Ver
schieifiteile, (ber die Vergaser-Senice-Stellen zu beriehen ist.

Auf Leichtgangigkeit aller beveaglichen Teile ist zu achten,

Anzugsdrehmoment fir die Vergaserbefestigung 7 Nm

i
I rActorranm W 200

| Wergaser

2 Rakis, Bypall-Beheining
und Arsaucpohnanssrmer
(Hemyabe)

3 Dingnosadoss
4 Hindkchaltgerit

[ 5 Fundspude

6 Temperattiihler (Kihimitted)

T Stewcrmenil fiir Kahte-
kornpressar {rur bei &0 und
Redais fiir Kickdosan-
Abschatung [mur bei AT)

B (berspannungsschuts
& BEOOTROMIC-Stevengerst

s & 'hj - A E— E‘: S 1 Abyleichstecker
e it - - 5 - 4="3.11¢ ECOTROMIC - Systam
- - " T ]
M . - el 11 Abglechsteckar Tiirdariuge

I_‘-t-. e L
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PRUFWERTE

Leedaufdrahezahlen Meachan, Getnebe sowie

autom, Getriebe ohne Fahrsteflung 740 + 40frrin.

Autorn Getriebe mit Fahrstellung B0 4= A0S min.

mit Klimaanlage peeeits plus B0/rmin,
Leedauf-CO (Ricknist-Fabrzeuge} 1,005 Val. %

Ziindzeitpunkt #n Leerauf mit Unterdruck

T =157 KW vior OT

Terperaturiihler (Kihimittel) Widerstand bei  + 20°C 22 -8k
+ 80=C 290 =370 0
Drosselklappen-Patentiometer:
Gesammﬁdﬂstain_d 14-26 k0
schlefersiderstand m Stellbersich . kleiner 270 Q
mia. 1.4 - 2.6 ki
Vordrosselsteler:
Widerstand 09-170
lsclatiorswiderstand (Masseschiul) e )
Drosseflappenansteller:
Widerstand Anschiull 2 + 3 (evakuierendes Ventil)
Anschiul 2 + 8 (bekiftences Venti) =10
Poterticmetes:
Gesarmbwiderstand, Anschlud3 4+ 5 14 - 26 k0
Schieiferwiderstand im Stelbereich, Anschiul 4 + 7 min. keiner 400 0
max, 14 = 2.4 k2
Grundenstellung Drosselkdappe |1, Stufe 2" 0,02 £0.01 mm
Freigabe und Zwangsriicknahme der I, Shufe;
ki 0.8 0.2 mim
i 04 0.2 mm
Schimmengewicht (trocken) 79+05g
Schwirmmer S Mivea 21510 mm

PRUFGERATE: 0O -Tester (FOr Fahrzeuge ohne Katalysator)
Drehzahlmesser
Muttimneter

Lambda-Regelungstester: £.B. Typ L 115 und Diagnosekabel der Firma Hermann Electronic

in D-8501 Cadolzourg-Wachendorf
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B. PRUFUNGEN UND EINSTELLUNGEN, Vergaser abgebaut
Wichtige Hinweise
Die Fahrzeuge werden in 2wei Ausfihrungen geliefert:
3} aks Katalysator-Fahrzewg (KAT)
b als Riickrist-Fahrzeug (RUF)

Diete Fahrzewge sind mit verschiedenen Abgleichsteckem fiir das ECOTRONIC-Steuergesdt und flr die Z0nd-
anlage ausgerlstet. Es ist 2u Uberprifen, ab die Cherteile der Abgleichstecker dem Fahrzewg entsprechen
und die korrekte Stellung aufweisen,
KAT-Fahrzeuge: Abgleichstecker flr ECOTRONIC-Steusrgerdat mit Aufschrift, KaT™,
Er ist plombiert wnd im Aggregateraum rechts angeordnet, Bild 1a, Mach entsprechender
Einstellung mufd er wieder plombiert werder,

Stellung 1 Werkseitige Grundstellung (Betrieb mit Superkraftstoff, Heifren)

Durch die restlichen Schaltstellngen 2 bis 7 kann are indraduelle An-
passung oes Gemischkennfieldes bei Beanstandungen vargenommen
werden, siehe Tabelle auf Seite 6.

Abgleichstecker fir Zindanlage zur Anpassung an Oktanzahl des Kraftstoffes mit griner
Aufschrift JEZL -KAT™.

Er ist auf dern Radkasten links angeordnet,
Stellung 5 Weraseitige Einstellung (Betneb mit Superkraftstoff, bleifrei)
Stellung N Betrieb mit Mormalkraftstoff, blaifre),

RUF-Fahrzeuge: Abgleichstedker filr ECOTROMIC-Steuergerat mit Aufschrift JECE™

Er ist plornbiert und im Aggregateraum rechils angeordnet, Bild 1a. Nach entsprechender
Einstellung muld er wieder plombiert werden.

Stellung 1 Werksestige Grundstellung (Betrieb mit Super- ader Nomakraftstoff, verblest
ooer bleifrel),

Durch die resthchen Schaltsteungen 2 bis 7 kann eine indiiduelle An-

passung des Gemischkennfeldes bei Beanstandungen vorgenammen
werden, siehe Tabalke auf Seite &

Aufscheift E2L-BCE-.
Er ist auf dem Radkasten links angeordnet.

Stellung 5 Werkseitige Einstellung (Betrieb it Superkraftstoff, verbleit oder bleifrel)
Stellung N Betrieb mit Momalkraftstaff (verbileit ader bledren,

Wichtig: Bei einer imriistung eines RUF-Fahrzeuges in ein KAT-Fahrreug missen beide _
Steckercberteile ausgetauscht werden, !

—_

Bid1a
Abhechatedker Bir ECOTRONIC -Steuengerat
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Wahlbare Funktionen Ober Abgleichstecker fiir das ECOTRONIC-Steuergerit bei Beanstandungen

KAT ECE
Steckerstellung | Steckerstellung Funktion Beanstandung
{widerstands- fviderstands-
wert in kL), ca) wenein kil cal
1 006 Grundstellung -
2 inisg Abmagerung des gesamten Hoher Kraftstoffverbrauch

Kennfekdes

1 (1.2n Grundstelung bei Betrieb mit
bleifreiemn Superkraftstoff =

2 18 Grundstelung bei davemden
Betriel mit bleifreiem Marrmal- -
kraftstoff
Abrmagem des gesarmten Kenn- ==
feldes bei dauemnden Betrieb mit Hoher Kraftstoffeerbrauch

o | imempeolinlal

3-6 3 = B _ Anfetten des dynamischen Kennfeldes

3 @22 3 245 Anfetten bei Motordrehzahl Ubergangsfehler bei Matordreh-
< 2000¢'min. und Kuhlrittel- zaihl < 2000¢min und Kihlmittal-
tempemmr*: 1_3"1: B temrperatur << 18% C

4 3 4 {0349 Anfetten Gber gesamten botor- Ubergangsfehler im gesamten
drehzahlbereich und Kishlmittel- Motordrehzahlbereich bei Kl
termperatur <2 18° C mitteftemperatur << 187 C

5 (537 5 042 Anfetten bei Motardrehzahlen Ubergangsfehler bei Matordreh-
<2 2000¢rin. dber gesamten zahlen <7 2000¢min. im gesamten
Temperaturbereich lemperaturbereich

6 6 (0587 Anfetten im gesanten Ubergangsfehler im ge:-..amten
dynamischen Kennfeld Motordrehzahl- und Temperatur-

—— - e mrﬂim

70354 70052 Leeraufdrehzahlanhebung Leeraufdrehzahl zu reedrig
um 100/rmin.

Cre Whderstandiwearbe (Klarmmerserle) kinnen nsch Abnehimen des Steckemberteils von der fOckseste her zwischen den dulleren Stecker-
stiften und dem mittleren geprift werden Anschiielisnd waeder plambiaren

Das ECOTRONIC-Steuergerdt wird permanent dber K1 20 mit Spannung versorgt und von einem Uberspannungs-
schutz (8) Bild 1 mit ener auf der Oberserte angeardneten 10-Amp-Sichenung vor Uberspannungen geschiitzt

(e Betrebsbeneitschaft wird durch Enschatten der Zindung emreicht. Die K1, 13 des Steuergerites wird (ber K115

{Ziindung) mit Spannung versargL

Sie ist separat gesichert: Typ 201 = Sicherung Nr 2
Typ 124 = Sicherung Mr. 11

Bei eingeschalteter Zindung baw: laufendem Motor, den Kupplungsstecker am ECOTRONIC-Steuergerat nicht

abziehen,

Bei Nichtbeachtung kann das Stewergerit durch Spannungs- oder Stromspitzen beschddigt werdien.
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1.1

1.2

LEERLAUF-UBERPRUFUNG UND -EINSTELLUNG

Fahrzeuge mit Lambda-Regelung

Anmerkung: Die Leedaufdrehzahl ist geregelt und nicht einstellbar. Die Leerlauf-Uberpriifung und -Ein
stellung besdhrank sich auf die Prifung und Einstellung des Lambda-Regelbereiches in Verbandung mit einem
Taatverhaltnis-l"-.-ﬁeﬁgerat, Z.B Lamnbda chuluugﬂm’mrl N5 der Fa. Hermann, Eine Abgaswerteinsielung
{CO-Wert) ist nicht méghch .

Woraussetzungen:

- Eimwanclfress Funkhion des Motors — Sauberes Luftfitter aufagebaut

— Zlindanlage eimeandfrei — Elelrische Verbraucher ausgeschaltet

— atevergerdt mit Kabelbaum eimwardire: — Funktion der Ansaughuftvoradmaung einwandfred
— Olternperatur 50 - 80°C — Gasbetdtigung eirwandrei

— Ansaugsystern didnt — Lambda-Regalung einwandfrei

— Abgasanlage dicht

— Tastverhattnis-hMeGgerit an Diagnasedose an-
schiieBen, siehe Bild 2.
{(Wihlschalter auf 100% steller).

botar starten urd o3, 30 Sek. bai einer Dieh
zahl von 2000¢min, laufen lassen, damit die
Lambda-Sonde betiebssichar arheitet

— Tastverhéaltnis am Mefgerat ablesen.

| Solhwert: S0+ 100% J

— Ist der Y-Wert hisher = Gemisch-Grundein
stellung 2u mager.
Gemischregulierschraube (Phail) Bdd 3 ent-
sprechend herausdrehen und urngekehet

Hinweis: Die Anzeige pendelt n zeitlich be-
grengten Springen (ca 2 %/ Sprundg) um den
eingesteliten Wert.

Zeigt sich kein Pendeln, sondem ein konstanter
Wert von ca, 500, ist entweder die Lamibda-
Sande defekt, die Signabertung unterrochen
oder die Regelschaltung im Steuengerat defekt,
siehe B2

53]

Bikd 3
Fahrzeuge ohne Lambda-Regelung (Riickristfahrzeuge)

Anmerkung: Die Leeraufdrehzahl ist geregelt und nicht einstellbar, Die Leeraufiberprifung und -Ein-
stellung besdhrankt sich auf den Abgaswert (CO)

Voraussetzungen: Wie unter Kap, 11, zusdtzich COTester am Auspuff-Endrohr angelegt.
Unmittedbar nach Emeichen der Matordlternperatur von 60 - 80° C CO-Messung vomehmen,

Hinweis: Bei Matoren, die im Leerauf auf die vorgeschriebene Olternperatur gebracht werden, muf der
Motor vor der CO-Messung ca 1 Minute bes 3000/min. gelaufien sein. Die CO-Messung unmittelbar danach
varmehmen.

An Germischregulierschraube (Pledl) Bild 3 Leedauf-Abgaswert einstefien.

| Sobwert: 1,0+ 05 Vol % I'_Lﬂ

=l
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2.1

22

LAMBDA-SONDE

e Lambda-Sande sitzt vor derm Katabsator im
Aysputirobr in Hihe der Mittelkonsole, Die
Steckanschidsse fir die Lamibda-Sonde und
Sondenbeheizung befinden sich unter der Ful-
matte {Beifahrerseite} direkt an der Stzkorsale.

Beheizung der Lambda-5onde

a, Stromzufubr

— Steckwerbindung 2w Lambda-Sonde
treriner, Bild 4,

— Pole oes Steckers kabelbaumsetg mit
Priflampe Oberbrdcken und Zdndung ein-
schalten. Die Pridflampe muld leuchten

b Heizelement in Lambda-5onde:
Irnenwiderstand gernal Bild 5 prifen
Solweert bei 20PC ca 430

— Lambda-Sonde ggf. ersetzen

Regelung

Voraussetzungen: Maotor und Lambda-Sonde
betrigbswarm.

~ Tastverhdltnis — MeBgerit an Diagnasedose
anschliefen, siehe Bild 2.

— hdcdor im Leedauf laufen lassen.
1-polige Steckverbindurg (Signalleitung) zur
Lambda-Sonde trernen, siehe Bild S a
Ex mul3d sich ein konstanter Wert von ca 509
ginstellen (Steuenvert)

— Stecker (8), Bid 5 3, (zum Steuergerat) an
Masse klemrmen,

Die Anzesge steigt auf ca, 75-B0%

— Stecker (8] von Masse Kisen und mit 2V
beaufschiagen (2 Volt-Ausgang am Lambda-
Regelungstester).

Die Anzeige sinkt unter 35%

Werden diese Reaktionen am Mefgerdt fest
gesteldlt, sind de Regetschaltung im Steuer-
gerdt sowee dhe Signalietung (), Bild S a
Zum Steuergerat einweandie
Larmda-5onde weeger mit Stecker (8) wer-
birden.

Die Anzeige geht in eme van der Leerauf-
emischerselung des Vergasers abhangoen
Pasition (zeaschen ca 30 wnd 309%), sehe
LEERLALF-UBERPRUFUNG UIND
-EIMATELLLAMG™.

— Etelt sch en konstanter Wert wan ca, 50%
ohne Sirken und Stegen des Wertes ain
(Steverwert], ist entweder die Signalleitung (8)
zum Stevergerat unterbrochen oder die
Lambda-Sonce defekt

Rid a

T

Bild Ga
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3. DOPPELTEMPERATURFUHLER (5ild &)
Knlmittel)
Stecker abzichen und Widerstand gegen
hor-kasse prifen
Salhearte;
Bet+ 20°C =22 — 28K
Bei + 807 C== 200 = 370 O
Himweis:
AnschiuBkabel grvsw filr EZL
Anschiubiabel grdr fir BEOOTROMIC

4. DROSSELKLAPPEN-POTENTIOMETER
(Bild 7 - 7o)

4.1 Gesamt-Widerstand (Bild 7)

_—
Solhwert: 14 - 2.6 kQ
— Widerstand gemal Bild messan.

— Drosseldappen-Potentiometer ggf. ersetzen,
tichie 4.3

Bild 7

4.2 Schleifer-Widerstand im Stellberaich
{Bild 7a)

Solhwert: mim, kleiner 2700
max. 1,4 - 26 k0

Drosseklappenansieller gane 2uriickaehen
iDrosselklappe in Schubstellung),s. Ba oder
B

— Widerstand geméal Bild messen,
Wihrenddessen Drasselklappe langsam
dffreen. Der Widerstandswert steigt dabei
stetig an.

— Drosselklappen-Fotentiometer gaf. ersetzen,
L

4.3 Drosselklappen-Potentiometer ersetzen
(Bad 7k

— Beim Abnehmen des Potentiometers daraud
achten, dald die Kupplung (1) nicht heraustalt

— Beim Ensetzen auf nchtigen Sitz der Kupp-
lung (1} und Arretierungsschitze (2) achten

= Mazzekabel micht vergessen

Jid Thb
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5. VORDROSSELSTELLER Eild & - 1)
5.1 Widerstand (Bid &)

-1

Sclwert: 09-170 |

— Widerstand gemal Bid messen
— Vordrosselsteller gof. ersetzen, 5 5.4,

5.2 lsolationswiderstand (Masseschiul)
(Bild 9)

— Beide Kontakte gegen Fahrzeugmasse (ber-
prifen

Sollwert: == ()

— Vordrosselsteller ggf, ersetzen, 5 5.4

5.3 Leichtgangighkeit (Bild 10

— Vordrosselklappe (Pfeil) mit Finger in Schiel-
richitung driicken und langsam wieder los-
lassen. Die Vordrosselklappe mul3 selbstindig
ganz dffner.

— Falls effordedich mit geeigretam hMittel,
5 VARTUMG™ auf Seite 3, gangbar maden
b Vordrosselsteller, wenn schwergangig,
ersetzen, 5 5.4

5.4 Vordrosselsteller ersetzen (Bild 1)

— Befestigungsschraube (1) herausdrehen.

— Spannring (7} entsprechend verdrehen und
Vordrosselsteller abrehmen.

— Bern Einbau des Vardrosselstelers auf Amre
tierung (Pfeile) sowie aufl Verbmdungsstange
[3) aur Vordrosselklappe achten.

— Uberprifen nach B51-53.

Eild 11
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B.1

DROSSELKLAPPENANSTELLER (5ild 12-22 a)

Achtung: Um Beschadigungen bes Fremdspannungsanschlissen, s Bid 12, 13, 16, zu vermeiden,
st unbedingt darauf zu achten, dafl die Steckanschiusse (4, 5, 7) nicht mit Spannung 12 W
in Werbindung gebracht werden,

Dichtheit / Ventile / Zurlickziehen (Bid 12, 13)

Hinweise: Eine westers Maghchkeit, den 5tofel des Drosselklappenanstellers ganz zuriickauziehen,
ist in Kapitel B.12, ,Gasbetatigung” beschrieben

Bei Spannungsbeaufschlagung (10-15 V) der Steckanschilisse (Polung beliebig) mixsen die Ventle
1rmal hirbar schalten, ggf. Drosselklappenansteller emewsm, s Kapitel B 66

— Gemal Bid 12 Steckanschillisse (2 + 3)
it Spaninung 12 V beaufschlagen und
Chmmeter an (4 + 73 anschlieffen

— Mit Handunterdruckpumpe am evakuie-
renden Ventil, s Bild 12, Druckdifierenz
erzougen, bis am Ohrmmeter SO0-700 0
angezeigh wergen (der Stalsl ist dabs
riicht ganz eingezngen)

Hinweds:

Soll der Stéfel ganz eingezogen werden,
ist aine Druckdifferenz von ca. 250 mbar
erfarderlich

= Spannungsanschlisse und dann Hand-
unterdruckpumpe entfernen und Ohm-
meter beabachten.
Der abgelesene Widerstandswert darf in
1 Mnute um max 200 Q ansteigen

— Drosselkdappenansteller gof. ersetzen,
5.B.66

— Ansonsien Steckanschilsse (2 + 3) wieder
it Sparnung 12 V beaufschlagen und
Chmmeter beobachten,

Der abgelesene Widerstandswert darf
in 5 5 um max. 650 0 ansteigen,

~ Ruickschlagventd ggf, ersetzen, s B 65.

— Ansonsten Stiflel des Drosselkdappen-
ansteders wieder 2urlckziahen
(ca. 250 rribar),

= Mur Steckanschilisse (2 + B) fir belif
tendes Ventil mit Spannung 12 V' be-
aufschlagen, s Bild 13.
[rer StéBel mul nun mnerhalb 1 s aus-
gefahren seir.

— Fahet der Stilel zu langsam oder nacht
aus, Belliftungsschlauch vom beliftenden
Vertil und Anschiiisse auf Durchgang S — o
prifen baw Filter im Drosselklappen- Wichtig: Bei direktern Anschilull mit der Batte-

arsteller, 5, B, ﬁﬂ, EMEURT. rie, = Bild 12, 12 und 16, mull an Battene {B+)
Falls erforderlich, MESE{HF.IPREFEHSIE"EF Bir Silﬂ'rEerg {1A) zwischengeschaltet seir.

emeuem, 5 B 66
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6.2 Evakuierendes Ventil und beliftendes
Wentil (Bl 14)

= Widarstand an Steckanschilssen (2 + 3) flr
evakuierendes YVertil und an (2 + 8 fir be-
I0ftendes Ventil massen,

Colbwsert: 20 - 700

Drassalklappenansteler gof. ersetzen, 5. BEA.

6.3 Potentiometer (Bild 15, 16)
A Gesamtwiderstand (Bild 15)

—
| Salbwert: 1,4 - 2,6 kQ

— Widerstand an Stedkanschilissen {4 + 5)
MTE255ET.

— Drosselklappenanstelier ggf. ersetzen, 5. BS6.

b. Schleiferwiderstand im Stellbereich (Bild 16)

Solhweert: mrin. keker 400 0
max 14 =24 kD

— Widerstand an Steckanschilissen (4 + 7)
rmessen. Wihrenddessen Drosselklappenan:
steller mit Handunterdrsckpumpe langsarm
ganz auriickziehen, sehe B6.1. Der Wider
standswert nimmit dabei stetig ab

— Drosselklappenansteller ggf. ersetzen, 5. 866
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6.4 Filter (Rild 17, 18]

6.5

6.6

(belifende Seite)

— Md-Schraube in den VerschluBdedke|
dreber und diesern herausmsehen

— Filter ertnehrmen und neues, mit der
breiten eite (Pleil) Bild 18 voran, em-
setzen. Dabei auf Saubeneit adhten
VerschiuBdecke! eindriicken

Rickschlagwentl (Bild 149)

(evakuierende Seite)

Das Rickschlagventl besteht aus:
Ventilplattchen (1)

Fihrungsted {2)
Ventilfeder [3)
'l.l"—_'rlj.'-]":'l-"r E.J'ﬁhﬂl.l'.:"'l'l

— Md-Schraube in den VerschiuBdedkel
drehen und diesen herausziehen.

— Teile des Rickschlageentils herausnehmen

Achtung: Keine scharfen Werkzeuge ver

weridien.

— Meue Teile des Ventls in gezeigter
Reihenfolge emnsetren. Dabei auf Sauber-
keit achten,

- ‘VerschluBdeckel endricken, ;

— Rickschlageentl auf Dichtheit prifen,

% B.G und B.61

Drosselklappenansteller ersetzen
(Bild 20)
Vergaser ausauen,
— Befestigurgsrmittern (1) {3 Stick) kBsen

und Dresselklappenanstefer heraus
rehmern

— Leeraufanschlagschraube (2) gegen neue
ertelren,

— Meuen Drosselklappenansteller enbauen
und Vergaser aufbauen.

— Alle Kabelverbindungen herstellen.

— Weiteres Vorgehen nach B.6.7,

fild 19

Bl 20
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6.7 Regelbereich des Drosselklappenanstellers

{Bild 21 und 22)

— Ziindung emschatten (Maotor nicht starten)

— Mt Handunterdnickpumpe am evakieeren-
den Vertil, 5. Bid 21, wihrend des Einstalbor-
gangs standig Druckdifferanz (min, 250 mibar)
erpaugen (Der StiBel des Drosseldappenan-
stellers fahrt dadurch in ene lagegeregelie
Position)

In dieser Postion mul eine Lehre von 2,0 £ 0,05

mm glestend zwischen Drosselklappenanschlag-

schiraube (1), Bild 22, urd Hebel (2 hindurch-

gehen

Wichtig: Drosselklappenanschiagschraube (1)

darf midnt verdrehit werden,

— Gogf. an neuer Leeraufanschlagschraube (3)
(Abreiflschraube) einsteflen

— kopf der Leerlaufanschlagschraube (3) Bdd 22
abbrechen.

— Zindung ausschalten

Schlaudrverbindungen wieder herstellen und
Leerauf Oberprifen.

7. BYPASS-BEHEIZUNG und SAUG-
ROHRBEHEIZUNG (Bid 23 und 24)
Achtung: Verwechselungsgefahr des Stedkers
Saugrabrbeheizung” mit Stecker Schwimmer
karnmer-Umschaltbeliftungsvent”.

a. Stromzufuhr:

— Motor im Leerlauf laufen lassen,
Stecker von Bypass-Behezung (Pfeil) Bid 23
bawe von Saugrohrbeheizung Bid 24 abzie

hen.

— Priflampe gerndid Bild 23 bawe 24 anschlie-
Fer.
hAotor kalt = Lampe an

hotor betriebswarm = Lampe aus

— Stecker {grert} vom Temperaturfiihler, Bid 6,
abizehen
Mator kalt oder warm = Lampe an

= Stecker des Temperaturfihlers an Motor
hasse legen = Lampe aus

b, PTC-Heizelement:
— Widerstand gemd3 Bild 23 baw 24 prifen
Bypass-Beheizung, Bild 73

| Sollvwert bei+ 200 C @, 270

Saugrohrbeheizung, Bild 74

| Solbveert bei + 20°C: @ 1,20

dikd 24
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8. UNTERDRUCKDOSE Il. STUFE (Eid 25)

— Lnterdruckanschlul am Vergasar auf Durchr

gang =g Verbmdungsschleuch doerprifen.

— Handunterdruckpumpe gemald Bikd an-
schlieBen und Druckdifferenz {ca. 300 mies)
herstedien.
st Druckdifferenzabfall feststellbar, Unter-
dnuckdose ersetzen.

9. HFLTER IM KRAFTSTOFFZULAUF
(Bild 26)

or einer Vergasemeinigqung ist das Filter (Pfeil)
7. entfermen und grundsatzlich z2u emeuenry
[as Filter kann mit einer M3-Schraube,

e ca 5 mm owert hineinzudnehen ist, heraus-
geragen werden.

10. ANREICHERUNGSROHR (Bild 27)

Der Austrtt des Arveichenungsrohres (1) 2eigt
ceqbrecht aul Mitte des Varrerstiubers (2

Hine Ober Vorzerstduber: 135 + 1.0 mim

1. ELEKTRISCHES SCHWIMMER-
KAMMER-UMSCHALT-
BELUFTUNGSVENTIL (gild 28

Achtung: Venwechslungsgefahr des Stedeers
LSchwimmerkarmmer-Umschaftbeliftungsventi®
mit Stecker Saugrohrbebeizung”

— Zindung einschalten und Spannungsversor-
guing prifen (rmn. 11,5 WL
Schwirnmerkammer-Limschaltbelifungseenail
abschrauben und mit Spannung beaud-
schlagen
Cie Wentilplatte (1) wird dadurch auf iknen
Sitz angezagen und verschlieft den Kanal (2)

Bild 25

Bid 26

dikd 25

15
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12.

13.

GASBETATIGUNG (Eild 29, 30

— Drosselklappe wie folgt in Schubstellung
brringen:
— Hteckanschilese (2 + &) mit Spannung
12 V' beaufschiagen, Bikd 29.
= bt Handunterdruckpurmpe am belliftenden
Ventil, 5. Bild 29, Drudkdifferenz erzeugen,
bis der Stéiflel des Drosselidappenarsteliers
ganz eingezogen st (Sohubstellung).
kantrollieren, ob Drosselklappenhebel (23,
Bild 22, auf Anschlagschraube (1} anliegt
- Gasgestange, Bild 30, so einstellen, dal ein
Spiel X = ca 0,2 mm vorhanden ist
— Fontrollieren, ob Volligasstellung emeicht
wird, ggf. am Bowdenzug einstallen.
— Sehlauch- und Seckverbindung wieder
herstellen

Hinweis:

D Drosselklappe kann auch bei laufendemn
Kator wie folgt in Schubstelung gebracht
WETTIET)

MAakor irm Leedauf laufen lassen, Beliftende

Seite des Drosselklappenanstellers direkt am
Arschiull varschlialen urd Motar abstallen

ANSAUGLUFTVORWARMUNG (5id 31)
Thermastatisch geregelte Ansaughift

Bea kaltern Maotor {unter ca+ 13%C des Dekin-
stoffelementes (2} mu@ die Regelklappe (1)
den Kaltluftkanal (&) ganz verschieGen.
Eventuell mit Kaltespray prifen,

Bei warmem hMotor muB der Warrnbuftkanal [8)
geschlossen sein

Bei Michterreichen dieser Positionen liegt ein
Defekt am Dehrstoffelement {2 vor,

Bid 25

Bild 30 Gasgestange
& — Leardaufstelung

Babd 31 Scherra Luftfiler

A-5a0
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14, ANSCHLUSSPLAN, Unterdruckleitungen mit Regeneriereinrichtung
fiir Aktivkohlebehaélter (sid 31a)

g
o
7—
3
6
F: |
a—\ e
1
91 —
Bild A1a
1 angaga B Preunal Urschaltvert] {iffnet bei o 30 mbar
2 Crossedklappenansholler Urerdruck)
3 Uriterrbuckdase 1|, Shde 81 Akiivkohlehehdlter (Krafistofbehihar)
4 Sdvwimmekammer-LUimschakbebifungssentd a7  Fum Kraftstoffpehdlter
{elektr) 03  Aktvkohlebehalter (Schwimmerkarmmer),
5 2um Sindschatioenat Breatz einfiefend
i Bediftungssddauch aum Sichenurvpkasten 10 Aegensnareiturg
-1 Regenereremnndibung hor Skt 1M Sevedeiundg dir Begenenenng
koflebehatter 12 Eotllo-d
K Thaerrevantl {Gffnet ke ca. 507 C
K Uhimittettemn pemtur)
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C.

1.1

12

EINSTELLUNGEN,
Vergaser abgebaut

Machstehend angesprochene Mel- und Prif
gerdte sind dber den zustandigen Generalver-
treter zu beziehen

GRUNDEINSTELLUNG DROSSEL-
KLAPPEN

. Stufe (Gl 32)

Die Drosseklappenanschlagschraube (Pleil) ist
als Abreiflschraube ausgelegt und darf nicht ver-
stedt werden,

I Stufe (Bild 33, 34)

Die Drosselklappenanschlagschraube (1) st mit
Sichesungslack gesichert und darf nacht verstellt
werden. Sollte diese Schraube trotzdem verstellt

worden sein, so ist die Einstallung wie folgt ver-
aunehmen:

— Drosselklappenanschlagschraube (1) heraus-
dreben, bis diese nicht mehr anliegt.
— Wit hefvomchtung (2) (MeBeinsatz Nr d)

und Droszellappenanschlagschraube (1) Wal
A enstelen,

I_ a=002+001mm |

FREIGABE UND ZWANGSRUCK-
NAHME DER Il. STUFE (gild 35)

— 5ti6el des Drosseldappenarstallers gane 2u-
rikziehen, 5 B&, und &,1

— Abstande " und Z" durch Biegen der Gabel
(1) enstelden
Die Messung an der engsten Stelle vomeh-
men
Y=08=x02mm
£ =04 02 mm

Bid 32

Bid 33
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VERGASERDECKEL ABBAUEM

{Bild 38, 37

— Fagende Teile (Pfeile) sind abzuschrauben
— Drosselklappen-Potentiometer {1 Schraube)
— Haler mit Vordrosselstebar (4 Schraubsen)
— Vergaserdeckel (4 Schrauben)

— Einbau in umgekehiter Reibenfalge.
Anmerkung: Beim Eirtacen des Yordrosse|

stedhers mit Halter, auf Verbindungsstange zur
Vordrossellappe adhter.

4. SCHWIMMER/NIVEAU (Eild 38 384

[uas Kraftstoffniveau ist nicht einstedbar, Es engibt
sich durch die Verwendung enes eimwandfreien
Schwdimmiers. Bei einer Grundiiberbolung st das
Schwarmmergewicht sowie che Hishe h" (Bild 38}
bei einer chraglage von 30° des Vergaser-
deckels (Bild 38a) zu prifen.

Wichtig: Der fedemde 561t der Schwammer-
nadel (1) darf wahrend der Hihenmessung nidht
durch das Schwirmmergesicht eingedriickt sein,

Schwammergewacht; 7.9 & 0.5 g (trocken)
Hishe h": 2751 1,0 mm

Bilg 38

did 384

19
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D. KABELBAUM

Hinweise: Dieses Kapitel behandelt nicht den kormpletten Kabelbaum, sondem nur die zum Steuergest fiik-
renclen Leitungen sowie die Leitungen, die Einflul auf die Vergaserfunktion haben

Die fokyende Prifung bezeht sich auf das Auf-

finden von eventuelien Kabelunterbrechungen

und gibt damit annabemd auch Aufschlul Gbes

e defelktes Relais oder ein defektes Steuer

gerat

— Minuskaitung von Batterie abkdemmen

— Kupplungsstecker (Pheil) Bild 39 am Steuerge
rat abaehen {Im Aggregateraum in Fahrtrich
tung rechis)

— Kabelklernmen gleidner Murmmerm (Bid 40 -
B2} mit Chmmeter auf Durdhgang pridfen.
Entsprechende Stecker abziehen.

DIES . B Rt |
Bid 35
Bersgned 105 Kapesklernme M 18
3. Ohremeater paischan Kupplungsstedoer (Mr. 16) Bild 40 und Stecker Bir Dyossclklappen-Potentioretar (Mr 18} Bdd 41
b Obreneter raiichen Kupplungsssedoer (M 18) Bild &0 und Stedeer flir Drosselklappenanstelien (hr 18] Rild 44
. Chmmeter pwschen Stecker fir Drosselklapper-Potentiometer (e 18) Bid 41 und Stedker fir Drosseldappenanseler (Me 18) Rikd 449
Himwweis:
Dz Blerrrnien beksguing des Fupphingiateckens (Bild 400 e das Steuengerdt st auf Sae 27, Bild 67 aulgelibn

Rl

25 22 20 18 16 14
23|21 |19 |17

1B|NMN]|9|7
12 10 8 6

Bild 40 Eupplurgsstecker fidr Sheuengperiil

Bld a1 Am Drosseklappen-Pabantiometer Hid 42 A vordrosselsbelber
(M. T fieber auch Bid &4 ured 46)
[Mr. 1B siche auch Bild 44)

20 L
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Bild 43 am Ternperaturfihler, Kibimital Bid 44 Am Drossebdappenansteler
(M. 2 siehe auch Bld a1y
N T niehe auch Bdd 41 unwd 46)
(M 18 siehe auch Bid A1)

Bild 45  An Lamida-5onde Bild 46 A Abglaichstecker
Sreckanichiuf befircet sich urter der Fullmatte (Beilsteerseile) {Mr. 7 siehe auch Bid 41 und 44)
direkt an der Silzkarsoe

Bild 47 A Tonckscha Rkt Bid 48 An Ciagnosedose, Leitungsverbindung KL TD
[Mr. 25 siehe auch Bld 57 und SB)
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25 22 20 18 16 14

BIN|9]|7

12 10 8 6 3 1

Bl 49 Kupplungsstecker fur Steiengerat

Bild 5 An Oberspannungsschute (mmit 10 Amg, Sichenng) Bild 51 A fosdais, BypalBi-Sehazung und Anssugrohnaonydemer
iNe 28 siehe Bikd 51 und 601 {Heszwabe)
I 20 siehe auch 3id &0} e 26 aehe Bild 54 und 55)

Wr 28 sehe Bild 50 und 600
Einbaulage flir Typ W 124 und W 200 siche Bild 53 und 53

B 52 Enbaulsge des Belai Bid 51 Typ 124 id 53 Emboulage des Reles Bid 51 im Typ 200
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Bid 54 An Bypal-Sehazung
{Mr. 26 sishe Bid 51 und 55
(M. 27 sishe Bid 62}

Bk 56 &n Ankafi-Magnetschalier

Bid 58 An Relbis Kidodosm-Abechaliung
(M, 25 sighe auch Bikd 48 und 57)

Bild 55  An Ansaugrohraonsdrmer (Hisiramabs)
(it 26 siehe Bild 51 urd S54)

Bild 57 An Steverperdt Kompressor (Mur bel Elmaanlage)
(M X5 sighe auch Bild 48 und 58]

id 58 An Dagnosedose Pn 3
(Larnboa-hessurg)

23
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B &0 & i+ ured Fahrzeug-Masse Bild &% Masse, b
(k. 2B webe Bild 50 wad 510 M 2 siehe auch Bld 44)
(e 20 siebee auch Bikd 506

Bald 62
Molarige | Fascilanaf Cwom s
M 27 siehe Bid 54}
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Bld &4 ECOTROMIC ZE-E Typ 201 mit avtomatischem Getriebe
Zu Bild 63 und 64
8 12 Temperaturlihler-Kihimittel (VemaseranbgasZindaniage) ¥ 4 Letungiverbinder Klernme 30
F 1 Zentrakelekink 11 Disgrosedose/Leitungswerbinder Klemimes TD
G 2 Larhda-Sonde beheizt a8  Ergdhiibse (Lotverbindes im Leflungssatz)
K1 Hmﬂbmpurﬂm@ﬂtﬂz X5 Lettungswerbinder Kkemime B7
K 3 Relas Saugmnriehaeizung XELT Stackverbindung Heizspiale Lambxia-Sords
N 172 Schaltgerat Trarsistorzondurg (E2L) ALY Stackyerbindurdg Signal Larmbda-Sende
N3 Stevergerst elekironischer Vengaser Y18 Schwimmerammerbeliiung
M 6 Severgerat Kompressoabschaliung ¥ 23 Vordrosselsseler
KM 15 Aelas Kide-dowretbsdhaliung ¥ 222 Drosselblapperansislie:
R 8 Saugrohrbeheszung a Einspretsung Klemma 30 Zaniralelekirk
R &N Bypal-Behainmg kb Startsperrschuaker Klemme 50
R 19 abglchaecker Sleuengerit 26-6) € Kick-thnam - Schaitar
R 24  Drasselklapoen-Potentomeber d Einspeisung Klemme 30 Zentradelakink
W 3 Masse, Badawd vom links (2indspule)
WS Masse, Motor (Tel eingeschraukt)
W9 Masse, vorn links (ke Leudhtenhei)
W10 Masse, Battene
W11 Basse Mobor {elekbische Lesbung angesdhaci)

Abbay ! Sk Tpia.
Aoksts La e AL %2 Py

EL
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Zu Blld 65 und 66

B 12 Ternperaturfahler-Eihimitel (vergaseraniage/Zindaniage)

G 32 Lambda-Sonde beheizt

K 1 Relas Usesparungsscuss

K 3 Helad Saugrobrbehezung

172 Schagerdt Transstorzincung (E20)
b Steus Komgressorabise

5 Relais Kick-down-Ahschatiung

5 Steuvangerdt elekbronischer Viergaser

E Ssugrohrbaheizung

Bl Bypall-Babeining

o Abgleichstecker (Steuergenst 2E-F)

4 Dredgelklappen-Potentiometer

3 Maemse, Radlaut vom ks (20ndspule)

5 Mamse, Motor (Teil engeschraukt)

0 Basse Batterie

1 Bdasse, Mobor (elekinsche Leibumng angescheaub)

Q0 OF O = = = T ] el ] e e

Leitungsvertinder Motor

Steckvarbincung Moiorksbungssatz
DiagnesedesaiLaiungsvarbindes Klermire TO
Ernchiiisa {L dtverbinder im Lesbingssatz)
Leitungsearbinger Klerme 87

1 Steckvarbindung Hetzspirale Lambea-Sorde
Stedoverbindung Sonal Lambda-Sonde
Sfreimererkamimarbeiihung
Vondrostetstaber

Dresseliappenarsieler

Sacherurcy Mr 11

Scherurgg Nr 7, Klemene 15 ungesicheat
Luncstartschatter, Klernme S50
Kick-domr-Schalter

ZH

HEE2228

Fud

KLEMMENBELEGUNG DES KUPPLUNGSSTECKERS FUR STEUERGERAT

KL 15 {2undung)
WO Budbrse 3]
k- Pt Buschese 1 [Poikchiader)

WEA Buchse 1(+)

A, Buackea 3 {evakuierend) —E-I—

DA-Buchse 4, Di-Pobi Budnse 3

Lesrbufsigral fr E2L

Mt bebert

Macht bkt

Db, Buchse 8 {belofierd)

T EE T TR RN

Jg-- Pdersse Plator Wi 11
Battere + KL 304
Bid 67
Eurzbezeichnungen

WIS = Vordrosselsteler
DkA = Drosselblappenansteler
CK-Poti = Crosselkiappen-Foteriometes

€

i

Macherdiehzatisigral (TD-Signal)

. Hicht bscleg

= Diagrome-Steckdase Buchse 3 [Larmbda-heng)

Ternperaluiibler Kibimitel

Mazse Batlorie W 1D - f1s

Steuergest Kompressomabschaltung Buadese A

DiA-Buckee 5, DE-Foti Buchse 3

DKA-Buces 7 | Potischleifer)

L B 2R A2

Starspomschaher KL 50 Gargerkernuig
Picht belegt
Relar Saugichrisehsmmg Buchse &

I It P .-.: : |Ii|I [ d i L
/
___|'I__ ;_] -Ir:"\-xll.'l:l -";‘I -"_-!|-|"'I
II 5 : J__\..l | .-:| Lﬁ )
_.:' | _] A Pt BN i
' 7. Mam o
;.'ll = 3 !._'5
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Vorabinformat ion LD i Eg_
Fehler: Anzeige:
DE-Potentiometer
Kurzschluff oder Unterbrechung an Poti oder Leitung 10 %

DEA-Potentiometer

KurzschluBl oder Unterbrechung an Poti oder Leitung
oder mechanischer Fehler (z. B. Ventile) 20 %

Motor-Temperatur-Fohler
KurzschluBl oder Unterbrechung an Fihler oder Leitung 30 %

TD-5ignal-Leitung
fehlendes TD-5ignal, Leitungsunterbrechung oder
Kurzschlufd nach Masse ok

Stevergerite-Endstufen
KurzschluBd einer der Endstufen fir OKA-Ventile, PTC--
Aelais oder Stdrfall-Signal for Zdndung BOD %

Variantenkodierstecker
Kurzschlul oder Unterbrechung in Stecker oder Leitung 30 ¥

Lembda=-5onde
Unterbrechung oder Kurzschluf nach Masse kanstant 50 %

Treten mehrare Fehler gleichzeitig auf, so werden diese mit
Prigritét der o.3. Reihenfolge angezeigt, d.h., dab z.B, ein
Fehler des Temperatur-Fihlers erst angezeigt wird, wenn ein
evtl, wvorhandener DE-Poti-Fehler beseitigt ist.

Bei auftretenden Fehlern werden Ersatzfunktionen ausgelist,
die dem Fahrer ermdglichen sollen, noch die ndchste Werkstatt
zu erreichen (wenn awch mit Fahrfehlern).

Fihrt der DKA durch einen mechanischen Fehler soweit heraus,

dal der Motocr bei einem Automatikgetriebe ein zu hohes Dreh-
moment aufbaut oder unzuléssig hoch dreht, so gabt das Stewverge-
rit als Sicherheitsfunktion ein 3tdrfallsignal an die EZL aus.
Die EZL verschiebt daraufhin den Zindzeitpunkt mach spat, um

das 7y hohe Drehmoment abzubauen.
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Hercedes-Benz Gemischbildungssystem

Vergaser Z2EE PEW PG-Nr. 7.
PKW PG=-Hr. 7.

FEW PG-Nr. 7

LEW PG-Nr. 7

Stevergerdte FEW FG-Nr. 7.
.'::'il- "F.fffi..? PEW PG=Nr. 7.

LKW PG-Nr. 7.

ECOTRONIC

18156.06
1R156.07

.18156.08

18156 .09

18165.04/54
18165.08/58

18165 .07 /57

0.g. Stevergerdte sind mit Diagnosefunktionen und Stérfall-

programm in 3erie.

buftretende Fehler werden nicht gespeichert, aber zur Diag-
nose angezeigt. Im 5tdorfall fahrt der DKA-S5tdbel ganz aus,

die Zindung geht danach in Richtung

"spat®™.

Dazu wird der Lembda-Tester, wie in der EEIui:E—Anueisung
Hr. 4/103-33.1 beschrieben, angeschlossen.

Die Diagrose wird beli lsufendem Motor durchgefihrt,

llberwacht werden dabei die externen Komponenten des Systems,

wie z.B. DK- oder DKA-Poti, Temperaturfihler sowie wichtige

Ein- und Ausgénge des Steuergerates,

Solange ein Fehler auftritt, wird dieser uvber die Skala des

Lambda-Testers angezeigt.
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