3.77269.04.0 / 04.2020 (042020)

E Einbauhinweise
Olpumpe

Allgemein

Das mit den Arbeiten beauftragte Personal muss vor Arbeitsbeginn diese
Montagehinweise gelesen und verstanden haben.

Die Arbeiten diirfen nur von Fachpersonal durchgefiihrt werden.

Die jeweils geltenden gesetzlichen Bestimmungen, Sicherheitsbestim-
mungen und aktuellen Hinweise des Fahrzeugherstellers beachten.

Nur neue Schrauben und Dichtungen verwenden.

Je nach Ausfiihrung kénnen bei DO8-Motoren mit Common-Rail die Unter-
legscheiben entfallen.

Ausbau der alten Olpumpe

Steuergehduse (6) nach Herstellervorschrift ausbauen.
Alte Olpumpe nach Herstellervorschrift abmontieren und umweltgerecht
entsorgen.

Einbau der neuen Olpumpe

Die Olpumpe wird vormontiert geliefert.

Der komplette Reparatursatz besteht aus der Olpumpe und dem separat zu
bestellenden Antriebszahnrad (3).

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Die Olpumpenrdder haben Markierungen (Punkte, Abschrigungen).
Stellen Sie sicher, dass die Olpumpenrider so im Gehduse (8) der
Olpumpe sitzen, dass die Markierungen nebeneinander stehen.

Die Olpumpenrider (7) und (9) vor dem Einbau leicht einélen.

Neue Dichtringe (10) leicht eindlen und in die Nuten der Kupplungsmuffe
(11) einpassen.

Kupplungsmuffe (11) bis zum Anschlag in das Geh&use (8) der Olpumpe
schieben.

Olpumpe durch die entsprechenden Offnungen im Steuergeh&use (6)
einpassen.

Schraubenkleber aufbringen. Schrauben (4) mit entsprechender Unterleg-

scheibe (5) anbringen und leicht anziehen (10 Nm).

Leichtgédngigkeit der Olpumpenrdder (7) und (9) priifen.

Wenn die Rider sich leicht drehen lassen, die Schrauben (4) endgiiltig
anziehen. Anzugsdrehmoment: 30 Nm

Steuergehduse (6) nach Herstellervorschrift am Kurbelgehduse (12) mon-
tieren.

Antriebszahnrad (3) seitenrichtig (konische Verbindung) auf die Welle von
(7) setzen.

Schraubenkleber aufbringen. Mutter (1) mit entsprechender Unterleg-
scheibe (2) anbringen. Antriebszahnrad (3) gegenhalten und Mutter (1)
festschrauben. Anzugsdrehmoment: 30 Nm

Mutter
Unterlegscheibe
Antriebszahnrad
Schraube
Unterlegscheibe
Steuergehduse
Olpumpenrad
Geh&use der Olpumpe
Olpumpenrad

10) Dichtring
11) Kupplungsmuffe (Druckrohr)
12) Kurbelgehduse/Motorblock

Anderungen und Bildabweichungen vorbehalten.

Abb. 1/Fig. 1/Puc. 1

o

m Mounting instructions
Oil pump

General

The personnel responsible for the task must have read and understood
these mounting instructions before commencing work.

The work must only be carried out by qualified personnel.

Please note the applicable legal provisions, safety provisions and the
vehicle manufacturer‘s current instructions.

Only use new screws and gaskets.

Depending on the version, the washers may be omitted in DO8 engines
with common rail.

Removing the old oil pump

Remove timing case (6) according to the manufacturer‘s instructions.
Dismantle the old oil pump according to the manufacturer‘s instructions
and according to waste management rules.

Installing the new oil pump
The oil pump is supplied pre-assembled.

The complete repair kit consists of the oil pump and the drive gear (3), which

is to be ordered separately.

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

The oil pump gears have markings (dots, chamfers).

Ensure that the oil pump gears fit in the housing (8) of the oil pump so
that the markings are next to one another.

Lightly oil the oil pump gears (7) and (9) before installation.

Lightly oil new sealing rings (10) and fit into the grooves of the coupling
sleeve (11).

Push the coupling sleeve (11) into the housing (8) of the oil pump as far
as it will go.

Fit the oil pump into place through the corresponding openings in the
timing case (6).

Apply screw adhesive. Fit screws (4) with a corresponding washer (5) and
gently tighten (10 Nm).

Check ease of movement of the oil pump gears (7) and (9).

If the gears can be turned easily, fully tighten the screws (4). Tightening
torque: 30 Nm

Mount timing case (6) on the crankcase (12) according to the
manufacturer‘s instructions.

Place the correct side of the drive gear (3) (conical connection) on the
shaft of (7).

Apply screw adhesive. Fit nut (1) with corresponding washer (2).
Counterhold the drive gear (3) and tighten nut (1). Tightening torque:
30 Nm

Nut

Washer

Drive gear

Screw

Washer

Timing case

Oil pump gear

Housing of the oil pump
Oil pump gear

10) Sealing ring
11) Coupling sleeve (pressure tube)
12) Crankcase/engine block

All content including pictures and diagrams is subject to change.
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Pompe a huile

Généralités

Le personnel chargé des travaux doit avoir lu et compris la présente notice
de montage avant de commencer.

Les travaux doivent étre effectués uniquement par un personnel qualifié.
Respecter les dispositions légales en vigueur, les réglements de sécurité
et les consignes du constructeur de véhicules.

Utiliser uniquement des vis et des joints neufs.

Selon la version, les rondelles peuvent étre supprimées sur les moteurs
D08 avec common-rail.

Démontage de I‘ancienne pompe a huile

Déposer le carter de distribution (6) conformément aux instructions du
constructeur.

Démonter l‘ancienne pompe a huile conformément aux instructions du
constructeur et [‘éliminer en respect de l‘environnement.

Montage de la nouvelle pompe a huile

La pompe a huile est livrée pré-assemblée.

Le kit de réparation complet se compose de la pompe a huile et du pignon
d‘entrainement (3) a commander séparément.

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Les roues de pompe a huile possédent des marques (points, biseaux).
Assurez-vous que les roues de pompe a huile sont placées de telle sorte
dans le boitier (8) de la pompe a huile que les marques soient contigiies.
Avant le montage, huiler |légérement les roues de pompe a huile (7) et (9).
Huiler légérement les bagues d‘étanchéité (10) neuves et les placer dans
les gorges du manchon raccord (11).

Enfoncer le manchon raccord (11) jusqu‘en butée dans le boitier (8) de la
pompe a huile.

Mettre la pompe a huile en place a travers les ouvertures correspondantes
du carter de distribution (6).

Appliquer du frein-filet. Mettre en place les vis (4) avec la rondelle
correspondante (5) et serrer légérement (10 Nm).

Vérifier la bonne mobilité des roues de pompe a huile (7) et (9).

Si les roues tournent facilement, serrer définitivement les vis (4).

Couple de serrage : 30 Nm

Monter le carter de distribution (6) sur le carter de vilebrequin (12)
conformément aux instructions du constructeur.

Placer le pignon d‘entrainement (3) du bon c6té (liaison conique) sur
l‘arbre de (7).

Appliquer du frein-filet. Mettre en place l‘écrou (1) avec la rondelle (2)
correspondante. Contrer le pignon d‘entrainement (3) et serrer [‘écrou (1).
Couple de serrage : 30 Nm

Ecrou

Rondelle

Pignon d‘entratlnement
Vis

Rondelle

Carter de distribution
Roue de pompe a huile
Boitier de la pompe a huile
Roue de pompe a huile

10) Bague d‘étanchéité
11) Manchon raccord (tuyau de refoulement)
12) Carter de vilebrequin/bloc-moteur

Sous réserve de modifications et de variations dans les illustrations.
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E UHCTPYKLUA NO MOHTAXY
Macnanblii Hacoc

0O6was nHhopmaums

e [lepcoHan, KOTOPOMY NOpPYyYeHbl JaHHble PaboTbl, Nepes UX Hayanom
[OMKEH NPOYECTb U NOHATb AAHHYI MHCTPYKLMIO NO MOHTAXY.

® PaboTbl paspelleHo BbINOHATb TObKO CneynanmcTam.

o [lomKHbl COGNOAATLCA AEMCTBYIOLME B HACTOSLLEEe BPEMS
3aKOHOAAaTENbHbIE NPeanucaHus, Npasuna TeXHMKU 6e30nacHoOCTU U
aKTyanbHble yKa3aHWA U3roToBUTENA TPAHCNOPTHOTO CPeACTBa.

® Icnonb3yinte TONbKO HOBbIE BUHTbI U MPOKNAAKN.

® B 3aBUCMMOCTM OT UCMONHEHUSA, B ABuratensax DO8 ¢ cucremorn Common
Rail nogknazHble Waibbl He NPUMEHSIOTCS.

[deMoHTaX cTaporo MmacnsiHoro Hacoca

e [leMOHTMpYWTe KOPNYC pacnpeaennTenbHoro MmexaHusma (6) cornacHo
npeAnvcaHnAM NPOV3BOANTENSA.

e [leMOHTMpPYITE CTapbI MACAAHBIA HACOC COMNACHO NPeANnUCcaHNAM
NPOU3BOAUTENS U YTUAN3NPYIATE IKONOTMYHBIM COCO6OM.

MoHTaX HOBOro MacnsiHoro Hacoca

MacnsHblii HAcCOC NOCTaBAAETCA NPefBapPUTENbHO COOPAHHbIM.

TMONHBIA PEMOHTHbI KOMMIEKT COCTOMT U3 MACAAHOIO Hacoca u

3aKa3blBae€MOM OTAENbHO WecTepHu npueoaa (3).

e Koneca mMacnsHoro Hacoca MMerT MeTKM (TOYKM, CKOCbI).

* Y6eautech B TOM, YTO NP NOCAAKE KONEC MaCifHOro Hacoca B Kopnyce (8)
MacC/NSHOTO HAaCcoCca 3T METKM PacnonoXeHbl PALOM.

o [lepen MOHTaXOM C/ierka CMaxbTe Kojeca macnsHoro Hacoca (7) v (9).

e (Cnerka cMaxeTe HOBble YNIOTHUTENbHbIE Konbua (10) 1 BCTaBbTe WX B Nasbl
coeanHuTenbHOM MydTol (11).

e BcraBbTe coeguHuTenbHyo mydty (11) go ynopa B Kopnyc (8) macisHoro
Hacoca.

e BcTaBbTe MAC/AHbIA HACOC CKBO3b COOTBETCTBYIOLME OTBEPCTUA B KOpNyCce
pacnpegenuTtenbHoOro mexasmsma (6).

® HaHecute thurcatop pe3bboBbix coeanHeHnit. HageHbTe BUHTBI (4)
COOTBETCTBYIOLMMU NOAKNAAHBIMK Wwanbamm (5) u cierka 3araHute
(10 H-m).

e [lpoBepbTe NerkocTb BpaleHus pabounx Konec macnsHoro Hacoca (7)
n(9).

e Ec/u Koeca BpawaloTca Nerko, OKOHYaTeNbHO 3aTaHNUTe BUHTLI (4).
MomeHT 3aTaxKn: 30 H-m

* MOHTMpYiiTe KOpNYC pacnpeaenuTenbHOro mexaHusma (6) cornacHo
npeanucaHnam Npou3BoanTens Ha 610K umnuHapos (12).

® HacaguTte wectepHto npueoga (3) npaBuabHON CTOPOHOI (KOHUYECKoe
coeauHenue) Ha Ban (7).

® HaHecute thurcatop pe3bboBbix coeanHeHnit. HageHsre raiky (1)
C COOTBETCTBYIOLE NOAKNaAHO Wwanboin (2). MpuaepknBas WecTepHo
npueoaa (3), 3ataHute raiky (1). MomeHT 3atsmKu: 30 H-m

1) Tlailka

2) MoaknagHas waiiba

3) LUWectepHs npuBoaa

4) BuHT

5) MMogknaaHas wanba

6) HKopnyc pacnpeaenntenbHOro mexaHusma

7) Koneco macnsHoro Hacoca

8) Kopnyc macnsiHoro Hacoca

9) HKoneco macnsiHoro Hacoca

10) YnnotHUTENbHOE KONbLO

11) CoeauHutenbHas mydra (BnyckHomn natpy6bok)
12) BnoK unnmHapoBs/610K UMAMHAPOB ABUraTeNs

Mbl coxpaHsiem 3a co60/ NpaBo Ha U3MEHEHUsA U HECOOTBETCTBME PUCYHKOB.

o

Abb. 1/Fig. 1/Puc. 1

E Instrucciones de montaje
Bomba de aceite

Generalidades

e Elpersonal encargado de realizar los trabajos tiene que haber leido
y comprendido estas indicaciones para el montaje antes de comenzar
a trabajar.

e Solo el personal especializado puede realizar los trabajos.

e Deben observarse las respectivas disposiciones legales vigentes, los
reglamentos de seguridad y las indicaciones actuales de los fabricantes
de vehiculos.

e Utilizar Gnicamente tornillos y juntas nuevos.

e En funcién de la ejecucion, en los motores DO8 con common-rail se
suprimen las arandelas.

Desmontaje de la bomba de aceite usada

e Desmontar el carter de mando (6) segiin el reglamento del fabricante.

e Desmontar la bomba de aceite usada segtn el reglamento del fabricante y
desecharla de forma respetuosa con el medio ambiente.

Montaje de una nueva bomba de aceite

La bomba de aceite se suministra premontada.

Eljuego de reparacion completo consta de una bomba de aceite y de una

rueda dentada de accionamiento (3) que debe pedirse por separado.

e Lasruedas de las bombas de aceite tienen marcas (puntos, biseles).

e Aseglirese de que las ruedas de la bomba de aceite se asienten en
la caja (8) de la bomba de aceite de manera que las marcas queden
paralelas entre si.

o Aceitar ligeramente las ruedas de la bomba de aceite (7) y (9) antes del
montaje.

o Aceitar ligeramente los nuevos retenes (10) y ajustarlos en las ranuras del
manguito de acoplamiento (11).

e Deslizar el manguito de acoplamiento (11) hasta el tope en la caja (8) de
la bomba de aceite.

e Ajustarla bomba de aceite mediante las aberturas correspondientes en
el carter de mando (6).

e Aplicar pegamento fijador de tornillos. Colocar los tornillos (4) con la
arandela correspondiente(5) y apretarlos un poco (10 Nm).

e Comprobar la facilidad de movimiento de las ruedas de la bomba de
aceite (7) y (9).

¢ Silas ruedas pueden girarse con facilidad, apretar los tornillos (4) por
completo. Par de apriete: 30 Nm

* Montar el carter de mando (6) segln el reglamento del fabricante en el
carter del cigiienal (12).

e Colocar la rueda dentada de accionamiento (3) por el lado correcto
(unién conica) en el eje de la rueda (7).

e Aplicar pegamento fijador de tornillos. Colocar la tuerca (1) con
la arandela correspondiente (2). Retener la rueda dentada de
accionamiento (3) y apretar firmemente la tuerca (1).
Par de apriete: 30 Nm

1) Tuerca

2) Arandela

3) Rueda dentada de accionamiento

4) Tornillo

5) Arandela

6) Carter de mando

7) Rueda de la bomba de aceite

8) Cajade labomba de aceite

9) Rueda de la bomba de aceite

10) Retén

11) Manguito de acoplamiento (tubo de presion)
12) Carter del cigiiefial/bloque de motor

Modificaciones y cambios de dibujos reservados.
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