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E Montageanleitung

<
f\/ Elektrische Kraftstoffpumpe

E Assembly instructions

Electric fuel pump

Iﬂ Instruction de montage
Pompe électrique a carburant

N

8} A Achtung! & Attention! A Attention !

o Der Aus- und Einbau von elektrischen Kraftstoffpumpen sollte aus Sicherheitsgriinden For reasons of safety, the installation and removal of electric fuel pumps should only be Pour des raisons de sécurité le démontage et remontage de pompe électrique, a

'S nurvon autorisierten Fachwerkstétten vorgenommen werden. carried out by authorized specialized workshops. carburant ne devrait, étre effectué que par des ateliers spécialisés agrémentés.

g'; Bei Arbeiten an der Kraftstoffanlage sind die Hinweise des Fahrzeugherstellers zu beachten. When working on the fuel system, all instructions of the vehicle manufacturer should be Lors d’interventions sur le dispositif d’alimentation, les indications du contructeur sont, a
m‘ Dariiber hinaus gelten die landesspezifischen Sicherheitsvorschriften. followed. In addition the safety instructions specific for each country concerned also apply. observer. De plus les prescriptions légales de sécurité sont, a respecter.

o

n Lo

:ri Hinweis: Note: ‘_ Remarque :

Diese Anleitung bezieht sich auf 2 Ausfiihrungen:

Ausfiihrung A (Abb. 1):
Pierburg-Kraftstoffpumpe im Staugehduseoberteil, siehe auch Abb 4.

Ausfiihrung B (Abb. 2)

Fremdhersteller-Kraftstoffpumpe im Staugehduseoberteil.

Wird diese Kraftstoffpumpe gegen eine Pierburg-Kraftstoffpumpe ersetzt, so ist ein anderes
Staugehduseoberteil gemé&B (1, Abb. 4) von Audi erforderlich.

Audi-Teile-Nr.: 895 201 779 G

Ausbau

— Masseband der Batterie abklemmen.

Hinweis: Vorher ggf. Antidiebstahlcodierung des Radiogerétes erfragen.

— Tank entleeren.

— Tank fuir den Zugriff zur Kraftstoffvorratsanzeige und Kraftstoffpumpe freilegen, Abb. 3.

— Kabel- und Schlauchverbindungen l6sen. Zuordnung markieren.

Achtung! Kraftstoffsystem steht unter Druck.

- Einbaulage des Gebers (2, Abb. 3) der Kraftstoffvorratsanzeige beachten, ggf. kennzeich-
nen.

- Verschlussring (1, Abb. 3) l6sen und den Geber (2) vorsichtig herausziehen.

— Kabel- und Schlauchverbindungen auf der Innenseite vom Gebergehduse l6sen.

- Staugehé&useoberteil (1, Abb. 4) gemeinsam mit Kraftstoffpumpe ca. 15° nach links drehen
und aus dem Staugehduse im Tank herausnehmen, ggf. Spezialwerkzeug verwenden
(Best-Nr. 4.07360.22.0).

— Nur bei Ausfiihrung A: Entriegelungsflachen (Pfeile, Abb. 4) am Staugeh&duseoberteil zu-
sammendriicken und Pumpe (2) herausziehen.

- Kraftstoffleitung von der Pumpe l6sen.

Einbau
P Hinweis: Der Pulsationsddmfer (Pfeil, Abb. 2) wird bei der Pierburg-Kraftstoffpumpe
nicht benétigt.
— Neue Pumpe in das Staugehduseoberteil einsetzen. Der versetzt angebrachte Stutzen
(5, Abb. 4) an der Pumpenunterseite muss in die Bohrung im Staugeh&duseoberteil einrasten.
— Kraftstoffleitung befestigen.
Audi 4-Zyl. / 5-Zyl. mit Frontantrieb,

These instructions refer to two types:

Type A (Fig. 1):
Pierburg fuel pump in accumulation housing upper part, see also Fig. 4.

Type B (Fig. 2):

Non-Pierburg fuel pump in accumulation housing upper part.

If this fuel pump is replaced with a Pierburg fuel pump, a different accumulation housing
upper part from Audi is necessary, according to (1, Fig. 4).

Audi part number: 895 201 779 G

Removal

— Disconnect the ground strap of the battery
Note: Previously ascertain radio anti-theft code if necessary.

— Empty the tank

— Provide access to the fuel indicator and fuel pump, fig. 3

— Remove cable and hose connections. Mark their respective assignments.

Attention! The fuel system is under pressure.

— Observe installation position of the sensor (2, fig. 3,) of the fuel indicator; mark if required

— Remove lockring (1, fig. 3) and pull out the sensor (2) carefully.

— Remove cable and hose connections on the inner side of the sensor housing,

— Turn the upper part of the accumulation housing (1, fig, 4) together with the fuel pump
approximately 15° to the left and remove from the accumulation housing in the tank; use
special tool, if required (No. 4.07360.22).

— Only for type A: Squeeze release areas (arrows, Fig. 4) on the accumulation housing upper
part and remove pump (2).

— Remove fuel line from the pump.

Installation
Note: The pulsation dampener (arrow, Fig. 2) is
not required for the Pierburg fuel pump.

— Insert new pump into the upper part of the accumulation housing. The connecting piece
(5, fig. 4) at the lower side of the pump that is offset must snap into the hole in the upper
part of the accumulation housing.

— Fix fuel line.

Audi four / live-cylinder with front-wheel drive

Ces instructions se référent a deux variantes :

Variante A (fig. 1) :
Pompe a carburant dans le demi-corps supérieur, voir aussi fig. 4.

Variante B (fig. 2) :

Pompe a carburant d’une autre marque dans le demi-corps supérieur.

Si la pompe a carburant est remplacée par une pompe a carburant Pierburg, un autre demi-
corps supérieur selon (1, fig, 4) de Audi est nécessaire.

Piéce Audino.: 895 201 779 G

Démontage

— Débrancher le cable de masse de la batterie.

Remarque : Demander éventuellement auparavant le code antivol de la radio.

— Vidanger le réservoir.

— Dégager l’accés de l'indicateur de niveau et de pompe d’alimentation au réservoir, Fig. 3.

— Débrancher les tuyaux et les cables. Le cas échéant marquer les correspondances.
Attention ! Le systéme a carburant est sous pression.

— Respecter 'implantation de Uindicateur de niveau (2, Fig. 3). Le cas échéant le marquer.

— Débloquer la bague de fermeture (1, Fig.3) et extraire avec précaution U'indicateur (2).

— Débrancher les cables et les tuyaux sur la face interne du corps de U'indicateur.

— Faire pivoter d’environ 15° vers la gauche le demi-corps supérieur avec la pompe et
I’extraire du corps d’accumulation du réservoir. Le cas échéant utiliser I'outillage spécial
(No. 4.07360.22).

— Uniquement sur la variante A: Comprimer la bague de déverrouillage (fleche, fig. 4) du
demi-corps supérieur et extraire la pompe (2).

— Débrancher les tuyaux de carburant de la pompe.

Montage
‘_ Remarque : 'amortisseur a pulsations (fleche, fig. 2) n’est pas nécessaire pour la
pompe a carburant Pierburg.
— Installer la pompe neuve dans le demicorps superieur. Le raccord excentré (5, Fig. 2) de la
partie inférieure de la pompe doit s’enclencher dans le percage du demi-corps supérieur.
— Fixer la conduite a carburant.
Audi 4 cylindres / 5 cylindres avec traction avant,
selon fig. 5.

gemadf} Abb. 5. as shown in Fig. 5. Audi 4 cylindres / 5 cylindres avec entrainement toutes roues motrices,

Audi 4-Zyl. / 5-Zyl. mit Allradantrieb, Audi four / five-cylinder with four-wheel drive selon fig. 6.

gemaR Abb. 6. as shown in Fig. 6. Audi 5 cylindres code moteur ADU,

Audi 5-Zyl. Motorcode ADU, Audi five-cylinder engine code ADU selon fig. 7.

gemaf Abb. 7. as shown in Fig. 7. Audi 6 cylindres code moteur AHK,

Audi 8-Zyl. Motorcode AHK, Audi eight-cylinder engine code AHK selon fig. 8.

gemaf Abb. 8. as shown in Fig. 8. Utiliser des nouvelles bagues d’étanchéité. Couple de serrage de 'écrou borgne (4, Fig. 4) :

Neue Dichtringe verwenden.
Anzugsmoment der Hutmutter (4, Abb. 4): 13-16 Nm. Dabei am Ventilstutzen (3, Abb. 4)
gegenhaften.

— Elektrische Leitungen, je nach Fahrzeug gemafs Abb. 5, 6, 7 oder 8 befestigen. Nach Fest-
ziehen der Kabelbinder, Uberldnge der Kabelbinder abschneiden.

— Staugehduseoberteil mit Pumpe in das Staugehduse im Tank wie folgt einsetzen:

Audi 4-Zyl. / 5-Zyl. mit Frontantrieb,

Abb. 9:

Die V-Markierung am Staugehduseoberteil (1) muss mit der Markierung (A) am Staugehéu-
se (2) iibereinstimmen.

Audi 4-Zyl. / 5-Zyl. mit Allradantrieb,

Abb. 10;

Die W-Markierung am Staugehduseoberteil (1) muss mit der Markierung (A) am Staugeh&u-
se (2) iibereinstimmen.

Audi 8-Zyl. Motorcode AHK,

Abb. 9 oder 10:

Die V- oder W-Markierung am Staugeh&useoberteil (1) muss mit der Markierung (A) am
Staugehduse (2) iibereinstimmen. Der Pfeil in Abb. 8 zeigt die Fahrzeugfahrrichtung.

- Staugeh&duseoberteil gemeinsam mit Pumpe ca. 15° nach rechts verdrehen (verrasten),
bis die V- bzw. W-Markierung mit der Markierung (B) iibereinstimmt, ggf. Spezialwerkzeug
verwenden.

— Die weitere Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

& Wichtig:

Die Kraftstoffpumpen sind im Fahrzeug mit 15 A abgesichert.
Im Neuzustand kdnnen diese kurzzeitig mehr als 15 A aufnehmen. Dieses wiirde zu einem
Ausfall der Sicherung fiihren.
Empfehlung: Die neue Kraftstoffpumpe fiir ca. 10 Minuten mit einer 20 A Sicherung einlau-
fen lassen.

Anderungen und Bildabweichungen vorbehalten.

Use new sealing rings.
Tightening torque of the cap nut (4, fig. 4): 13 to 16 Nm. At the same time hold against the
valve connection piece (3, fig. 4).

— Fix electric cables, depending on vehicle, as shown in Figs. 5, 6, 7 or 8. After tightening
cable binders, cut off cable binde overlength.

— Insert upper part of the accumulation housing together with the pump into the
accumulation housing in the tank as follows:

Audi four / five-cylinder with front-wheel drive,

Fig. 9:

The V marking al the upper part of the accumulation housing (1) must match the marking
(A) at the accumulation housing (2).

Audi four / five-cylinder with four-wheel drive,

Fig, 10:

The W marking at the upper part of the accumulation housing (1) must match the marking
(A) at the accumulation housing (2).

Audi eight-cylinder engine code AHK,

Figs. 9 or 10:

The V or W marking on the upper part of the accumulation housing (1) must coincide with
the marking (A) on the accumulation housing (2).

The arrow in Fig. 8 indicates the vehicle direction of travel.

— Turn the upper part of the accumulation housing together with the pump approximately 15°
to the right (locking) until the V or W marking with matches the marking (B); use special
tool, if required.

— The remaining installation is done in reverse order of the removal.

A Important:

The fuel pumps are protected by a 15 A fuse in the vehicle.
When used from new, these can cause more than 15 A to flow, causing the fuse to blow.
Recommendation: Allow the new fuel pump to run for about ten minutes with a 20 A fuse.

The right of changes and deviating pictures is reserved.

13 - 16 Nm. Pour ce faire maintenir le raccord du clapet (3, Fig. 4).

- Fixer les conduites électriques, selon le véhicule et selon les fig. 5, 6, 7 ou 8.
Aprés avoir resserré les attaches-cables, les couper a la longueur.

— Remonter comme suit le demi-corps supérieur avec la pompe, dans le corps
d’accumulation du réservoir:

Audi 4 cylindres / 5 cyllndres avec traction avant,

fig.9:

Le marquage V du demi-corps supérieur (1) doit étre aligné avec le marquage A du corps

d’accumulation (2).

Audi 4 cylindres / 5 cylindres avec entrainement toutes roues motrices,

fig. 10:

Le marquage W du demi-corps supérieur (1) doit étre aligné avec le marquage A du corps
d’accumulation (2).

Audi 6 cylindres code moteur AHK,

figs.90ou10:

Le marquage V ou W sur la partie supérieure du carter (1) doit correspondre au marquage
(A) sur le carter (2). La fleche dans la fig. 8 montre le sens de la marche du véhicule.

— Faire pivoter d’environ 15° vers ia droite le demi-corps supérieur avec la pompe
(enclanchement) jusqu’a ce que le marquage V ou W avec soit aligné avec le marquage B,
le cas échéant utiliser Uoutillage spécial.

- La suite du montage s’éffectue dans l'ordre invers du démontage.

& Important :

Les pompes a carburant doivent &tre protégées par des fusibles de 15 A dans le
véhicule. A ’état neuf, ces pompes peuvent absorber briévement plus de 15 A. Ceci
provoquerait toutefois une détaillance du fusible.

Recommandation : Faire fonctionner la nouvelle pompe a carburant pendant env. 10
minutes avec un fusible de 20 A.

Sous réserve de modifications et de variations dans les illustrations.

Abb. 2/Fig. 2/ Puc. 2/¥|2

25

Abb. 8/Fig. 8/ Puc. 8/I¥18

Abb. 4/Fig. 4/ Puc. 4/l 4 Abb. 10/Fig. 01/ Puc. 10/I¥l10
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m UHCTPYKLUA NO MOHTAXY

INeKTpMYECKUI TONNMBHbIA HAcoC

A BHumanue!

N3 coobpakeHmii TexHUKU 6€30NaCHOCTY AEMOHTAX U MOHTaX 31EKTPUYECKNX
TOM/IMBHbIX HACOCOB C/IEYET NPOU3BOAUTL TOIbKO aBTOPU30BAHHLIM CMELMan3npoBaHHbIM
MacTepcKum.

Mpw BbINONHEHUM paboT Ha cucteme nuTanus (4BC) Heobxoarmo cobniofath yKaszaHus
M3roTOBMUTENs TPAHCMOPTHOTO cpeacTea. Kpome Toro, AENCTBYIOT Npasmna TEXHUKM
6e30MacHOCTH, NPUHSATbIE B CTPAHE MOb30BaHNUS.

‘ YKa3saHue:
[laHHas MHCTPYKUMA OTHOCUTCS K 2 UCMONHEHUAM:

WUcnonHenue A (puc. 1):
TonnueHbI Hacoc Pierburg B BepxHei 4acTn eMKOCTHOTO KOpryca, CM. TaKKe puc. 4.

WUcnonHenue B (puc. 2):

ToNAMBHbIA HACOC APYTOrO U3rOTOBUTENS B BEPXHEN YaCTh eMKOCTHOTO KOopmnyca.

B ciyuae 3ameHbl 3TOr0 TONAMBHOMO HACOCa TOMUBHLIM Hacocom Pierburg Tpebyertca apyras
BEPXHsA 4aCTb EMKOCTHOTO Kopnyca mapku Audi, cm. (1) Ha puc. 4.

Homep getanu Audi: 895 201 779 G

[lemoHTax

— OTCOEANHUTL WNHY 3a3eMIEHNA aKKYMyIATOpHOM Gatapeu.

YKa3aHue: npy HeoOGX0AMMOCTY NpeABapUTENbHO 3aMpPOCUTb NPOTUBOYTOHHbIA KOA
paguonpubopa.

— OnopoXHUTL baK.

— MoparotoBuTb 6aK Ans obecnedeHns AOCTYNA K yKasartesio 3anaca Tonansa 1 TonanBHOMY
Hacocy, puc. 3.

— OTCOeaANHUTL KabesbHbIe 1 WAHTOBble CoefuHeHMs. OTMETUTb NOPSAA0K UX pasmeleHus.
BHumaHue! TonnmMBHasa cuctema HaxoaUTCS NOA AABNEHUEM.

— YuuTbIBaTh NONOMKEHME NPU MOHTAXE AaTumKa (2, puc. 3) ykasatens 3anaca Tonausa, npu
Heo6xoAMMOCT 0603HAYNTD €r0.

— CHsTb cTonopHoe Konbuo (1, puc. 3) 1 0CTOPOKHO M3BEYb AaTYUK (2).

— OTCOeANHUTL KabesbHbIe 1 WIAHTOBbLIE COEAMHEHNA Ha BHYTPEHHE CTOPOHE Kopnyca
Aarymka.

— lMoBepHyTb BNeBO Npub/. Ha 15° BEPXHIOK YacTb EMKOCTHOTO Kopnyca (1, puc. 4) BmecTe
C TOMAUBHLIM HACOCOM W BbiHYTb €€ U3 EMKOCTHOIO Kopnyca B 6aKe; npu Heo6Xoa4MMoCTH
MCNonb30BaTh crneymnanbHblin MHCTpymeHT (N ans 3akasa 4.07360.22.0).

— TonbKo ans ucnonHeHus A: cxatb Ae6NOKUpYIoL e NOBEPXHOCTH (CTPeKU, pUc. 4) Ha
BEPXHEMN 4aCTM EMKOCTHOIO KOpMyca 1 BbiHYTb Hacoc (2).

— OTCOeANHUTbL OT Hacoca TOMIMBONPOBOA.

MonTax
P YKa3aHue: Npu MOHTaxe TONAMBHOrO Hacoca Pierburg racutens KonebaHui
(cTpenka, puc. 2) He TpebyeTcs.

— YCTaHOBUTb HOBbI HACOC B BEPXHIOI0 YaCTb EMKOCTHOMO Kopnyca. CMeLLeHHbI OTHOCUTENbHO
ueHTpa narpy6ok (5, puc. 4) Ha HUKHE CTOPOHe Hacoca A0MKeH 3adUKCUPOBaTLCS B
OTBEPCTUM BEPXHEN YaCTN EMKOCTHOTO Kopnyca.

— 3aKkpenutb TONANBONPOBOA,.

Audi 4-uun. / 5-umn. c nepeAHUM NPUBOAOM,
KaK MoKa3aHo Ha puc. 5.

Audi 4-yun. / 5-umn. c NpMBOAOM Ha BCe KoJleca,
KaK MoKa3aHo Ha puc. 6.

Audi 5-uun. c kogom gBuratens ADU,

KaK MoKa3aHo Ha puc. 7.

Audi 8-uun. c kogom asuratensa AHK,

KaK MoKa3aHo Ha puc. 8.

Wcnonb3oBaTb HOBbIE YNIOTHUTENbHBIE KONbLA.
MOMEHT 3aTAKKN KONNAYKOBOW ranku (4, puc. 4): 13—16 Hm. Mpu 3Tom npuaepHmsaTh
natpybok knanasa (3, puc. 4).

— 3aKpenuTb 3NEKTPONPOBOAA, KaK NOKa3aHo Ha puc. 5, 6, 7 uau 8, B 3aBUCUMOCTM OT
TPAHCMOPTHOTO CPeACTBA. Mocne 3aTArnBaHNA KabenbHbIX CTAXEK OTPE3aTb UX U3NNLLIHIOW0
DAVHY.

— YCTaHOBUTH BEPXHIOI0 YaCTb EMKOCTHOTO KOPMyca C HACOCOM B eMKOCTHbIN Kopnyc baka
cnegylolwmm obpasom:

Audi 4-uun. / 5-umn. c nepeAHUM NPUBOAOM,

puc. 9:

MapkupoBKa V Ha BepxHeil 4acT eMKOCTHOro Kopnyca (1) AomkHa coBnasath

C MapKnpoBKoii (A) Ha emKocTHOM Kopnyce (2).

Audi 4-yun. / 5-umn. c NpMBOAOM Ha Bce KoJleca,

puc. 10:

Mapkuposka W Ha BEpXHEI 4acTm eMKOCTHOTo Kopnyca (1) Ao/mKkHa coBnaaatb

C MapKnpoBKoii (A) Ha eMKocTHOM Kopnyce (2).

Audi 8-uun. c kogom asuratensa AHK,

puc. 9 unn 10:

Mapkuposka V unn W Ha BepXHei 4acTi eMKOCTHOTo kopnyca (1) AomKHa coBnaaarb
€ MapKnpoBKoii (A) Ha emkocTHOM Kopnyce (2). MpuBeaeHHas Ha puc. 8 CTpesiKa yKasbiBaeTt
HanpaB/eHve ABMKEHWUS TPAHCNOPTHOMO CpeacTBa.

— lMoBepHyTb BNpaBo npnb. Ha 15° BEPXHIOK YacTb EMKOCTHOIO KOpryca BMecTe C HAaCOCOM
(3achmKcmupoBarb), Tak 4T06bI MapKKpoBKa V 1nu, cooTBeTcTBEHHO, W coBnana ¢ MapKu-
poBKoii (B); npy HEOBXOAMMOCTM MCMONb30BATH CMELNaNbHbIA UHCTPYMEHT.

— TMocneaylowmnii MOHTAX BbINONHAETCSA B NOPAAKe, 0OPATHOM LEMOHTAXY.

& BaxcHo:

B TpaHCMOPTHbIX CPeACTBAX TOMAMBHbIE HACOCHI 3aLUMLLEHbI NPefOXpaHUTENsMI Ha 15 A.
B HOBOM COCTOSIHUM OHM HAa KOPOTKOE BPeMs MOryT nponyckartb 6oee 15 A. 310 npuseno bbi
K BbIXOAY NPeAoXpaHuTenein u3 cTpos.
PekomeHaayma: o6ecneynts NpupaboTKy HOBOTO TOMNMBHOTO Hacoca B TedeHue npuoi.
10 MUHYT € UCNoNb30BaHNEM NpefoxpaHuTens Ha 20 A.

Mbi COXpaHsaem 3a cobon npaBo Ha USMEHEHNA U HECOOTBETCTBME PUCYHKOB.

ES| Instrucciones de montaje
Bomba eléctrica de gasolina

& jAtencion!

Por razones de seguridad, realicese el montaje y el desmontaje de las bombas
eléctricas de gasolina solamente por talleres especializados y autorizados.
Cuando se trabaja con los sistemas de gasolina, obsérvense todas las instrucciones del
constructor del automévil. Ademas, obsérvense también las instrucciones de seguridad
especificas de cada pafs en cuestion.

‘_ Nota:

Estas instrucciones se refieren a dos modelos:

Modelo A (Fig. 1):
Bomba de combustible Pierburg en la parte superior del cuerpo de remanso, véase también
Fig. 4.

Modelo B (Fig. 2):

Bomba de combustible de fabricacidn ajena en la parte superior del cuerpo de remanso. Si
esta bomba de combustible se sustituye por una bomba de combustible Pierburg, se necesita
otra parte superior del cuerpo de remanso segtn (1, Fig. 4) de Audi.

Pieza Audi No.: 895201779 G

Desmontaje

— Desconecte la cinta de masa de la bateria
Nota: Si procede, se debe consultar antes la codificacion antirrobo del radiorreceptor

— Vacie el depésito

— Facilite el acceso al indicador de nivel del combustible y a la bomba de gasolina, fig. 3

— Desconecte las conexiones de los cables y tubos. Marque sus asignaciones respectivas.
Atencion: El sistema de combustible esta bajo presion.

— Observe la posicion de montaje del sensor (2, fig. 3) del indicador de nivel del
combustible; marque su posicién en caso de necesidad

— Suelte el anillo de fijacion (1, fig. 3) y quite el sensor (2) con cuidado.

— Quite las conexiones de cables y tubos del lado interior del cuerpo del sensor

— Gire la parte superior del cuerpo de remanso (1, fig. 4) junto con la bomba de gasolina por
mas o menos 15° a la izquierda y quitela del cuerpo de remanso en el depésito; utilice un
utillaje especial en caso de necesidad (No. 4.07360.22).

— Sélo en el modelo A: Comprimir las superficies de desbloqueo (flecha, Fig. 4) en la parte
superior de remanso y sacar la bomba (2).

— Quite el conducto de gasolina de la bomba

Montaje

‘_ Nota: El amortiguador de pulsaciones (flecha, Fig. 2), no se necesita en la bomba de

combustible Pierburg.

— Insertar una nueva bomba en la parte superior del cuerpo de remanso. El racor dislocado
(5, fig. 2) en la parte superior de la bomba debe enclavarse en el agujo de la parte superior
del cuerpo de remanso

— Fijar la tuberia de combustible.

Audi 4 cil. / 5 cll. con traccién delantera,

seglin Fig. 5.

Audi 4 cil. / 5 cll. con traccion a las cuatro ruedas,

segln Fig. 6.

Audi 5 cil. con cod igo de motor ADU,

seglin Fig. 7.

Audi 8 cil. con codigo de motor AHK,

seglin Fig. 8.

Emplear juntas anulares nuevas. Par de apriete de la tuerca caperuza (4, fig. 4): 13a 16 Nm.
Al mismo tiempo mantenga contra il racor de la valvula (3, fig. 4).

— Fijar las lineas eléctricas, segtn el vehiculo en cuestion, segiin Fig. 5,6, 7 u 8.

Después de apretar firmemente el conectador de cable, cortar el exceso de longitud del
conectad or de cable.

— Inserte la parte superior del cuerpo de remanso junto con la bomba en el cuerpo de
remanso en el depdsito de la manera siguiente:

Audi 4 cil. / 5 cil. con traccion delantera,

Fig. 9:

La marcacion V simple en la parte superior del cuerpo de remanso (1) debe coincidir con la
marca (A) en el cuerpo de remanso (2).

Audi 4 cil. / 5 cil. con traccion a las cuatro ruedas,

Fig.10:

La marcacion W en la parte superior del cuerpo de remanso (1) debe coincidir con la marca
(A) en el cuerpo de remanso (2)

Audi 8 cil., codigo de motor AHK,

Fig. 9 0 10:

La marcacion V.o W en la parte superior de la carcasa de retencion (1) ha de concordar con
la marcacion (A) en la carcasa de retencion (2). La flecha en la Fig. 8 muestra el sentido de
marcha del vehiculo.

— Gire la parte superior del cuerpo de remanso junto con la bomba por mas o menos 15%ala
derecha (bloqueo) hasta que la marcacion V o la W con coincida con la marca (B); utilice un
utillaje especial en caso de necesidad.

— Elresto del montaje se realiza en orden inverso del desmontaje.

A Importante:

Las bombas de combustible estan protegidas por fusible con 15 A en el vehiculo. En
estado de nuevas, éstas pueden recibir brevemente mas de 15 A. Esto haria que dejase de
funcionar el fusible.

Recomendacion: Hacer marchar la bomba de combustible nueva durante unos 10 minutos
en régimen de adaptacién de marcha con un fusible de 20 A.

Modificaciones y cambios de dibujos reservados.
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