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I!! Montageanleitung

Elektrische Kraftstoffpumpe Typ E1F

Einsatzmoglichkeiten:

e Als Ersatz fiir eine mechanische Kraftstoff-

pumpe (Old-/ Youngtimer) (Abb. 3)
Als Zusatzpumpe, parallel zu einer vor-
handenen Kraftstoffpumpe (Abb. 4)

landefahrzeugen, im Motorsport) (Abb. 5)
e Bei Stromaggregaten oder Booten
e Als Vorférderpumpe
e Ausschliellich fiir Benzin geeignet

A Nicht freigegeben fiir den Luftfahrt-
betrieb!

Allgemeine Sicherheit

o Arbeiten am Kraftstoffsystem dirfen nur
von Fachpersonal durchgefiihrt werden.
Fachpersonal sind Personen, die auf
Grund ihrer fachlichen Ausbildung, Er-
fahrung und Unterweisung ausreichende
Kenntnisse tiber Sicherheitsvorschriften,
Unfallverhiitungsvorschriften, Richtlinien
und anerkannte Regeln der Technik ver-
fugen.

® Die jeweils geltenden gesetzlichen Be-
stimmungen, Sicherheitsbestimmungen
und Hinweise des Fahrzeugherstellers
beachten.

e Heruntergefallene Kraftstoffpumpen nicht
wiederverwenden.

e Sicherstellen, dass keine Verunreini-
gungen in das Kraftstoffsystem gelangen.

e Nur normgerechte Kraftstoffleitungen
verwenden. Kraftstoffleitungen aus Kunst-
stoff diirfen nicht in der ndhe heier Fahr-
zeugteile verlegt werden.

e Schlauchschellen zum Sichern von
Kraftstoffleitungen an Anschlussstutzen
verwenden.

e Nach den Arbeiten am Kraftstoffsystem
muss dessen Dichtheit und die Giiltigkeit
der Betriebserlaubnis sichergestellt sein.

Allgemeine Einbauhinweise

e Die E1F (3) wird in die Leitung gesetzt.

e Je nach Ausfiihrung ist sie fiir Systemdri-
cke von 0,1 - 1,0 bar geeignet.

e Die maximale Saughdhe bei gefiillten
Leitungen betrdgt 500 mm. Deshalb muss
sie tiefliegend (,nass”, unter Fliissigkeits-
niveau) und in Tankn&he (1) eingebaut
werden (siehe Abb. 1).

o Der Kraftstofffilter (4) (Feinfilter, Papierfil-
ter) muss sich immer auf der Druckseite,
d.h. in Stromungsrichtung hinter der
Kraftstoffpumpe befinden.

e Vor die Kraftstoffpumpe kann ein grob-
maschiger Siebfilter (2) (Maschenweite
60...100 pm) gesetzt werden (z. B. Artikel-
Nr. 4.00030.80.0).

e Den Siebfilter (2) im gleichen Wartungs-
intervall wie den Kraftstofffilter (4) aus-
tauschen.

e Damit die Kraftstoffleitungen nicht leer
laufen, sollte in Vorlauf- und Riicklauflei-
tung ein Riickschlagventil (5) und (6) ein-
gebaut werden (siehe PIERBURG Katalog).

e Das Aluminiumgehduse der E1F darf nicht
mit Salzwasser in Kontakt geraten.

e Keine Materialpaarungen verwenden, die
eine Kontaktkorrosion auslésen: Die E1F
z. B. nicht mit verzinkten Oberflachen in
Kontakt bringen.

Als zuschaltbare Zweitpumpe (z. B. bei Ge-

Beispiel: Ersatz fiir eine mechanische Kraft-

stoffpumpe (Abb. 3)

e Die ,alte“ Kraftstoffpumpe (7) kann um-
gangen oder entfernt werden.

Wird sie entfernt, muss die motorseitige
Offnung dldicht verschlossen werden.
Wird sie umgangen, sollten Ein- und Aus-
gang durch ein Schlauchstiick (8) mitei-
nander verbunden werden, um Schmutz-
eintritt zu verhindern.

e Bei Oldtimern ist ein Kraftstoffriicklauf
(11) zu empfehlen (1...3 mm @, abhéngig
vom Volllastverbrauch).

¢ In den Kraftstoffriicklauf (11) muss eine
Diise als Stromungswiderstand eingebaut
werden, damit der Kraftstoff nicht ein-
fach wieder in den Kraftstofftank zurtick
gepumpt wird. Der Offnungsquerschnitt
dieser Diise muss so gewdhlt werden,

dass auch bei Volllast die Kraftstoffversor-

gung gesichert ist.

e Bei einigen Vergasertypen ist der Einbau
eines Druckminderventils (9) zu empfeh-
len.

Beispiel: Nachriisten als Zusatzpumpe

e Die E1F als Zusatzpumpe (3) sollte paral-
lel zur vorhandenen Kraftstoffpumpe (12)
angeschlossen werden (siehe Abb. 4).
In beide Kraftstoffleitungen muss ein
Riickschlagventil (5) eingebaut werden.

Elektrischer Anschluss

e Beim Nachriisten einer elektrischen
Kraftstoffpumpe ist der Einbau einer
Sicherheitsabschaltung (Abb. 5) vorge-
schrieben.

e Das Abschaltrelais (13) schaltet die
Kraftstoffpumpe ab, falls der Motor zum
Stillstand kommt und die Ziindung dabei
eingeschaltet bleibt (z. B. Motor abge-
wiirgt, Unfall).

* Wird ein separater Schalter verwendet,
um die E1F bei Bedarf einzuschalten,
muss dieser Schalter in die Plusleitung
eingebaut werden.

e Querschnitt der elektrischen Leitungen:
mindestens 1,0 mmz2.

e Anzugsdrehmomente der elektrischen
Kontakte der E1F beachten:

M4 (+) =1,2 Nm
M5 (=) =1,6 Nm

Legende Abb. 1-5

Kraftstofftank

Siebfilter (Grobfilter)

elektrische Kraftstoffpumpe E1F

Kraftstofffilter (Feinfilter)

Riickschlagventil Vorlaufleitung

Riickschlagventil Riicklaufleitung

mechanische Kraftstoffpumpe

Verbindungsleitung Ein-/Ausgang der

mechanischen Kraftstoffpumpe

Druckminderventil

10 Gasblasenabscheider bzw. Kalibrier-
diise

11 Kraftstoffriicklauf

12 Vorhandene Kraftstoffpumpe

13 Abschaltrelais

14 Sicherung (10 Ampére)

15 Ziindspule
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Anderungen und Bildabweichungen
vorbehalten.

El Assembly Instructions
Electric fuel pump type E1F

Possible applications:

As a replacement for a mechanical fuel
pump (vintage/classic cars) (Fig. 3)

As a supplementary pump, parallel to an
existing fuel pump (Fig. 4)

As a second pump that can be activated
as required (e.g. in off-road vehicles, in
motor racing) (Fig. 5)

In generators or boats

As a pre-feeder pump

Suitable exclusively for petrol

Not approved for use in aircraft!

General safety

Work on the fuel system may only be
carried out by specialist personnel. These
are persons in possession of adequate
knowledge of safety regulations, accident
prevention regulations, directives and
sound engineering practice acquired
through specialist training, experience
and instruction.

Please note the applicable legal
provisions, safety provisions and vehicle
manufacturer’s instructions.

Do not use fuel pumps that have been
dropped.

Make sure that impurities do not get into
the fuel system.

Only use fuel lines that conform to the
applicable standards. Do not route plastic
fuel lines in the vicinity of hot vehicle
parts.

Use hose clamps to secure fuel lines to
connecting tubes.

Following work on the fuel system, make
sure that it is tight and that the operating
licence is valid.

General notes on installation

The E1F (3) is inserted in the fuel line.

It is suitable for system pressures from
0.1-1.0 bar, depending on the version.
The maximum suction lift when lines

are full is 500 mm. It must therefore be
installed low down (“wet”, under the fluid
level) and in the vicinity of the tank (1)
(see Fig. 1).

The fuel filter (4) (fine filter, paper filter)
must always be situated on the discharge
side, i.e. in the direction of the flow
behind the fuel pump.

A wide-meshed sediment separator

(2) (mesh size 60...100 pm) can be
positioned before the fuel pump (e.g. part
no. 4.00030.80.0).

Replace the sediment separator (2) at

the same maintenance interval as the fuel
filter (4).

A non-return valve (5) and (6) (see
PIERBURG catalogue) should be installed
in the flow and return lines to prevent the
fuel lines from running empty.

The aluminium housing of the E1F must
not come into contact with salt water.
Take care not to use material
combinations that can lead to contact
corrosion: do not allow the E1F to come
into contact with galvanised surfaces, for
example.

E xample: Replacement for a mechanical

fuel pump (Fig. 3)

e The “old” fuel pump (7) can be bypassed
or removed.

If it is removed, the opening on the engine
side must be sealed so that it is oil-tight.
If it is bypassed, use a piece of tubing

(8) to connect the inlet and outlet to one
another to prevent dirt from entering.

o Afuelreturn (11) is recommended for
vintage cars (1...3 mm @, depending on
full-load consumption).

e Anozzle must be installed in the fuel
return (11) as a flow resistor, to prevent
the fuel from simply being pumped back
into the fuel tank. The cross section of
this nozzle must be such as to ensure the
supply of fuel, even at full load.

e The installation of a pressure reducing
valve (9) is recommended with some
types of carburettor.

Example: Retrofit as a supplementarypump
¢ Asasupplementary pump (3), the E1F
should be connected parallel to the
existing fuel pump (12) (see Fig. 4).
A non-return valve (5) must be installed in
both fuel lines.

Electrical connection

¢ Installation of a safety shut-off (Fig. 5) is
mandatory when retrofitting electric fuel
pumps.

e The shut-off relay (13) shuts off the fuel
pump if the engine comes to a stop but
the ignition remains on (e.g. stalled
engine, accident).

¢ |fa separate switch is used to switch the
E1F on as required, this switch must be
installed in the positive cable.

e Cross section of electric cables: 1.0 mm?
minimum.

¢ Note the correct tightening torques for the
electrical contacts of the E1F:

M4 (+) =1,2 Nm
M5 (=) =1,6 Nm

Key, Figs. 1-5

Fuel tank

Sediment separator (coarse filter)

Electric fuel pump E1F

Fuel filter (fine filter)

Non-return valve, flow line

Non-return valve, return line

Mechanical fuel pump

Connection between inlet/outlet of

mechanical fuel pump

Pressure reducing valve

10 Gas bubble separator or calibrating
nozzle

11 Fuelreturn

12 Existing fuel pump

13 Shut-off relay

14 Fuse (10A)

15 Ignition coil
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All content including pictures and diagrams

is subject to change.

Iﬂ Instructions de montage

Pompe a carburant électrique type E1F

Einsatzmoglichkeiten:

e Comme remplacement d’une pompe
a carburant mécanique (oldtimer/
youngtimer) (Fig. 3)

e Comme pompe additionnelle, en paralléle
a une pompe a carburant existante (Fig. 4)

e Comme deuxiéme pompe commutable
(par ex. sur les véhicules tout-terrain,
en sport auto) (Fig. 5)

e Surles groupes électrogénes ou les
bateaux

e Comme pompe de pré-alimentation

e Conviennent exclusivement pour l‘essence

Non agréée pour 'aéronautique!

Sécurité générale

e |estravaux sur le systéme d’alimentation
en carburant doivent étre effectués
uniquement par un personnel qualifié.
Le terme de personnel qualifié désigne
les personnes qui, par leur formation
professionnelle, leur expérience et leur
information, possédent des connaissances
suffisantes des consignes de sécurité,
régles de prévention des accidents,
normes et régles reconnues de la
technique.

e Observer les dispositions légales en
vigueur, les consignes de sécurité et les
consignes du constructeur automobile.

e Ne pas réutiliser les pompes a carburant
tombées.

e Faire en sorte qu’aucune impureté ne
pénétre dans le carburant.

e Utiliser uniquement des conduites de
carburant normalisées. Les conduites de
carburant en matiére plastique ne doivent
pas étre posées a proximité de parties
brllantes du véhicule.

e Utiliser des colliers pour serrer les con-
duites de carburant sur les éléments
de raccordement.

e Aprés avoir effectué les travaux sur le
systéme d’alimentation en carburant, en
controler I’étanchéité de méme que la
validité de I’autorisation d’exploitation.

Instructions générales de montage

e Placer ’E1F (3) dans la conduite.

e Suivant le modéle, elle convient pour des
pressions systéme de 0,1 a 1,0 bar.

e | ahauteur de refoulement maximale avec
les conduites pleines est de 500 mm. C’est
pourquoi il est nécessaire de la monter bas
(« humide », sous le niveau du liquide) et a
proximité du réservoir (1) (voir Fig. 1).

o |e filtre & carburant (4) (filtre fin, filtre
papier) doit toujours se trouver c6té
refoulement, c’est a dire derriére la
pompe a carburant, vue dans le sens
d‘écoulement.

e Un filtre grossier (2) (largeur de maille
60...100 pm) peut étre installé en amont
de la pompe a carburant (par ex. n°
d’article 4.00030.80.0).

e Remplacer ce filtre (2) selon la méme
périodicité que le filtre a carburant (4).

e Afin que les conduites de carburant ne
soient jamais vides, il est recommandé de
monter un clapet anti-retour (5) et (6) sur
la conduite aller et retour (voir catalogue
PIERBURG).

e |e boitier en aluminium de I’E1F ne doit
pas entrer en contact avec de 'eau salée.

e Ne pas utiliser de couples de matériaux
déclenchant une corrosion de contact :
ne pas mettre ’'E1F en contact avec des
surfaces galvanisées, par exemple.

Exemple : remplacement d’'une pompe a

carburant mécanique (Fig. 3)

e |’ «ancienne » pompe a carburant (7) peut
étre contournée ou retirée.
Si elle est retirée, 'ouverture c6té moteur
doit étre obturée de maniére étanche a
huile.
Si elle est contournée, relier ’entrée et la
sortie a 'aide d’un morceau de flexible (8)

pour empécher la pénétration d’impuretés.

e Un retour du carburant (11) est
recommandé sur les oldtimer (1...3 mm
de @, en fonction de la consommation a
pleine charge).

¢ Une buse faisant office de résistance
a ’écoulement doit étre montée dans
le retour de carburant (11) afin que le
carburant ne soit pas simplement re-
pompé dans le réservoir. La section de
’ouverture de cette buse doit étre choisie
de maniére a ce que 'alimentation en
carburant soit assurée méme a pleine
charge.

e Le montage d’un réducteur de pression (9)
est recommandé avec certains types de
carburateurs.

Exemple : installation comme pompe

additionnelle

e |’E1F utilisée comme pompe additionnelle
(3) doit &tre montée en paralléle avec la
pompe a carburant existante (12) (voir
Fig. 4).
Un clapet anti-retour (5) doit étre monté
sur les deux conduites de carburant.

Raccordement électrique

e lors de l'installation d’'une pompe a
carburant électrique, le montage d’un
dispositif de coupure de sécurité (Fig. 5)
est obligatoire.

e Le relais de coupure (13) arréte la pompe a
carburant si le moteur s’arréte alors que le
contact reste mis (par ex. moteur qui cale,
accident).

e Siun commutateur séparé est utilisé
pour enclencher ’E1F au besoin, ce
commutateur doit &tre monté sur le cable
plus.

e Section des cables électriques :
mini. 1,0 mm2,

e Observer les couples de serrage des
contacts électriques de I’E1F:

M4 (+) =1,2Nm
M5 (=) =1,6 Nm

Légende Fig. 1-5
Réservoir de carburant
Filtre (grossier)
Pompe a carburant électrique E1F
Filtre a carburant (filtre fin)
Clapet anti-retour conduite aller
Clapet anti-retour conduite retour
Pompe a carburant mécanique
Conduite entre I’entrée et la sortie de la
pompe a carburant mécanique
Réducteur de pression

0 Séparateur de bulles de gaz ou buse de
calibrage

11 Retour de carburant

12 Pompe a carburant existante

13 Relais de coupure

14 Fusible (10 ampéres)

15 Bobine d’allumage
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Sous réserve de modifications et de
variations dans les illustrations.

PIERBURG

Abb. 2/Fig. 2/ Puc. 2/&2

Abb. 4/Fig. 4/ Puc. 4/B4
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Abb. 5/Fig. 5/ Puc. 5/E5
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.~ Obnactu npumeHeHus:

S ® B3ameH MexaHMYeCKOro TONMBHOIO Hacoca
:‘; (TpaHcnopTHble cpeacTBa Moaenei NpexHUX
—  ne7) (puc. 3)

@ ¢ B KauecTBe AONONHUTENBHOTO HACOCA,

S napannenbHo MMeLLeMyCa TONUBHOMY

= Hacocy (puc. 4)

N B KauecTBe NOAK/I04aeMOro BTOPOro Hacoca
N (Hanpumep, B aBTOMOGUNAX BLICOKON

i NpoXoauMocTu, B motocnopte) (puc. 5)

e [Insi reHepaTopHbIX arperatos UK NOA0K

* B KayecTse Hacoca npeaBapuTenbHoOM
NOAKAYKM

® VCKIIOYNTENLHO A1l GEH3UHOBbIX
aBTOMOGuUNEn

iHe gonyueH ans npumeHeHns
B aBuauuu!

061wue npaBuna TexHnku 6esonacHoctu

® Pa6oTbl, CBA3aHHbIE C TOMNIMBHOM CUCTE-
MOI4, pa3peLlleHo BbIMOHSATb TONbKO
cneynanucram. Cneyuanucramm
CYMTalOTCA NNLa, KoTopble Gnaroaaps
cBoemy npoceccroHanbHomMy 06paso-
BaHMI0, OMbITY N UHCTPYKTAXY 0b6naaatot
[0CTaTOYHLIMU 3HAHUAMM B 061aCTy
NpaBuN TEXHUKM 6e30NacHOCTU, UPEKTMIB
061enprU3HAHHbIX TEXHUYECKMX NpaBui.

e Cobnioaarb COOTBETCTBYIOLME NOCTA-
HOB/IEHA 3aKOHOM, Npasuna 6e3onacHoCTn
1 yKa3aHUsA N3roToBUTENsA TPAHCNOPTHOMO
cpeacrea.

® He ncnonb3oBarb BHOBbL TOMMBHbIE HACOCHI,
KOTOpbIE Nafanu BHU3.

o CneanTb 3a Tem, 4To6bl B TOMIMBHYIO CUCTEMY
He nonaganu 3arpasHeHus.

o [pUMEHATb TONIbKO COOTBETCTBYIOLYME
HOpMam TONAMBONPOBOAbI. [nactmaccosble
TON/MBONPOBO/BI He NPOKNaAbIBaTh B6AN3M
ropsA4ux aetanen asTomoomns.

® Icnob30Barh WAAHTOBbIE XOMYTUKM
ANsA KpeneHus ToNIMBONpoBOaOB K
CoeanHUTENbHBbIM NaTpybKam.

¢ o 3aBepuieHnn pabor, cBA3aHHbIX C TOM-
JINBHOM CUCTEMOIA, HEO6X0AMMO ybeanTbes B
€€ repMeTUYHOCTM U IENCTBUN pa3pelleHns
Ha aKcnayaraymio.

061me yKasaHMsA N0 MOHTaXY

e Hacoc E1F (3) ycraHaBnuBaetcs Ha
TpybonpoBsoge.

® B 3aBNCMMOCTM OT UCMOHEHWSA OH NOAXOAUT
[N 3HaYeHunil AaBneHus B cucteme ot 0,1
1o 1,0 6ap.

* MaKcumanbHas BbICOTa BCacbiBaHUA Npu
3ano/iHeHHbIX TPy6ONpoBoAax coctaBnserT
500 mm. lTo3TOMY OH AOMKEH yCTaHaBW-
BaTbCsl B HU3KOM NonoxeHuu (,MoKpoe“
NOJIOXEHNE, HUKE YPOBHS MUAKOCTM) U
B61M3M 6aka (1) (cm. puc. 1).

o TonnusHblid hunstp (4) (bunbtp ToHKOM
0YMCTKM, ByMaHbIN GUNLTP) BCeraa AoMmKeH
HaXOAMTbCA CO CTOPOHbI HAarHeTaHms, T. e.
no HanpaB/ieHNIo NOTOKa 3a TONMUBHbIM
Hacocom.

e lepep TONAMBHBIM HACOCOM MOXHO
YCTaHOBUTb CeTYaTbIi HUNLTP C KPYMHbLIMU
otBepcTuaAMM (2) (pasmep aveek ot 60 Ao
100 mKm) (Hanpumep, Tos. N2 usgenus
4.00030.80.0).

o Cetyatblit hunbTp (2) 3aMeHAIOT C TaKo
e NepUOANYHOCTBIO TEXHUYECKOTo 06Cy-
UBAHUSA, KaK 1y TonaneHoro dhunstpa (4).

® YT06bI TONAMBONPOBOALI He paboTanu
BXO/IOCTYI0, B NOAQIOLMIA U CANBHOWA
Tpy6onpoBoA Ciefyer MOHTMPOBATh
obparHbiit knanaH (5) u (6) (cm. karanor
PIERBURG).

® Ha kaprtep 13 antomuHmeBoro cnnasa E1F He
[0/KHA nonaaarb coneHas Boaa.

® He npMMEHATb COYETaHMA MaTepuanos,
BbI3bIBAOLLME KOHTAKTHYIO KOPPO3MI0:
Hanpumep, E1F He fomKeH conpukacarbes ¢
OLMHKOBAHHbLIMMW NOBEPXHOCTAMMU.

Npumep: B3ameH MexaHN4YeCKOro TONIMBHOTO

Hacoca (puc. 3)

o «Crapblit» TOMAUBHbIA HAcoC (7) MOXHO
060MTV MK yaANUTb.

Mpw ero yaaneHun Heo6xoammo obecnedntb
Mac/oHeNpPoHMLAEMOE 3aKpPbITUE OTBEPCTUS
CO CTOPOHbI ABUTaATENS.

Mpw ero 06xoae BX0A 1 BbIXOA CiefyeT
COeAMHUTL C MOMOLLbIO WnaHronposoaa (8)
BO M36exaHue nonagaHus rpssu.

o [pu UCNO/b30BAHWM B TPAHCMOPTHBIX
CPeACTBax MofieNen NpexHUX net
peKoOMeHAYeTCs CIMBHOM TOMMBONPOBOA
(11) (@ ot 1 0 3 MM, B 3aBMCMMOCTU OT
pacxofa npw NojHOW Harpyske).

® B cauBHoit Tonansonposog (11) Heobxo-
OMMO MOHTUPOBATb POPCYHKY ANs
obecneyeHns CONPOTUBIEHUSA NOTOKY, 4TObbI
He AoNyCTUTL 06paTHOM OTKAYKM TONANBA
B TOM/MBHbI 6aK. MonepeyHoe ceyeHne
OTBEPCTUS 3TOM POPCYHKU AOMKHO ObITh
TaKuUM, 4TOObl U NPU NOJHOI HArpy3Ke
obecne4nBanoch CHabXeHne ToNIMBOM.

e [N HEKOTOPbIX TUNOB KapblopaTtopos
PEKOMEH/YETCS MOHTMPOBATh
peAyKUMOHHBIA kKnanat (9).

Mpumep: [loocHalleHne B KayecTse

[ONOJNIHUTENbHOTO Hacoca

e Hacoc E1F B KayecTBe 1ONONHUTENBHOIO
Hacoca (3) cneayeT NOAKMNOYUTL Napanienb-
HO UMetoLLieMyCs TONAUBHOMY Hacocy (12)
(cm. puc. 4).
B o6a TonnneonpoBoaa Heobxoanmo
MOHTUpOBaTh 06paTHbIN Knanax (5).

AneKTpuYecKoe NnpucoeguHeHne

® B cnyyae A00CHALLEHNSA 3NEKTPUYECKUM
TOMMBHBIM HACOCOM NpPeANUCbIBAETCA
YCTaHOBKA CUCTEMbI OTK/IIOYEHUA
npefoxpaHeHus (puc. 5).

e Ortkntoyatolee pene (13) npoussogut
OTKNI0YeHMe TOMANBHOTO Hacoca, ecnu
[\BUraTeb 0CTaHaBNMBAETCA, @ 3aXuraHne
npy 3TOM OCTaeTcs BKOYeHHbIM (Hanpu-
Mep, ABWraTenb 3arnyLieH, aBapus).

e Ecnu ana BrnoyeHusa Hacoca E1F B cnyyae
HEOBXOAMMOCTU UCMOMb3YETCS OTAENbHbIN
BbIK/lOYaTe b, TO ITOT BbIKNIOYATENb JOMKEH
6bITb BMOHTVPOBAH B NONOXUTENbHbIN
npoBoA.

® CeyeHue 3NeKTPONPOBOAOB: He MeHee
1,0 mm2,

e CobntofaTb MOMEHTBI 3aTAKKM
3NEeKTPUYECKMX KOHTaKTOB Hacoca E1F:

M4 (+) =1,2 Nm
M5 (=) =1,6 Nm

MNoscHeHue K puc. 1-5

1  TonnusHbIN 6ak

2 Ceryarblit punstp (hunstp rpyboit
OUUCTKM)

3 JneKTpUYecKui TonauBHbIA Hacoc E1F

4 TonnusHbliA dunsTp (HMNLTP TOHKOM
OUUCTKM)

5 O6parHblil Knanat, nogatoLui
Tpy6onpoBog,

6  O6patHbIii KnanaH, CIMBHOM Tpy6ONpPOBOA

7 MexaHnyecKui TONNBHBIN Hacoc

8 LlUnaHronpoBog Ans coefnHeHus Bxoaa/
BbIXOAA B MEXaHWY€CKOM TOMIMBHOM
Hacoce

9  PeayKUMOHHbLIN KnanaH

10 Otgenutens NapoBbiX NPOBOK UK,
COOTBETCTBEHHO, KaNMBpoBOYHas
dopcyHka

11 CnvBHOM TONAXBONPOBOA

12 Vimerowmincs TonamMBHbIN Hacoc

13 Otkntovatowee pene

14 Mpepgoxpanutens (10 amnep)

15 KarywwKa 3amuraHma

MbI coxpaHsem 3a coboi npaBo Ha
M3MEHEHUSA N HECOOTBETCTBME PUCYHKOB.

E Instrucciones de montaje

Bomba eléctrica de carburante tipo E1F

Posibles aplicaciones:

Como repuesto para una bomba meca-

nica de carburante (oldtimer/youngtimer)
(Fig.3)

Como bomba adicional, de forma paralela a
una bomba de carburante existente (Fig. 4)
Como bomba secundaria conmutable (p.ej.
en vehiculos todo terreno, deportes de
motor) (Fig. 5)

En el caso de grupos electrégenos o barcas
Como bomba de elevacién previa

Solo adecuadas para gasolina

iNo autorizado para el uso

aeronaunico!

Seguridad general

Los trabajos en el sistema de alimentacion
de carburante sélo se podran realizar por
personal especializado. Personal especiali-
zado son personas, que por su formacién
profesional disponen de experiencia e
instruccion, suficientes conocimientos
sobre normas de seguridad, sobre regla-
mentos para la prevencién de accidentes
y sobre directivas y normas de la técnica.
Son personas que cumplen las respectivas
disposiciones legales vigentes, los regla-
mentos de seguridad y las indicaciones de
los fabricantes de vehiculos.

No volver a utilizar bombas de carburante
que se hayan caido.

Asegurarse de que no entre suciedad en el
sistema de alimentacién de carburante
Sélo utilizar tuberias de carburante de
acuerdo con la norma. Las tuberias de
carburante de plastico no se deben colocar
cerca de piezas calientes del vehiculo.
Usar abrazaderas de manguera en las
tubuladuras de conexion para proteger las
tuberias de carburante.

Después de los trabajos en el sistema

de alimentacion de carburante hay que
comprobar la estanqueidad y la validez.

Sugerencias generales para el montaje

La E1F (3) se coloca en la tuberia.
Dependiendo de la version, sera idénea
para presiones del sistema de

0,1-1,0 bares.

La altura maxima de aspiracién con
tuberias llenas es de 500 mm. Por esa
raz6n tiene que montarse a bajo nivel (“en
mojado”, por debajo del nivel del liquido)
y cerca del depdsito de combustible (1)
(véase Fig. 1).

El filtro de carburante (4) (filtro fino, filtro
de papel) siempre tiene que encontrarse
en el lado de presion, es decir, en la
direccion de flujo detras de la bomba de
carburante.

Delante de la bomba de carburante

se puede colocar un filtro de tamiz de
mallas gruesas (2) (aberturas de la malla
60... 100 um) (p.ej. nimero de articulo:
4.00030.80.0)

Cambiar el filtro del tamiz (2) con el mismo
intervalo de mantenimiento que el filtro de
carburante (4).

Para que latuberia de carburante no esté
vacia, habria que montar una tuberia de
afluencia y una tuberia de retorno (5) y (6),
(véase el catalogo PIERBURG).

El bloque motriz de aluminio de la E1F no
puede tener contacto con agua salada.

No realizar combinaciones de materiales
que provoquen corrosién de contacto:

p. €j. no poner la E1F en contacto con
superficies galvanizadas.

Ejemplo: Repuesto para una bomba mecanica

de carburante (Fig. 3)

* La bomba de carburante “antigua” (7) se
puede eludir o desmontar.

Si se desmonta, la abertura que da al
motor tiene que cerrarse de forma estanca
al aceite.

Si se elude, la entraday en la salida se
deberfan unir con un trozo de tuberia (8),
para evitar penetracion de suciedad.

e En el caso de los oldtimers se recomienda
una valvula de recirculacién de carburante
(11) (1...3 mm @, dependiendo del
consumo a plena carga).

e Setiene que montar un inyector de
resistencia al flujo en la valvula de
recirculacion de carburante (11), para que
el carburante simplemente no se vuelva
a bombear hacia el tanque del carburante.
El diametro de abertura de este inyector
se tiene que elegir, de manera que la
alimentacién de carburante también esté
asegurada en caso de plena carga.

e Enalgunos tipos de carburador se
recomienda montar una valvula reductora
de presion (9).

Ejemplo: Reequipar como bomba adicional

¢ La bomba adicional E1F (3) se deberia
conectar de forma paralela a la bomba de
carburante existente (12) (véase Fig. 4).
En ambas tuberias de carburante se tiene
que montar una valvula de retencion (5).

Conexion eléctrica
e Alreequipar una bomba eléctrica de
carburante es obligatorio montar una
desconexion de seguridad (Fig. 5).
Elrelé de desconexion (13) desconecta la
bomba de carburante, en el caso de que
el motor se detengay el encendido siga
conectado (p.ej. motor calado, accidente).
e Sise usa un interruptor separado, para
conectar en caso de necesidad la E1F,
hay que montar este interruptor en el
conductor positivo.
Seccidn transversal del cable eléctrico: al
menos de 1,0 mm2.
Prestar atenci6n a los pares de apriete de
los contactos eléctricos de la E1F:

M4 (+) =1,2 Nm

M5 (=) =1,6 Nm

Leyenda Fig.: 1-5

Tanque de carburante

Filtro del tamiz (filtro basto)

Bomba eléctrica de carburante E1F

Filtro de carburante (filtro fino)

Valvula de retenci6n de la tuberia

de afluencia

Valvula de retencién de la tuberia de

retorno

Bomba de carburante mecanica

8 Tuberia de conexién de la entrada y
la salida de la bomba de carburante
mecanica

9 Valvula reductora de presién

10 Separador de burbujas de gas o boquilla
de calibrado

11 Valvula de recirculacién de carburante

12 Bomba de carburante existente

13 Relés de desconexion

14 Fusible (10 amperios)

15 Bobina de ignicion
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Modificaciones y cambios de dibujos
reservados.

SRR
E1F B EREhIAHTR

ERERE:

- BN A RNERR (BR/FER
(B 3)

- ERMIINER, STAERFITER
(& 4)

- AEREERANNE R (BN R
&, EERFzHT) (B 5)

- ATER BN AREREN L

- AERTIHER

- ERTFRH

FAFATFMTIET!

BHR2M

- NARFRE WA R MRFAELL, Tk
ABRZREETEZE)ILZ1BRMNIES, X
L2l EEFPAE GEMFQIA
BRAMUE TR AR

CBETENEREN. T2 MENERE
FERT.

- R ERIMCRER A EERER.

- BIRICER SRR H NS Y.

RN E AR AR H E R R A
BRI MBI,

- ERNE RSN EREETTERE
Bk,

- WPCRRSELE, TR RERE NI
TIFEIR AR,
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- E1F (3) MR ERER,

- ARIERAE, HIEATE 0.1 £ 1.0 bar HRS
EATER,

- EERFTEHANELT, RANHKRESE
79 500mm, AL B FUGELRE (“HIE”,
Tf%?z)ﬁ'F) FREDHEHLE (1) (BB
o

- PRRIREER (4) (HISERE, HSISERR) &
BT EAM, BN, A& RRA A A1
FIRBRES-

- ERURRATA LUS E — MEMERFIM R
7E2% (2) (ML 60...100 pm) (BIS0F=&S
4.00030.80.0),

- MIUEESR (2) AYE R BIfR TS MORIE
AEE (4) 18R

S AT UERCRERITHIETT, NERRE
FMEREDLE—LEEE (5) 7 (6) GB
SHRRERER) .

- E1F BYSRHISNE RS SEK R £ 1k,

- ARERRS AR AT F
i, EIF RESEHRER EEM.

24 RChRE S (B 3)

- A S E R TR R (7)o
MERGHEIFT, WAIURE S H) K
MEYFF O,

SNSRELFFHRIR , MR L EFAEER (8) ¥
BMNDRIARE, LR N5,

- EIRR ERIERKHEIRE 11) (1.3
mm @, {RIEL ARRIERER) o

- TEPVHEIRE (1) PR RE R
TRPETR IR, MU= B SRt R
Bl HAE . RIS IS R BT,
RrifsfRE R TR HEIX,

- ERLER SRS FRWNRERER (9).

24 INZEERHIINER

- YERMIINZRAY E1F (3) 25 HRTHIMAHIR
(12) HTEE (BB HE 4).
Eb&ﬁ?%i&%ﬂ%qﬂﬁﬁwﬁﬁ%—ﬁ\ﬁﬁl
i (5)

BFEE
- EMNEBEMRARNMERE— RS
* (B 5),

- HREHEN, RAFFRREFTANER
T, BTREARER 2R (13) SXREAMHIR (B0
BRI, REFHET) o

- MNRER—NRIROFX, LUEIZFITFF
E1F, MATUR 2 X RETEERSLE S

- BSAREEE . E01.0 mm2,

AR E1F B SR T R

M4 (+) = 1.2 Nm
M5 (=) =1.6 Nm
1-5 Efl
1 BRhFE
2 MEESS FERIEEES)
3 EBEIMAHER E1F
4 MRRIETESS (AEERS)
5 AAE LR
6 [EIRELE[EIE
7 HMNIRRR
8 MHMNHERMIANO/BOEEERR
9 RIEE

10 RIENERHERIERE
11 PORERE

12 HFIHHR

13 UTER4RFE 2

14 R (10 R18)

15 mUNERE
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PIERBURG

Abb. 2/Fig. 2/ Puc. 2/&2

Abb. 4/Fig. 4/ Puc. 4/B4
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Abb. 5/Fig. 5/ Puc. 5/E5
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