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WARTUNG

Im Bedarfsfall Leerlaufeinstellung prifen und ggf. komigieren. Ist eine varschriftsmalige Einstellung nicht maglich oder
liegt eine Beanstandung vor, Vergaser nach der Fehlersuchtabelle Gberpriifen, ggf. abbauen und instand setzen.

Anmerkung: Nach Motonawdschen ist der Viergaser mit BREAK FREE CLP oder WD 40 oder Uni-5pray Termal gegen
Kommosion einzusprihen.

INSTANDSETZUNG

Viergaser abbauen, duBerlich reingen und demantieren, Gui- und Stanlteile im Spezial-Reinigungsbad reinigen und
mit Testbenzin DY 51632 nachwaschen, Bohrungen und Kandie mit PreBluft durchblasen, Fir die Montage ist &in

Reparatursatz zu verwenden, der Uber die Vergaser-Service-Stellen zu bepiehen st AufLeichtgéngigkeit aler beweg-
bchen Tede achten.

Anzugsdrehmoment fiir Viergaserbefestigung: 10 Nm

ZUR BEACHTUNG

Schrauben, die mit Sichenungskappen oder Sicherungslack gesichert sind, diirfen nicht verstelit werden. Sollten diese
Schrauben trotzdem verdreht worden sein, so ist die Enstellung nach den entsprechenden Kapiteln vorzunehmen.
Mach erfolgter Enstellung ist die Sichenung zu emeuerm.

Priff- und Emstelidaten, sofern nicht aufgefihrt, sind den entsprechenden Kennblattern (Ersatzteillisten) 2u ent-
riehrmen,

-
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A. EINSTELLUNGEN,
Vergaser aufgebaut

1. LEERLAUFKORREKTUR (Bild 1, 2)

Voraussetzungen:

— Eimwandfrese Funktion des Motors

— Oftemperatur mind. 60° C
Ziindanlage erwandfrei

— Arsaugsystern dicht

= Sauberes Luftfiter aufgebaut und Schiauch for
Kurbelgehauseentlifftung abgezogen

— Ansaugluftvorwarmung einaandfred
Gashetatigung enwandfrei

— Blektrische Verbraucher ausgeschaltet

= Starterclappe voll gedfinet

— Testgerdte angeschiossen

Himweis:

Bei Fahrzeugen mit DLS (Digitale Learsuf-Stabdi-
sienung) Stecker am Schaltgerét fir DUS, s. Bild 1
bei abgestelitern hMotor abzeher und mit-
enander verbinden, Leerlaufdrehizahl auf Einstell-
wert einstellen und CO-Wert ggf. komigieren.
Anschliefend Stecker bei abgestelitern Motar
am Schaltgerit wieder anschliefen, Motor star
ten und nach kurzemn Gasstold Drebeahl {Prif-
werl) ablesen. CO-Wert komigieren

Achtung:

285 Vergaser haben eme entkoppelte Starten

nohturg. Dee Einstellschraube (3} darf nicht auf
der Swufenscheibe (4) aufliegen

— Leenaufdrehzahl an Jusatrgemisch-Regulier-
schraube (1) enstellen

— CO-Wert ggf. an Gemischregulierschraube (2)
komgieren,

Anmerkung:

Ist diese Einstellung nicht miglich, siehe Fehler-
suchtabealle”

2, ANSAUGROHRVORWARMER (B 3, 4)

Mur Fahrzeuge mit elektrischer Ansaugrohreor-
warmung, siehe auch Kapitel 2.1

Voraussetzungen:
sparmnungsversorgung einwandired, mind, 11,5
Mator kalt (Umgebungstemperatur 20° 0)
— Wderstand zwischen AnschluGkabel und
hatse prilfen
Solwert: 0,25 - 050 G
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2.1 Thermoschalter fir Ansaugrohrvorwarmer
(Bid 4, 7) (ransparent)

Thermmaschalter ()
unter @ X*C=Y0Q
dber X Cm=Y 0

— 2% sehe Enstelltabels

3. STARTERBEHEIZUNG

3.1 Scirocco 1,5 | bis B.75
1,6 | bis 7.77
Cie Starterbehezung (Pfeily Bid 5 erfolgt mit
Einschalten der Ziindung
Spannung prifen (125 %W bis 145 V).

3.2 Sarocco, Passat 1,6 | bis 8.79
Audi B0, 100 1,61 bis 8.79
Audi 100 201 bis 4.78
— Thermoschalter Bild & prifen

Themmoschalter urter ca, X9 C =% 0
Gber ca X*C=%0
— Spannung prdfen (125 Y bis 145 W)
— Kihimitteldurchflud prifen
— X, ¥ sighe Einstefitabelle.

3.3 Scirocco, Jetta 1.61ab 9.79

Santana, Passat, Audi 80, 100 1.6 | ab 9.79
Santana, Passat, Audi B0vS 1,901 ab 8.80
Audi 10055 2.2 1ab4.78

= Thermaschalter (1) (rot) Bid 4, 7 pritfen
Therroschalter unter ca X2 C =% 0
uber ca X°C=%Y0
Spannung priffen (12,5 V bis 14,5 V).

— Kihlmitteldurchiflui prifen.
X siehe Enstelltabelk

Bid &

Bebdd ¢
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4. PULLDOWNEINRICHTUNG AUF
DICHTHEIT PRUFEN

4.1 2B2/2B3 Vergaser (Bild &)
— Handunterdruckpurmpe gemal Bild an-
schlielen,
— Druckdifferenz (ca. 400 mhas) in Pulkdown-
doge (1) herstellen
Ist Druckdifferenzabfall feststellbar, Undicht
heiten beseitigen.

4.2 285 Vergaser (Bid 9

— Schilaudh am Riickschlagventl (3) abziehen
und weslde Seite des Ventls verschiieBen

— Handunterdnuckpurnpe gemal Bild an-
schlielfen
Cruckdiffererg {ca, 400 miae) in Pulldown
dhose (1) und Volurmenbehdlter {4) herstellen

— |5t Druckdifferenzabdall feststellbar, Undiche-
heiten beseitigen.

Hinwweis:
Das Ridkschlaguentil darf nur m Plednchtung
Curchgang haben.

5. STARTERDECKELMARKIERUNG iBild10)

Markierungen miissen fluchten

6. SCHUBGEMISCHVENTIL (Bild 11)
(rur Audi 100 2 2 | kis 8.79)

— Motar mit ca, 2000 'min. kaufen lassen
— Drosselklappe schlielBen
- Abfall der Drehzahl beachten, Leeraufdrehzah|
mul} inmerhalb & Sekunden emsicht sein
— Duirch Verdreben der Schraube [Plail) Abfallzet
ogf. komigieren,

Ist ken Drehzahlabfall innerhalb der vornge-
schriebenen Zeit emeichibar, Schubgemischvenitd
ersetzen

Bild 14

Bid M
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7. THERMOPNEUMATIIKVENTIL UND
REGELVENTIL FUR
BESCHLEUNIGUNGSPUMPE

7.1 Thermopneumatikventil (Bid 17a)
uniter ca X* C = Durchgang
Uber ca X7 C = kan Durchgang
— ¥ sehe Enstelltabelle

7.2 Regelventil (Bild 12}

— Handunterdruckpumpe gemal Bild ar
schiiefen und Druckdifierenz herstellen

= Ist Dinuckdifferenz nicht miéghich, Regeentil {2)
BrEEZEN

Achtung:

Schwirnmeskammer kuft leer

— Wieitera Prifung siche Kapde! B, 1237

8. STEUERUNG DER ZUNDVER-
STELLUNG

8.1 Thermopneumatikventil zur Steverung der
Zandverstellung (Bild 13}
unter ca, X° = kein Durchgang
her ca, X® C = Durchgang
— ¥ sishe Einsteftabelle,

8.2 Rickschlagventil zur Steuerung der Ziind-

verstellung (Bid 14

— Handunterdruckpurnpe germiad Bild an
schlief3en und Druckditferenz (ca 400 mioar)
herstellen

— Ist Druckcdiffererzabfall feststellbas oqf. Rhck
sehlagventil (B} ersetzen

Anschiuf {7 zum Zirdwerteiler.

Hild 14
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9. SCHNELL-LEERLAUF (pid 15)

Voraussetzung:
hotar betriebswarm (Oltermperatur ca, 70°C)
Leeraufeinstellng komekt.

Achtung:

285 Vergaser haben ene entkoppelte Starfen-

richiurg.

Auf die richtige Lage der Schraube (1) achter.
Schraube (1) auf kichste Stufe der Stufen-
scheibe (2 stellen.

— Motor chne Berlhren des Gaspedals starfern.

— Schrell-Leedaufdrehzahl ggf. an Schraube (1)
komgeren

10. GASBETATIGUNG (pid 16)

Voraussetzung:

Follenbub | bei progressiver Gasbetatiqung) ein-

wandfrei eingesteft

— aszug kreckfrel montieren.

— (Gaszug muld 2wischen Stitzbock und Drossel-
bzl fluchien,

— Gaspedal m Vollgasstelung halten und Gas-
zug 50 eirstellen (Pleile), dal Vollgasstellung
gerade ermeicht wird (max 1 mim Spiel bis Wall-
gasanschlag)

— Gaspedal koslassen und Leeraufstellung des
Drosselbebels (1) priden,

11. UNTERDRUCKDOSE II. STUFE (Bild17,18)

Handunterdruckpumps gemal Bid an-
schiieden und Druckdifferenz (ca. 400 mbar)
nerstedien.

— Ist Druckditferenzabfall feststellbar, Uindicht
heiten beseitigen, gof. Unterdruckdose er-
SEtzEn.

111 Thermopneumatikventil zur Steuerung der
Unterdruckdose Il Stufe (Eild 13)
Thermopreumatikveritil (3}

unter ca. X7 C = kein Durchgang
uber ca. X°C = Durchgang
X: siehe Einstelltabelle,

Reduzierdise (S) wahhwsise:
— im Schilauch (Bild 18a)
— im Preumatikeentd (Bild 185)

Bakd 184

Bid 1BL

9
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12. ANSAUGLUFTVORWARMUNG R
12.1 Thermostatisch geregelte Ansaugluft 3 e
{Bild 19) —
A dber @ + 25° C - Kaltluftansaugung =
B: urtter ca, + 157 C - Wammluftarssugung ——
Fir: Scrocco 1506 | bis ca. 475 ﬁ
3

Gk 19

Scheratische Darstellursg einer dbnlichen Ausfihung
1 - Regakln

£ - Dehrshallakrmenl

3 ~ Ludditer

12.2 Temperaturabhingig geregelte Ansaug-
huft (Eid 20)

A dber ca, + 25° C - Kaltluftarsaugung
B: uriter ¢a, 4 157 C - Warmluftarsaugung
Fir: Audi B0/ Audi 100¢Passat 16 |
bis ca 7.80 1
Audi 100 2,0 | bis Fg-Nr. 72063038 e

Audt B0VAudi 80 Coupé 1.9 | U

DEPF
s

PassatSantana 191

BEid 20

1 - Reqgekla

2 = Untemdnickdoss

3 - Temperatureger [Enfachraglen
L] Luhﬂil 2 g

123 Last- und temperaturabhingig geregelte [+
Ansaugluft (Bild 21) £
A dber ca. + 25° C - Kalluftansaugung
B: urter ca, + 157 C - Wammluftansaugung
Fir: Sciroccoyletta 1,50,6 | ab ca. 575
Sl BOCALC 10014 |
PassatfSantana 16 |
Audi 100 2,01 ab Fg-Nr. 72063039
Audi 100 2,2 | ab ca. 7.80

Bld 1
1 - Regeldappe
2 - Uniandiickilogs

3 = Temperaturegicr {Doppeiagien
A i e
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31

EINSTELLUNGEN,
Vergaser abgebaut

. ALLGEMEIN

Die fur nachfolgend beschiebenen Einstellungen
bendtigten Priif- und Mefvormichtungen sind
Uber den austdndigen Gereraberreter zu be-
Ziehen,

Einstefldaten, sofern nicht aufgefihet, sind den
entsprechenden Kernbi@tem ader der Tabelle
Seite 3 zu entnehmen

SCHWIMMER/NIVEAU (Eild 22, 23}
Schnwimmergewicht priifen
- Schwirmmernustierung gemnad Bild 22 prifen

Achtung:

Der 54ift der Schwimmemadel (2) darf racht ein-
federn

— Komektur durch Begen des Hebelames (1),

Hirmwais:

Ben Verwendung eines Hohlsdheimmers —
Hebelarm (1) aus Kunststoff — auf richitige Em
baulage der Schwimmesmaded (2) achten, Bid 23
Das Miveau ist hier nicht einstellbar. Es ergibit sich
durch die Venvendung enes einwandfreien
Schwirnmers und Schwimmernadehertils,

GRUNDEINSTELLUNG DROSSEL-
KLAPPE I. UND Il. STUFE

I. Stufe (Bild 24, 25, 27)

Voraussetzungen:

Schraube (1} darf micht auf Stuferschelbe auflie-
Qer.

Rolle (3) fir Drosselkappenbetatigung darf nickt
auf kurvenbahn aufliegen, (Pfeil, Bid 24h), ggf.
Schraube {4) 6sen, Einstellung siehe Kapitel B2

— Drosselklappenanschlagschraube (5) heraus-
drenen bis Drosselklappe in der Misdh-
Eammerawand anhegt,

— Drosselklappenanschlagschraube {5) hinein-
drehen und mit MeBvomichtung (6} Bid 25
vorgeschnebenen Wert () Bild 27 einstellen.

Bakd 2%
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3.2 1. Stufe (Bild 26, 27)

Voraussetzungen:

Zugstange {2) fir I Stufe ausgehangen, Einsted

hung siehe Kapitel B11.

Gabel (3) darf nicht an Hebel (4) anliegen. Ein-

stellung siehe Kapitel B.10

— Drosselklappenanschlagschraube (1) heraus-
arenen bis diese nicht mehr anbegt.

= Czabed {3} des Drosselhebels leicht in Pfeilnch-

tung dricken und mit Meflvorrichtung (6) Bid
26, 27 vorgeschriebenen Wert einstellen

4. STARTEINRICHTUNG alle Vergaser

5.1

Drosselklappenanhebung (Bild 27, 28)
(Kaltstartstedhung)

Voraussetzung:

Einstellung Kapitel B. 31 korrekt.

— Schiraube (1) auf hischste Stufe der Stufen-
scheibe {2) bringen

— Mit Melvorrichtung (6) und Schraube (1)

Drosselklappenanhebung b Bild 27 einstel-
ler

STARTEINRICHTUNG
2B2/2B3-Vergaser

Voraussetzung:
Starterdeckel abgenommen.

Starterverbindungsstange (Bild 25)

— Drosselklapps anheben, Hebel (1) in Pledrich-
tung dricken und Starterklappe geschiossen
halten,

Speel AT rwaschen Hebel (1) und Membran-
stange (2) prifen

L =rmin 3.5 mm

startenertindungsstange (3) gof. ersetzen

Bikd 5
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5.2 Pulldown-Einrichtung auf Dichtheit prifen
1Bild 30, 31}

— Handunterdruckpumpe gemaB Bild 30, 31 an-
schiiefen und Drudkdifferanz herstellen,

— Ist Dnuckdifferenzabfall feststellbar Uindicht-
hetten beseitigen.

5.3 Starterklappenspalt (Bild 30, 31)
— Schraube (2) auf hischste Stufe der Stufen-
schelbe (3) stellen
— Handunterdrudkpumpe gemal Bild an-
schliefen und Druckdifferenz herstelien,
— Hebel (1) in Pfeilnchiung dricken und Spalt-
rmall gemal Bad 31 (weiler Pleil) prifen.

Achtung:
Pulldowr michit Gbsrdricken

= Karrektur an Schraube (4), Bild 31.

5.4 Position Stufenscheibe (Bid 32)

Voraussetzung:

Starterklappenspalt eingestellt

— Schraube [2) auf hischste Stufe der Stufen-
scheibe (3) stelien,

— Handunterdruckpumpe gemdaB Bild 31 an-
schliefen und Druckdiffernz herstellen.

- Hebel (1) in Pednchtung driicken und Drossel-

klappe anheben,

— Drosselklappe |oslassen und Abstand B"
awischen Schraube (2} Bid 32 und héchster
Stufe der Stufenscheibe (3) prifen

B =0302 mm

- Korrektur durch Biegen des Hebels (1) in erit-
sprechender Pleilichtundg,

13
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6. STARTEINRICHTUNG 2B5-VERGASER

Voraussetzung:
starterdeckel abgenommen.

6.1 Starterverbindungsstange (Bild 33-35)

— Drosselklappe anheben, Hebel (1) in Pleil-
nchtung driicken und Starterklappe geschios-
sen halten
Spiel A7 pischen Hebel (1) und Membran-
stange priifen

A= 075 0,25 mm

Achtung:

Vior Korrektur Vergaserausfihrung beachten.

1. Ausfihrung bis ca. 07.1980, Bid 34a
Erkennungsmerkmal: Metalhebel (Plei)

— Kormektur durch Biegen dies Hebels (Pfeil)

2. Ausfilhrung ab ca 07,1980 Bild 34b.
Erkannungsmedkmal: Kunststoffhebel (Pleil).
Komektur durch Biegen des Hebels (1a) Bild 35,

6.2 Pulldown-Einrichtung auf Dichtheit prifen
{Bild 3&)

Voraussetzungen:

Emstellschraube (2) Bild 33 auf hachste Stufe der
Stutenscheibe (3),

Vakuumitester (5} gerné Bild 36 angeschiossen,
Regelventil (B) geschiossen

— Starterklappe durch Dricken des Hebels (1)
geschiossen halten und Druckdifferenz von ca.
750 mbar herstellen (Pulldown Gberdriicken)

— VMakuurritester abstellen und Dichtheitspriifung
vornehmen. Bel Druckdifferenzabfall Pull-
dereendose ersetzen,

— Hebel {1} loslasser und Anschiul (7 mit
Fappe (8} verschlieben,

- Druckdiferenz von ca, 750 mbar kerstellen.

— Vakuurntester abstellen und Dichtheitsprisfung
varmsehmen. Bei Druckdifferenzabfall Pulldown-
dase ersstzen,

Bild 26
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6.3 Starterklappenspalt (Bid 37, 38)

b)

Voraussetzungen:

Einstellurg Kaptel B 61/6.2 komekt

schrauoe (2} gemdl Bid 33 auf hichste Stufe
der Stufenscheibe (3}

Starterklapperspalt a™ (grof)

— Anschiul () mit Kappe (8) verschlieBen wnd
Druckdifferenz {ca. 750 mibar) herstellen,

— Hebel (1) leicht in Peilridhtung driicken und
Spaltrnall gemal Bid 38 priifen.
Achtung:
Pulidenam richt Goerdriicken.

— kKormektur an Schraube (4) Bild 37,

Starterklappenspalt 2" (klein)

— Reduzierdise (11}, falls vorhanden, entfermean.

- Kappe (8) vom Anschiul (7) abnehrmen und
Vakuumtester emschalten (Regebeentil (6}
geschlossen).

— Durch Drlicken des Hebels (1) in Pfeilrchiung
Druckdifferenz von 200 + 50 mbar herstelien
und Spaltmall gemdl Bild 38 privfen.

— Karrekiur an Schravbe (9) Bad 37,

= Reduzierdise (1) montieren.

6.4 Position Stufenscheibe (Bild 33}

Veraussetzung:
Enstellung Kapitel B. 6.3 komekt.

— Schraube (2) auf hiichste Stufe der Stufen-
schieibe (3) steller.

— Anschlul {7) Bild 37 mit Kappe verschliefen,
Vakuumtester gemad Bild anschlieBen und
Druckdifferenz herstellen.

— Hebel (1) in Pfeilichtung dricken und Drassel-
klappe anheben

— Drosselklappe loslassen und Abstand B
awischen Schraube () und hichster Stufe der
Stufenscheibe (3) prifien.

LB =mire 1.0 rm

— Komektur durch Biegen des Hebels (4) in ent-
sprechender Pfeilichtung.

Bid 34

15
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6.5 Abstand Stufenscheibe (Bid 40)

Voraussetzung:
Einstellumg Kapitel B. 6.4 komekt
— Hebel (1) in Pleilnchtung driicken (Starter-

klappe geofinet) und Drosseldappe kurz an-
heben.

— Abstand 77 evischen Stufensdheibe (3) und
Schraube (2) prifen
SO min. 0,5 mim

— Komektur durch Biegen des Hebels (S)

7. WIDE-OPEN-KICK (pild 41,42)
(Zwangsdffrung der Starterklappe)
Voraussetzung:

Einstellung Kapitel B. 53063 komeakl

— Drosselklappe bis Vollastanschlag dffnen und
Hebel {1} in Pfeiinchitung driicken.
— Spaltmali gemal Bid 41a prifen

Korraktur:
1. Bei Fahrzeugen ab ca. 07 80, Bid 41b:
— Mutter (3) [Ssen und Kursenhebel (2) ent-
sprechend verschieben
— Mutter (3) festzehen.
2. Bei Fahrzeugen bis ca, 07.80, Bild 42a
und 425
Durch entsprechendes Biegen des
Hebels (2.
Hinweis zu Bid 42b: Bestehen die Hebel {2)
und (Za} aus emem Teil, so ist durch entspre-
chences Biegen des Hebels {2a) zu komigieren.

8. ROLLENHUB (gid a3
{nur Viergaser mit progressiver Gasbetatigung)

Voraussetzung:

Einstellung Kapitel B. 3.1 korrekt.
Schraube {2} darf nicht auf Stufenscheibe (3) auf-
liegen, siehe Bild 40,

— Dirosselhebel betatigen wnd Abrolbserbaltan
der Rolle (1) beachten. Rolle muld die Kursen
bahin im Bereich der Markerung (2) berihren.

— Eamexiur nach Lasen der Schraube {3} durch
Verdrahen des Binstelllebals,
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9. ANREICHERUNGSROHR (Bild 44)
Hithe des Anreicherungsrohres (Pfeill gemal

Bild prifen. —
H=0bs 05 mm !

— Komesdiur durch Verbiegen des Anmeidnerungs |
rofres (Pled), |

Rild 44

10. FREIGABE UND ZWANGSRUCK-
NAHME DER II. STUFE (EBild 454 b}

Voraussetroung:
Drosselkdappe 1. Stufe in Leeraufposition.
10,1 Offnungspunkt "

— Abstand (Y) durch Biegen der Gabel (1) ein
steller.

10.2 SchlieBpunkt .2*

= Abstand (£) durch Biegen der Gabel (1)
Bild 452 bree an Schiraube (2 Bild 456 ein-
stellen,

Bild A5h

1. ZUGSTANGE FUR II. STUFE
{Bild 46a, &)
Voraussetzung:
Einstelung Kapitel B. 37810, korrekt.
— Zugstange (1) aushdngen und Vorspannung
W8 prifer.
Solhveert: 1,0 = 0.5 mm
— Vorspannung 8" durch Verdrehen der Zug

stange (1) Bild 46a nach Lésen der Konter-
mitter (2} komigieren.

Hirmweais:
Bei der auf Bild 46b abgebildeten Zugstange (1) Bid 462 d 4L
{Kugeipfanne) kann nur die Viorspannung ,a"

geprift werden; ene Bnstellung ist nicht mig-
lich.

17
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12. BESCHLEUNIGUNGSPUMPE

121 Einspritzrichtung (Bild 47

Die Einspatzrichtung ist nicht einstellbar Sie e

gibt sich durch die Vierwendung des zugehon-

gen Emspritzrohres.

— Kernzahl {Pleil) des Einspritzrobrs beachten,
siehe Kennblatt

12.2 Einspritzmenge (Bild 48]

Voraussetzung:

Einstellung Kapitel B. 358,121 korrekt,
achwimmerkammer mull wiahrend der Messung
rommales Miveau haben, d. h. Kraftstaff mul
nachfheFen

- Stufenscheibe () Bild 2 so verdreben und
festhalten, dafl de Einstellschraube (3) nicht
aufliegt.

— Drosselklappe 10mal gleichmaBig voll &ffnen
und schlief3en (ca 1 s/Hub), Zwischen den
Hiiben eine Wanweilzeit van ca 3 s einlegen

— Kraftstoffmenge durch 10 dividieren und mit
aolhwert vergkeichern

— Karrekiur durch Verdrehen der Einstellmutter
113 Bilc] 48,

12.3 Einspritzmenge ,groli” (Bild 49)
Bed Vengaser mit Regelvertil (2)

Voraussetzung:

cospritzmenge wie unter Kagitel B, 12.2 komekt

— Handunterdruckpumpe gemal Bid an-
schlieen und Druckdifferenz (ca 400 mbar
herstellen.

— Drosselklappe 10mal gleichméig vol dffnen
und schliefen {ca. 1 Hub), Zwischen den
Hiben ene Veraeilzeit von ca, 3 5 sinlegen,

— Kraftstoffrnenge durch 10 dividieren und mit
Solhwert vergleichen.

= Regewventil (2) gaf. ersetzen
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13. ANSCHLUSSPLANE, Unterdruckleitungen (sild 50-57)

Bild 50

282
Scirocca 1,5 |

—— — — Nur bei Bedarf in Fahrzeugen rmit
Schaltgetriebe zur Vierbesserung des
Leeraufverhaltens in der Warmlaufphase

-+ = == Mur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe
van (8,74 - 0875

1 - Zirstvereder

& - Rilckschlagqwentl

7 — zumn Bresrkraftvenithioer
9 - Luftfiker
10 - Ternperatuiredgier

1da - Anschlud mesanglarben oder mit Kerbe
12 - Eektrourschatvenil
13 - Thermopneumnatlkvwentd
15 - Thermopnewnatkyentd
! -Regakentd

Bitd 51

2B2

Audi 80/Passat/Scirocco 1,6 |
{Schaltgetriebe)

————— Nur bei Fahrzeugen mit Klimaanlage

12
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Bild 52

282

Audi 80/Passat/Scirocco 1,6 |
{mit Automatikgetrebe)

Audi 10016 |
(it Schalt- und Automatikoetriebe)

L
I

- - = = Mur bei Fahrzeugen rmit Klimaanlage

1 = Zindvereilar
6 - Rickschlageril
¥ = zum Bremskraftverstarker
9 - Lufthiker
10 - Temparaturiegler
10& - Arschiud messingfarben oder mit Keibe

12 - Blektrournashaltventil

13 - Themogreumatikwant]

14 - Reduzierdisa @ 04 ren (n Unterdruckleitung)
15 - Themopneurnatikventl

16 — Redumend e 9 0.4 mm

Bild 53

2B3
Audi 100 2,01

= === Nur bei Fahrzeugen mit Schaltgetiebe
————— Mur bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebs
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. S & - - e s

\ \ I|| |
M e h I|I
i L /
—_— ! 9 1|u
\ aRN] Hk:k
Bild 54 -
_BH 10a
282 ~ ~
Audi 100/5 2,2 | 14
; ; )
~ — — — Nur bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe 15 {33\
=+ —- — Mur bei Fahrzeugen mit Klimaanlage A= =4
1 = Unierdnuckanschiul frih® 10 - Temparatumegler
2 - Unterdnuckarschiull spdt” 104 - Arschiuf messinglarben cder mit Karbe
3 - Uniterdruckokss B Stufe 11 - 2w Kimaarlage
4 - Pulldorear-Dicse 12 - Elekiroumidhalleendd
5 — Wolurren behdl e 13 - Themmopneumatisaeniil
5 = Rlckschlageant] 14 = Reduzierdise
¥ = rum Brernskraftearstarear 15 = Schubgemischeentil
8 - zur Verbrauchsaroeige (ECOK) 18 - Unterdnckichalter Kir Schaltanzaige (Nur Schalgetriebe)

9 - Lt

Bild 55

2B5

Audi B0/Audi 100 1,6 |
Passat/Scirocco 161
letta/Santana 161

A
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1

fild 56 ,/ Sk \
f' 3

| |
285 \ =
Audi 80 Coupé 1,9 | \\}'L/,f

Passat1,9| ﬁ

Santana 19| 10

Linterdnidkarschiuli k"
= Linterdnadasrschiuli spat”
= Lintarcdnuckdoge || Shufe
~ Pulldoanm-Dase
- Wakimensehaker
- Rdckschiaeentl
Ba - Adckschlageentl
{ - aum Bremskrafteersigioes

[= LI R P18 R

& - aur Kafstotfverbrauchsanzeige (BOOM)
9 - Luttiitar
1) = Tempersturmg ket
11 = aur Kimaariage
12 = Elekiroumschaliverti
13 - Thermopreumatikeenil
14 - Reduziendise r Unilerdrockeiung
18 - Unterdnidkschatter fir Schahareeioe {Nur Schaligetniabal

12

Bild 57

2B5
Audi 100/5 2,2 |

=:=1= Nur bei Fahrzeugen mit

————— Klimaanlage
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