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ACHTUNG

Machiolgende Hinweise unbedingt beachten, um Schaden am Stewergerdt und anderen
glektrischen/elektronizchen Bauelementen zu varmeaidan.

® Steuergerdtestecker und andere Stecker nur bel ausgeschalteter £0ndung abriehan oder
aufstecken. Nach Ausschalten der ZOndung mind. 20 Sekunden warten.

® Falschpolung der Versorgungsspannung z. B. durch verkehrien Anschiul der Batterie ver-
meiden.

® Zondspule KL1 nicht gegen Masse kurzaschlie@en (z. B. zum Abstellen des Motors).
Mig den Pluspol der Batterie an Zindspule KL legen.

#® HMNur hochohmige Spannungsprifer zur Priofung von Gleich- und Wechselspannung ver-
wenden, Herkommliche Priflampen kénnen wegen ihres hohan Stromwerbrauches
Schiden an der Elekironik verursachen.

® Vor AnschluB von MeBleitungen den jeweiligen Bereich am MebBgeral einschalten.
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A. ALLGEMEINES

® Diese Service-Anwelsung behandelt schwerpunkimaiig die Prifungen und Einstellungen des
Vergasers mit Anbaukomponenten sowie die Prifung des Kabelbaumes auf eventuelle Kabel-
unterbrechungen,

® Die Service-Anwelsung bildet in Verbindung mit der JEIGEN- UND STELLGLIEDDIAGNOSE® und
dem entsprechenden Kennblatt (Ersatzteilliste) eine komplatie Werkstattunterage.

® Die EIGEMDIAGHNOSE®, gine Selbstiberwachung des ECOTROMIC-Systems einschlieBlich der
Peripherie, erkennt auftretende Fehler und speichert sie ab. Uber Blinkcode werden die gespei-
cherten Fehler ausgegeben und anhand einar Tabelle identifiziart.
Uber die STELLGLIEDDIAGHOSE" werden bestimmte elektrische/alekironische Bauelemente
bei stehendem Motor aktiviert und kénnen somit akustisch oder durch Flklen geprift werden,
Bei jeder Uberprifung ist zur Fehlererkennung die EIGEM-* und die .STELLGLIEDDIAGNOSE"
einzulaiten,

& ‘Werden Stdrungen von der EIGEM- UMD STELLGLIEDDIAGHNOSE™ nicht erkannt, st nach der
Fehlersuchtabelle (siehe Rickseite) vwarzugahen.

@ Die Anbaukomponenten des Vergasers sind mit Innen-TORX-Schrauben am Vergasergehausa
befestigt, FOr eine Demontage des Vergasers ist ein Schraubendreher, . B, von HAZET = Gribe
T 25 - erforderlich.

ZUR BEACHTUNG

Anschlagschrauben ohne Verstellmaglichkeit (AbreiBschrauben) sind werkseilig eingestallt.
Gewaltsames Verdrehen dieser Schrauben fihrt zu Funktionsstrungen,

WARTUNG

Der Vergaser ist weitgehend wartungsfrai. Im Bedarisfall ist der Leerauf zu prifen und gegebe-
nenfalls zu korrigieren. AuBardem ist auf festen Silz aller Kabelanschlisse zu achiten. Mach Motor-
wischen isl der Vergaser mit EREAK FREE CLP oder WD 40 gegen Korrosion einzuspridhen.

INSTANDSETZUNG

Bei Funktionsstérungen, die durch Einstellungen nicht zu beseitigen sind, oder bai starker Ver-
schmutzung nach lngeren Betriebzzeiten, izt der Vergaszer abzubauen, duBerich zu reinigen wnd,
soweil erforderich, zu demontieren.

Viar der Reinigung der DruckguB- und Stahlteile in einem Spezialreinigungsbad sind elektrische
Anbauteile sowie Kunststolfteile zu entfernen. Dazu gehdrt auch das Filter im Kraftstoffzulawi. Mach
der Reinigung alle Teile mit Testbenzin DIM 51 632 nachwaschen; Bohrungen und Kanale mit Pred-
luft durchidlasen.

Fir die Montage ist ein Reparatursatz zu verwenden, der, wie alle weiteren Ersatz-/ Verschleilteile, Ober
dia Vergaser-Senice-Stellen zu beziehen ist. Auf Leichigangigkeit aller beweglichen Teile ist zw achian,
Anzugsdrebmament fir die Vergaserbefestigumg 10 Mm.

Sikd 1
Modormaam

1 Vargaser
2 & kfivieohietilter-endil

3 Tamperaturldhlar,
Saugrohr

4 Finaspule

5 Ralais, Ansaugrohr-
vOraArmung

§ Temparsturflbler,
Kihlmitted

7 ZOndyerallar
8 AktivkohlabahidHar
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PRUFWERTE
Leerlaufdrehzahl SO0 = T5'min.
Leerlauf-CO [gemessen am Auspuffkrimmer) 0.6 £ 0,4 Vol.%

Zondzeitpunkt im Learlauf
mit Saugrohrunterdruck auf Frihdose

18 +1° KW vor OT

Saugrohr: + 20 2-3 kO
Tempergturfihler ————— Widerstand bei
Kihimittel ; + B0 °C 2B0=360 0
Drozselklappen-Potentiometer:
Gesamiwiderstand 1,4=26 k)
Schlefferwiderstand im Stellbaraich min. kleiner 270 Q
max. 1,4=2.4 ki)
Vordrosselsteller:
Widerstand 094170
Isoclationswiderstand (Masseschlud) e [] -
Drosselklappenansteller:
Widerstand AnschluB 1 4 2 {evakulerendes Ventil) 50-70 O
Anschiul & + 7 (beldftendes Ventil) =
Potantiometer;
Gesambwiderstand, Anschiul 3+ 4 1,4=26 K}

Schleiferwiderstand im $t;|iharei:h, Anschluf 5+ 3

min. kleiner 400 0

max. 1,4=-2.4 ki
Grundeinstellung Drosselklappe 1. Stufe a" 0,03 £ 0,02 mm
Fraigabe und Zwangsricknahme der Il Stufe:
1,0 £ 0,2 mm
Z 0.4 £ 0.2 mm
Schwimmergewicht (trocken) 789x05g
Schwimmer/ Miveay 2751+ 1,0 mm

PRUFGERATE: Drehzahimesser
Multimeter
LED-Spannungsprifer 12 W
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B. PRUFUNGEN UND EINSTELLUNGEN, Vergaser aufgebaut

LEERLAUF-UBERPRUFUNG UND -EINSTELLUNG

Anmerkung: Die Leerlaufdrehzahl ist geregelt und nicht einstelibar. Die Leerawi-Lberprifung
und -Einstellung beschrinkt sich auf die Prifung und Einstellung des Lambda-Regelbereiches.
Eine Abgaswert-Einstellung mit einem CO-Meafgerit ist daher nicht erforderlich

T.

Yoraussetzungen

= ginwandfreie Funktion des Motors

= Zundanlage einwandfrai

- Steuergerst mit Kabelbaum einwandfre

- Ansaugsystem dicht

- sauberes Luftfilter aufgebaut

= Funktion der Ansaugluftvorwdrmung
einwandfred

- glekirische Verbraucher ausgeschaltet

- Behlauch fir KurbelgehduseentiGftung
abgeazagen

Der kommekt singestellie Lambda-Regelbe-

reich wird durch Blinkimpulse der Fehler-

lampe {(Pfeil, Bild 2) angezeigt.

Anzeige der Fehlerlampe und Einstellung

wie folgt:

= Zondung ausschalten und mind, 25 s
warlen.

- Konlakte (Pfeile, Bild 3) am Relais
Ansaugrohreorwarmung mit Sichenung
Uberbricken,

- Motor im Leerlauf laufen lassen und
nach 4 3 Sicherung entfernan.

= Drehzahl for 1 Minute aufl Gber 2000 bis
max. A500/min erh&hen, damit die
Lambda-Sonde sichar betrichswarm ist,

Achtung: Bei Drahzahlerhéhung Ober
4000/min. wird die Anzeige der Fehler-
lampe geldscht, ggf. Anzeige new einlei-
ben.

Im Laarlauf mul die Fehlerdampe mit einer
Fraguenz von ca. 1,5 Hz (1,5malfs) blinken,

der CO-Werl ist dann einwandfrei einge-
stallt,

- Leuchtet die Lampe konstant = Gemizsch
zu fett,
Gemischregulierschraube (Pfeil, Bild 4)
hineindrehen, biz Lampe blinki.

= Lampe izt standig aus = Gemisch zu
mager.
Gemischregulierschraube [Pfeil) heraus-
drehen, bis Lampe blinkt,

Wichtig:

Wird ain hachifrequeantes Blinken (wesent-
lich mehr als 1,5mal/s) erkannt, so ist ent-
weder die Lamda-Sonde noch nicht
betrisbzswarm oder a5 liegt ein Defekt in
der Lambda-Sonde bzw, in der Signallei-
turg vor.

- Gasbetatigung einwandfrel

= Lambda-Sonde einwandirel und ange-
schlossen

= Relais fir Ansaugrohrvorwdrmung sowis Feh-
lerlampe (Motorkaentrollauchte) einwandfire
= Bicherung Nr. 24 einwandirei

- Drehzahlsignal vorhanden (Fehlerlampe mui
beim Einschalten der Zondung leuchten
und nach Motorstart verldschen).
- Motor betriebswarm (Oltemp. mind. 60° C)
Aktivkohlefilter-ventil einwandire

Bild &
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2. LAMBDA-SONDE

Vorausselzungen: Motor batriebswarm,

Drehzahlsignal vorhanden (Fehlarlampa

mul beim Einschalten der Zindung lewch-

ten und nach Motorstart verldeschen).

Vordrosselsteller einwandfred.

- Fehlerlampe gemaB LEELRAUF-UBER-
PRUFUNG" aktivieren.

- Lambde-Sonde sicher auf Betriebstem-
peratur bringen.

= Wird nun ein hochfrequentes Blinken
erkannt (Stewergerat auf Steverung), so
ist entweder die Lambda-Sonde defekt,
dia Signallgitung unterbrochen oder die
Regelschaltung im Stewergerat defekt.

= |zt die Fehlerdampe aus, =0 ist entweder
der Leerlauf zu mager eingestallt, die
Lambda-Sonde verruit oder Lambda-
Sonde oder Signalleitung haben Massa-
schluB

3. DROSSELKLAPPEN-POTENTIOMETER
(Bild 5-7)

3.1 Gesami-Widerstand (Bild 5)

Sollwert:  1,4-2,6 k(2

- Widerstand gemaB Bild messen,

= Drosselklappen-Potentiometer ggl. erset-
zen, slehe Kapitel 3.3.

3.2 Schleifer-Widerstand im Stellbereich
(Bild &)

| Sollwert: min. kleiner 270
max. 1,4=2.4 kO

— Drosselklappenansteller ganz zurlick-
ziehen {Drosselklappe in Schubstellung),
sishe Kapitel B, 5.1 oder Kapitel B. 14.

- Widerstand gemai Bild messen.
Wahrenddessen Drozselklappe langsam
gtfnen. Der Widerstandswert steigt dabei
stetig an

= Drosselklappen-Potentiometer ggl. erset-
zen, siehe Kapitel 3.3,

3.3 Drosselklappen-Potentiometer ersetzen

{Bild 7}

- Beim Abnehmen des Potentiometers
darauf achten, daB die Kupplung (1) nicht
herausfilik

- Beim Einsetzen aul richtigen Sitz dar
Kupplung (1) und Arretlerungaschlitze (2)
achten,

- Widerstdnde des neuan Potentiomaters
dberprifen.
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4.1

4.2

4.3

4.4

VORDROSSELSTELLER (Bild 8-11)

Widerstand (Bild 8)

Sollwert: 09-1,70 |

= Widerstand gemai Bild messen.

- Vordrosselsteller ggf. ersetzen, siehe
Kapitel 4.4

Isolationswiderstand (Masseschiul)

(Bild S

= Belde Kontakie gegen Fahrzeugmasse
Oberprafen. Dabei die Vorderdrossel-
klappe langsam schlieBen und Simen.

Sollwert: o )

- Yordrozselsteller ggl. ersetzen, siehe
Kapitel 4.4

Leichtg&ngigkeit (Bild 10)

- Vordrosselklappe (Pfeill mit Finger in
SchlieBrichiung dricken und langsam
wigder loslassen. Die Vordrosselklappe
muf selbsténdig ganz offnen.

- Falls erforderlich, mit gesignetem Mitted,
gighe WARTLING™ auf Seite 3, ganghbar
machen bzw Vordrosselsteller ersetzen,
wenn schwargingig, siehe Kapitel 4.4

Vordrosselsteller ersetzen (Bild 11)
= Belestigungsschraube (1) herausdrahan.

= Bpannring (2) entsprechend verdrehen
und Vordrossalstaller abnabhmen,

= Baim Einbau des Vardrossalstallers auf
Arretierung (Pleila) sowie auf Varbin-
dungsstange {3} zur Vordrosselklappe
achien.

- Uberprifen nach Kapitel B. 4.1-4.3

Bild 9

Bild 11
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5.1

DROSSELKLAPPENANSTELLER (Bild 12-22)

Achtung: Die Steckanschlisse (3, 4, 5) des Drossaelklappananstallars nicht mit Spannung in
Verbindung bringen; ZerstGrungsgefahr,

Dichtheit/ Ventile / Zurlickziehen (Bild 12, 13)

Hinweis: Bei Spannungsbeaufschlagung (10-15 V) der Steckanzchiisse (1 + 2) und 6+ 7
(Polung beliebig) missen die Ventile einmal hérbar schalten, gof. Drosselklappenansteller
emeuern, siehe Kapitel B. 5.6.

- Gemal Bild 12 Steckanschlisse {1+ 2)
mit Spannung 12 V beaufschlagen und
Chmmeter an (3 + 5) anschliefan.

= Mit Handunterdruckpumpa am
evakuierenden Ventil, siehe Bild 12,
Druckdifferenz erzeugen, biz am Ohm-
meter S00-700 O angezeigt werden. (Der
Stélel ist dabei nicht ganz eingezogen.)
Hinweis:
Soll der St4Bal ganz eingezogen werden,
isl eine Druckdifferanz von ca, 250 mbar
erforderlich.

= Spannungsanschldsse und dann
Handunterdruckpumpe entfernen und
Ohmmeter beobachten
Der abgelesena Widerstandswert darf in
1 Minute um max. 200 {1 ansieigen,
[zulassige Undichtighkeit).

Bild 12

= Drosselklappenansteller ggil. ersetzen,
siehe Kapitel B. 5.6,

- Ansonsten Steckanschlisse (14 2) wie-
der mit Spannung 12 V beaufschlagen
und Ohmmatar beobachian.

Der abgelesens Widerstandsweart darf in
5 Sek. um max. 650 0 anstaigen.

- Rockschlagventil ggf. ersetzen,
sighe Kapitel B. 5.5.

- Ansonsten Stofel des Drosselklappen-
anstellers wieder zurlickziehen
{ca. 250 mbar),

= Mur Steckanschlisse (6 + 7) fir baldf-
tendes Yentil mit Spannung 12 ¥
beaufschlagen, siehe Bild 13.
Der Stédel mul nun innerhalb 1 Sek. aus-
gefahran sein.

— Fahrt der Stilel zu langsam oder
richt aus, BalGftungsschiauch vom
baldftendan Yentil und Anschlisss auf
Durchgang prifen bzw Filter im Drossal-
klappenansteller ermmeuern, siehe Kapitel
B. 5.4
Falls erforderich, Drosselklappenanstal-

ler ermeuern, siehe Kapitel B. 5.6,

Hinweis: Eine weitere Moglichkeit, dan
Stolel des Drosselklappenanstellers
ganz zurdckzuziehen, ist in Kapitel B. 14.
Jaasbetitigung” beschrieben,

Wichtig: Bai diraktem Anschlufl mit der
Batteria, siehe Bild 12, 13 und 16, mul an
Batterie (B 4+) eina Sicherung (1A)
mwlzchengeschaltet sein.
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5.2 Evakuierendes Ventil und belliftendes
Ventil (Bild 14}
= Widerstand an Steckanschlissen
{1+ 2) fir evakulerendes Ventil und an
{6 + T) fir beliftendes Ventil messen,

Sollwert:  20-70 0

= Drosselklappenansteller ggf. erselzen,
siehe Kapitel B. 5.6.

5.3 Potentiometer (Bild 15, 16}
a. Gesamtwiderstand (Bild 15)

| Sollwert: 1,4-2,6 kO

- Widerstand an Steckanschlizssen (3 + 4)
massan.

= Drosselklappenansteller ggif. ersetzen,
siehe Kapitel B. 5.6

b. Schleiferwiderstand im Stellbaraich
(Bild 18)

Sollwert: min.  kleiner 400 O |
max. 1,4-2.4 kil | Bild 15

= Widerstand an Steckanschlissen (3 4+ 5)
messen, Wiahrenddassen Drossel-
klappenansteller mit Handunterdruck-
pumpe langsam ganz zurbckziehen,
sighe Kapitel B. 5.1. Der Widerstandswert
nimmt dabei stetig ab.

= Droszelklappenansteller ggi. ersetzen,
slehe Kapitel B. 5.6

Bild 16
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5.4

5.5

2.6

Filter (2ild 17, 18)
{beliftende Seite)

— Md4-Schraube in den VerschluBdeckel
drehen und diesen herausziehen,

= Filter entnahmean und neuas, mit der brej-
tan Seite (Pfeil, Bild 18) voran, einsetzen.
Dabeai auf Saubarkeit achten.

= Vaerschlufdeckal aindrickan,

Riickschlagventil (Bild 19)
(evakuierende Seite)

Das Rockschlagventil besteht aus:
Ventilpléttchen (1)
Flhrungsteil {2)

Ventilteder {3)

= Vargaser ausbauen.

= M4-Schraube in den Verschlufdecksl
drehen und diesen herausrishan,

= Teile des Rickschlagventils harausnah-
mern.

Achtumg:
Keine scharfen Werkzeuge verwenden.

— Meue Teile des Ventils in gezeigter Rel-
hanfalge einsetzen. Dabei auf Sauberkeit
achten,

= Verschlufdeckel eindriicken,

- Ruckschlagventil auf Dichtheit prifen,
siaha Kapitel B. 5. und B. 5.1,

Drosselklappenansteller ersetzen
(Bild 20)

- Vergaser ausbauen.

- Befestigungsmuttern {1} {3 Stlck) 1bzen
und Drosselklappenansteller herausneh-
men,

- Leerlaufanschlagschraube (2] gegen
neus arsatzan.

= Meuen Drosselklappenansteller sinbauven
und Vergaser aufbaven.

= Alle Kabelverbindungen herstellen.
- Weiteres Vorgehen nach Kapitel 5.7

Bild 17

o
'*;3-52 L

Bild 18

Bile 19
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5.7 Regelbereich des Drosselkdappenanstellers
(Bild 21 und 22)

- Zondung einschalten (Motor nicht star-
tan).

= Mit Handunterdruckpumpea am
evakuierenden Ventil, siehe Bild 21,
wihrend des Einstellvorgangs stindig
Druckdifferanz (min. 250 mbar) erzeugen
(Der StoBel des Drosselklappenanstellers
fihrt dadurch in eine lagegeregelte Posi-
tion.)

In dieser Pasition mull eine Lehre von
315 £ 0,1 mm gleitend zwischen Drossel-
kKlappenanschlagschraube (1), Bild 22,
und Anschlag (2) hindurchgehen,

Wichtig: Drosselklappenanschlagschraube
i1) darf nicht verdreht werden.

= Ggf. an neuer Leerlavfanschlagschraube
{3) (AbreiBschraube) einstellen.

- Kopt der Leerlaufanschlagschraube (3}
abbrechen.

- Zindung ausschallen.

- Schlauchverbindungen wieder herstellen
und Leerlauf dberprifen.

Eild 21

6. ELEKTRISCHES
SCHWIMMERKAMMER-UMSCHALT-
BELUFTUNGSVENTIL (Bild 23)

= ZOndung einschalten und Spannungsver-
sorgung prifen (min, 11,5 V),

- Schwimmerkammer-Umschaltbelis-
tungeventll abschrauben und mit Span-
nung beaufschlagen.

Die Ventilplatte (1) wird angezogen, die
Verbindung zwischen Schwimmerkammer
und den Anschlbssen (2 und 3} sind
unterbrochen,

Bild 23

7. BYPASS-BEHEIZUNG (Bild 24)
Voraussetzung: Massekabel zwischan
Motor und Chassis bow zum Vergaser
elnwandfrei,

- Priflampe an Batterie (+) und an
Stecker (2) anzchlieben ; Priflampe muf
aulleuchten.

- Auf guten Massekontakt der Heizflache
achtean,

- PTC-Heizelement (1) ggf. erselzen.

Dikd 24
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8. UNTERDRUCKDOSE Il. STUFE
(Bild 25)

- UnterdruckanschiuB am Vergasar auf
Durchgang sowle Verbindungsschlawch
Dberprifen.

- Handunterdruckpumpe gemial Bild

anszhliefen und Druckdifferanz
(ca, 300 mban herstellen.

= |5t Druckdifferenzabfall feststellbar,
Unterdruckdose ersetzen,

9. FILTER IM KRAFTSTOFFZULAUF
(Bild 26)

Vor einer Vergaserreinigung st das Filter
{Pleil) zu entternen und grundsatzlich zu
ernauern.

Das Filter kann mit einer M3-Schraube, dia
ca. & mm weil hineinzudrahen ist, heraus-
gezogen werden.

10. ANREICHERUNGSROHR (Bild 27)

Der Austritt des Anreicherungsrohres (1)
zeigt senkrecht auf Mitte des Vorzerstiu-
bers (2).

Héhe dber Vorzerstduber: 13,5 + 1,0 mm

11. TEMPERATURFUHLER (Bild 28
= Widerstand direkt an den Kontakten des
Temperaturfihlers (1) fir Saugrobr und
(2] for Kohlmittal, nach abgezogensm
Slacker massen,

Sollwerte:  bei +20 %0 =2-3 kO |
bei +80 °C = 280-360 O

Bild 28
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12. ANSAUGROHRVORWARMUNG
(Bild 29, 30)

a. Heizelement und Stromzufubr (Bild 28}

Vorausseizung:

Motar kalt (ca. +207 C)

- Widerstand zwischen Anschlulkabeal und
Masse prifen (Bild 29).

- I
Sollwert:  0,25-0,50 Q
| A5 S|

= Motor starten.

= Direkt nach Anspringen des Molors
Spannungsversorgung prifen, Bid 29
mind. 11,5 V.
Bel betriebswarmem Motor ist die Span-
nungsversorgung unterbrochen,

b. Relsis (Bild 30)

(angeordnel im Sicherungskasten, siehe

WMotorraum, Bild 1)

- Btellglieddiagnose aklivieren und weaiter
schaltan, bis Blinkcods 4342, siehe
LEIGEN- UND STELLGLIEDDIAGHNOSE®
(M. 44 01-33.2).

- Relais (Pfeil) muB standig klicken,

— |5t dieses nicht der Fall, Ralais entfernan
und Spannungsprifer mit Levchidiode
Fwischan Konlakte 47 und 48 des Ralais-
sockels anschliafen.

- Blinkt Diode des Spannungsprifers, Bild 30
dann Spannungsversorgung alnwandirel,
gaf. Relals erselzen.

= Blinkt Digde nicht, Kabel auf Unterbre-
chung prifen.

13. AKTIVKOHLEFILTER-VENTIL

a. Funktion priifen

= Stellglieddiagnose aktivieren und weiter
zchalten, bis Blinkcode 4343, siehe
LEIGEM- UMD STELLGLIEDDIAGHNOSE®
(Mr. 41 01-33.2).

- YWentil (Pfeil, Bild 31} mul stéandig klicken,

= |zt dies nicht der Fall, Stecker vom Yentil
abziehen und Spannungsprifer mit
Leuchtdicde an beide Kontakte anschlie-
Ben.

- Blinkt Diode des Spannungsprifers,
dann Spannungsversorgung einwandfrei, Bild 31
gaf. Ventil ersetzen

- Blinkt Diode nicht, Kabel auf Unterbire-
chung prifen,
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14.

15.

b. Innenwiderstand priifen (Bild 32)

Sollwert:  35-550

- Widerstand gemaB Bild messen.
— Aktivkohlefiterventil ggf. ersetzen.

c. Dichtheit priifen (Bild 33)

- Handunterdruckpumpe gemal Bild
anschliefen,

- Wentil stromlos = Durchgang

- Ventil mit Spannung (10-15 V) ansteuem
und Druckdifferenz von ca. 500 mbar
ErZeugen,

Bei infaktem Yentil baut sich die Druck-
differanz langsam ab,
500 mbar auf 250 mbar in mind. 10 .

GASBETATIGUNG (Bild 34)

- Gaspedal auf Viollgas halten.

- Bowdenzug (1) mit Sicherungsklammer
&0 ginstellen, daB Vollgasanschiag am
Vergaser garade erreicht wird,

- AnschlieBend Schubstellung der Drossal-
kKlappa wie folgt prifen;

= Motor im Leerlauf laufen lassen.

- Beliftende Seite (Pfeil, Bild 34) direkt am
Drosselklappenansteller verschllefen und
Motor abstellen, Der St60el des Drossel-
kKlappenanstelles wind dabei ganz zurdck-
gezogean (Schubstellung).

= Kontrollieran, ob Drosselklappenhebel
(2], Bild 22, auf Anschlagschraube (1)
anliegt, oder ob Freigang zwischen Sto-
Bel des Drosselklappenansiallers und
Anschlagschraube (3), Bild 22, besteht,

ANSAUGLUFTVORWARMUNG
(Bild 35)

Last- und temperaturabhéingig geregelte
Ansaugluft.

Der Messinganschiul bzw. Anschlul mit
Kerbe am Temperaturregler (3) mul mit dar
Unterdruckdose (2] verbunden sein,

- Zchlauch (4) am Temperaturregler {3}
abziehen und mit Handunterdruckpumpe
die Funktion der Regelklappe (1) prifen,
Die Klappe mul hirbar achliefen bz
dffinen, gof. Schlauche prifen und Regel-
kKlappe auf Leichtgangigkeit prifen.

- Temperaturregler (3) prifen, sigha
ndchste Seite,

dikd 32

TEAF

Bélg 33

Bl 34

—
-

4

dpniy

Bild 3% Schema Luttfiitergehiusa
& = KalluMzuf Enhrung
B = WarmluMzubihreng
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16. ANSCHLUSSPLAN, Unterdruckleitungen mit Aktivkohlefilter-Einrichtung

Temperaturregler priifen:
Vorausselzungen : Ansaugstulzen einwandired. Ansauglufttemperatur max. 20 G,
= Luftfilter ausbauen und neben Fahrzeug legen.

= AnschluB {Temperaturregler/ Vergaser) des Temperaturreglers mit Schlauch in entsprechen-

der Lange mit AnschluB Vergaser verbinden.
= Motor im Leerlauf laufen lassen. Regelklappe (1) mul aufgezogen werden.

= Schlauch vom Yergaser wieder abziehen. Regelklappe muB nach max, 20 Sek. ihre Ausgangs-

lage eingenommen hakben.

1
o
a8
Q.0
O
O O —10
2 3
1
4
E —n
Biid 3%
1 “ergasar 7 BalOfungsfifter
2  Schwimmarkammar-LimsohalbelGftengseentil B Aklivkohlebahdller
3 Drossalklappenansieller O Aklivkohletilter-Yeantil
4  Unlsrdruckdase |l Sale 10 Zondverisiler
5 Lultliltes 11 Fum Erattstotfoehi ar
& Temparaburraglar 12 Zum Bremskrafboeraticker

15
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2. FREIGABE UND ZWANGSRUCK-

C. EINSTELLUNGEN,
Vergaser abgebaut

Machstehend angesprochene Meb- und
Prifgerfte sind Ober den zustandigen
Generalvartreter zu bezishen,

1. GRUNDEINSTELLUNG DROSSEL-
KLAPPEN

1.1 L. Stufe (Bild 37)

Die Drosselklappenanschlagschraube
{Pfeil) ist als Abreifschraube ausgelegt und
darf nicht verstellt werden

1.2 Il. Stufe (Bild 38, 39)
= Drossalklappenanschlagschraube (1)
herausdrahen, bis diese nicht mehr
anliegt.
= Mit MeBvorrichiung (2) und Drossel- :
klappenanschlagschraube (1) MaB 8" Bild 38
ginstellen.

‘ a=0,03 + 0,02 mm |

NAHME DER Il. STUFE (Bild 40)

= S186el des Drosselklappenanstellers
ganz zurlickziahen, siehe Kapitel B, 5.
und 5.1,

- Abstande ¥ und 2" durch Biegen der
Gabel (1) einstellen.

Die Messung an der engsten Stelle vor-
nehimen,

| ¥o=1,0=402 mm
i

| £Z=04 % 0.2 mm
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3. VERGASERDECKEL ABBAUEN
(Bild 41, 42)

- Folgende Teile (Pfeile) sind abzuschrau-
ben;
- Drosselklappen-Potentiometear
i1 Schraube)
— Haltar mit Vordrosselsteller
14 Schrauban)

= Vergaserdeckel (4 Schrauben)

= Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
Anmerkungen:
Beim Anziehen der Vergaserdeckel-
schrauben st die Schraube (weller
Plail, Bild 42) zuletzt anzuziehen,

Beim Einbauan das Vardrossalstellers mit
Haltar auf *.farhihdungssiange Zur Vor-
droszelklappe achten.

4. SCHWIMMER /NIVEAU (Bild 43, 44)

Das Krafistoffniveaw ist nicht einstellbar,
Es ergibt sich durch die Verwendung
agines einwandireian Schwimmers. Bai
ainer Grundiberholung ist das Schwim-
mergewicht sowie die Hohe h* (Bild 43)
bei einer Schriglage des Vergaserdeckels
von 207 (Bild 44) zu prifen,

Wichtig: Der Ventilstift der Schwimmar-
nadel (1) darf wahrend der Hohenmesasung
nicht durch das Schwimmergewlcht eln-
fedemn.

Schwimmergewicht: 7.9 4 0.5 g (trocken)
Héhe h": 27,5 41,0 mm

Bild 4.2

Bild 44

17
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D. KABELBAUM

Hinweise: Diesas Kapitel behandelt nicht den kompletten Kabelbaum, sondern nur die zum
Steuergersdt lihrendean Leitungen sowie digjenigen, die Einflull auf die Vergaserfunktion haben.

Die folgende Profung bezieht sich auf das Auffinden von eventuellan Kabelunterbrechungen

und gibt damit anndhernd auch AufschliuB Ober ein defeklas Relais oder ain defektes Stever-
garat.

- Minusleitung von Batterie abklemmen,

- Kupplungsstecker iBild 45) am Steuergerat abziehen (im Beifahrerfulraum hinter Hand-
schuhkastenverkleidung).

- Kabelklemmen gleicher Mummern (Bild 45-60) mil Ohmmeter aul Durchgang prifen
{ca. 0,2 Q). Entaprechende Stecker abziehen.

Beispiel: Ohmmeter an Kupplungsstecker (Nr. 7, Bild 45) und Stecker for Drozselklappen-
Potentiometer (Mr. 7, Bild 46) oder an Stecker fir Drosselklappenansteller (Nr. 7, Bild 47)

PRI

123 567891011213

N\

L L E L L
éﬁlﬂﬂ[ﬁﬁhﬂ:ﬂlﬂ:&:ﬂl&ﬂﬂ—h

J—

1|4 15 16 17 18 20 21 23 25

Bild 45 Kupplungssiecker fir Stauerganit

* 4

Rild 46 Am Drosselklappan-Potentiomater Bild 47 Am Drosselklappenansteiier
(ME T siehe aech Bid 47, B0 und 51) IME 7 siehe auch Bild 46, 50 und 51)
{WE 18 siahe auch Bild 47) |Mr. 18 glahe awch Bikd 46)

{Mr. 23 slehe auch Bild 52
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Eild 42 An Lambda-Sonde

Bild 50 Am TemparaturfDhler, Khhlmitbel Bild 51 Am Tamperaturiihlar, Saugrohr

{Mr. ¥ slaha auch Bild 48, 47 und 51) (Hr. 7 slehe auch Bild 46, 47 und 50)

Bitd 52 Am Aktivkohiefiler-ventil
(Mr. 23 giehe awch Bild 47)

i} e Tk . . .
Bild 53 Relals-Sockal, Ansaugrohrearadrmung
(M 1 siahe auch Bitd 57)
{ME 13 silhe auch Bikd 58)
(M. 32 siehe Bild 55)

19
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AP

1:a|3 56789101 1213

=

L L L
e e R oy B e B s B e e I 3 O e 2

e~

|
14 15 16 17 18 20 21 23 25

Bild B4  Kupplungssiecker fibr Steuergeril

Bibd 55  An Ansaugrohrvorsdrmueng, Heizelemeant
M. 32 siehe Bikd 53)

Bild 57 Baiberse 4+ und - Bad 58 An ZOndspuls

|ME 1 mieha auch Bild 53 Me 13 und 28 = KL 15
IMr. 30 siahe Bakd &G0 Me 31 =KL 1
Vor Priifung Minusieflung van Ballerie abklemmen INFE 2B und 31 giahe Bild 83)
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[ —

Bild 58 Am Zondveriailarn, Hallgeber
{Me 28, 27 und 28 sseha Bikd GO}

Am Zlnschaltgerat

[hinter Sedlerwand Fahrerfulraum)
[ME 26, 27 und 25 sigha Bikd 58)
Mr. 26 sieha Blig &)

(Mr 30 sieha Bikd 57}

(M. 31 siehe Bild 58)

21
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KLEMMENBELEGUNG DES KUPPLUNGSSTECKERS

1 2 3 S 6 7 8 91011213

DL W W 6 P e |
g i £ b £ O dh db 0 db ™Y B

“‘-.H_____,..-"'r

1415 16 17 18 20 21 23 25

ERTE]

Bild &1

1 Batberie + KL 30

2 Masge, Motor

3 Drosselklappenansielbar KI. T (belDitend)
4 nicht bealegt

& Temperaturiihlaer, Sawgrohr
B Maoterkantrollewchie, Diagnoselamge

T Wasse, Drossalkiappen-Potentiometar, Drosselklapperansiallar KI. 3
Temperaturfohler Kohbmitel s Saugrohr

8 Lembde-Sonde
8 Drosselkappananstedler KL 1 (avakuierend)
10 Vordrosselstelier (+)
11 Drosselklappen-Pabeniomeler (Schbeier)
12 Wordrosselstedler ()
13 KL 16
14 Relais Ansaugrohrorwarmung
15 Aktivkohlefilter-vanti
18 Getrisbekennung
17 Drossalklappenanstallar-Potentiometar {Schlailar)
18 Drosselklappen-Potentiometer, Drossalklappenansteldier Ki 4
19 michi belegt
20 Massa, Molor
21 Temperalurfibler, Kohimittel
22 nichl belegl
23 Drossalklappenanstaller Kl 2 und Kl & aktivikohlafilter-ventil
24 nichl beleg
25 TD-Signal [Dvehzahlaignal)
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SYSTEM-STROMLAUFPLAN

L=

=1 8
=21 |
ALy = 5
% : : ;! 1 L‘?{"i’ b
 Hedeoa e Nie] i i 1
A
s s {~
H A PREESSI==sshis
s i il
N
e %1

1 Lt
|

®

-]
P

Bild 62 @

1 ECOTROMNIC-Slausrgeril

2 Drosselkiappenanstellar

3 Drosselklappen-Polentiometer
4 ‘vordrosselstallar

& Relais, Ansasugrahronvidrmung
& Diagnoaslampa

T Batierie

B Temparslurldhler, Saugrohs

& Tempersturfdhler, Kdhlmittel
10 Lambda-Sonde

11 Massa, Motorblock

12 AkbiwkohlefiRer-vanta

13 Sicharung M 24
a Gatrigbekennung
b TO-Signal
o KLiE
d Ansaugrohrvoreidrmung

L ]
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