HVO465VRI1

HV0465VR2 a

BASIC KIT - assembled

SUPER KIT
ic kit + timing kit +

HVO465VRS5




RM0042 | RMO0O42VR1 IN HVO466 IN VIO189
RM0024 | RMO024VR1 EX HV0467 EX VEO187

STD LHO07100 | LPO0O7600
+0,25 LH007125 | LPO0O7625

STD PMO15500

+0,60 PMO15560

+0,50 LHOO7150 | LPOO7650 PW0020
Motory PSA 1.5 BlueHDi vyuzivaji kombinaci rozvodového femene a rozvodového fetézu pro pohon vackovych
hiideli. U prvnich verzi motoru byl pouzit 7mm rozvodovy fetéz véetné souvisejicich komponent ulozenych ve vackovém

modulu. Toto konstrukéni feseni vykazovalo zvy$ené opotiebeni rozvodového mechanismu, v krajnich pfipadech vedouci k pretizeni
Fetézu a poskozeni vaékového hfidele nebo hlavy valcq.

PSA proto zavedlo modernizované Feseni s robustnéjsim 8mm rozvodovym Fetézem a upravenymi souvisejicimi komponenty.
Modernizace zahrnuje nejen samotny fetéz, ale také vackové hiidele, vackové moduly a kryty vacek. Pfi opravé je nutné pouZivat
vyhradné kompatibilni 8mm komponenty - systémy 7mm a 8mm nelze vzajemné kombinovat.

m PSA 1.5 BlueHDi engines use a combination of a timing belt and a timing chain to drive the camshafts. Early

versions of this engine were equipped with a 7 mm timing chain together with related components integrated into the
camshaft module. In real-world operation, this design proved to be problematic, as it exhibited increased wear of the timing
mechanism, which in extreme cases led to excessive chain loading and subsequent damage to the camshaft or cylinder head.

In response to these issues, the PSA Group introduced a modernized solution featuring a3 more robust 8 mm timing chain and revised
related components. This upgrade does not concern the chain alone, but also includes camshafts, camshaft modules, and camshaft
covers. When carrying out repairs or conversions, it is therefore essential to use only fully compatible 8 mm components - the 7 mm
and 8 mm systems are not interchangeable.

m Die Motoren PSA 1.5 BlueHDi verwenden eine Kombination aus Zahnriemen und Steuerkette zum Antrieb der
Nockenwellen. In den frihen Versionen dieses Motors kam eine 7-mm-Steuerkette cinschlieBlich der zugehbrigen
Komponenten zum Einsatz, die im Nockenwellenmodul integriert sind. In der Praxis erwies sich diese Konstruktion als problematisch,
da sie einen erhdhten VerschleiB des Steuertriebs aufwies, was in Extremfallen zu einer UbermafBigen Belastung der Kette und in der
Folge zu Schaden an der Nockenwelle oder am Zylinderkopf fihren konnte.

Als Reaktion auf diese Probleme flhrte die PSA-Gruppe eine modernisierte Ldsung mit einer robusteren 8-mm-Steuerkette sowie
konstruktiv angepassten zugehdrigen Komponenten ein. Die Uberarbeitung betrifft nicht nur die Kette selbst, sondern umfasst auch
Nockenwellen, Nockenwellenmodule und Nockenwellenabdeckungen. Bei Reparaturen oder Umrlstungen ist es daher zwingend
erforderlich, ausschlieBlich vollstandig kompatible 8-mm-Komponenten zu verwenden - die 7-mm- und 8-mm-Systeme sind nicht
miteinander kombinierbar.
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