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Iﬂ Montageanleitung

Elektrische Kraftstoffpumpe E2T und E3T fiir
Fahrzeuge mit Kraftstoffeinspritzung

& Achtung!
Der Aus- und Einbau von elektr. Kraftstoffpumpen ist aus Sicher-

heitsgriinden nur von autorisierten Fachwerkstadtten vorzunehmen. Bei
Arbeiten an der Kraftstoffanlage sind die Hinweise des Fahrzeug-herstellers
zu beachten. Dariiber hinaus gelten die landesspezifischen Sicherheitsvor-
schriften.

Die elektr. Kraftstoffpumpen haben einen AuBendurchmesser von 43 mm.
In Verbindung mit dem mitgelieferten Gummimantel (1, Abb. 1, 2 u. 3) sind
sie flir einen Austausch von Pumpen anderer Hersteller mit AuBendurch-
messern von 52 mm und 60 mm (Maf3 “A”) voll geeignet. Der Gummimantel
dient zusatzlich der Gerduschdammung.

Der beigefiigte Teilesatz gewdhrleistet eine sichere elektrische Verbindung
sowie den korrekten Anschluf} an die vorhandene Kraftstoffleitung.

Kraftstoffpumpen mit Schraubstutzen
(Abb. 2, 3 und Tabelle, Abb. 4)

3,0 bar Pumpe

Diesen Kraftstoffpumpen sind 2 Schraubstutzen beigelegt, siehe Tabelle
(Abb. 4). Den erforderlichen Schraubstutzen am Fahrzeug ermitteln und
wie folgt montieren:

6,5 bar Pumpe

Standardmafig ist ein Schraubstutzen M12 x 1,5 montiert. Jeder Kraftstoff-
pumpe ist mind. ein zweiter Schraubstutzen beigelegt, siehe Tabelle

(Abb. 4). Sofern fahrzeugseitig erforderlich, den beiliegenden wie folgt
montieren:

Schraubstutzen montieren

- 6,5 bar Pumpe: Schraubstutzen von der Kraftstoffpumpe abschrauben;
am Sechskant der Pumpe gegenhalten.

-3,0/6,5 bar Pumpe: Beiliegenden Schraubstutzen mit neuem Dichtring
einschrauben; dabei am Sechskant der Pumpe gegenhalten.
Anzugsdrehmoment: 20-24 Nm

Schritte fiir den Einbau

Die elektrische Kraftstoffpumpe sollte an der gleichen Stelle angebracht
werden wie die urspriingliche Pumpe (im Allgemeinen in der Ndhe des
Tanks unterhalb des Fahrzeugbodens, siehe Einbaubeispiele). Die Kraft-
stoffpumpe ist in die vorhandene Halterung einzusetzen.

& Achtung!
Beim Losen der Kraftstoffleitungen tritt Kraftstoff aus. Die Druckseite

kann unter hohem Druck stehen. Nicht in der Nahe von Heizquellen, Feuer
oder Funkenflug arbeiten.

1. Batterie-Massekabel (-) abklemmen.
2. Tankverschluf} entfernen, um den Druck abzubauen.

3. Kraftstofftank entleeren. Alternativ kann auch die Kraftstoffleitung mit
einer nicht schneidenden Klemme abgeklemmt werden.

4. Kraftstoffleitungen und elektrische Anschliisse von der Pumpe tren-
nen.

5.  Alte Pumpe abschrauben.

6. Neue Pumpe mit Gummimantel in die vorhandene Halterung montie-
ren. Der Gummimantel soll fest um das Pumpengehduse anliegen.

7. Elektrische Anschliisse herstellen; dabei auf richtige Polaritdt achten
(+) an (+) und (-) an (-). Die Anschliisse der Pumpe sind entsprechend
gekennzeichnet.

Anzugsdrehmoment der Befestigungsmuttern beachten:
M4 (+)=1,2Nm
M5 (-)=1,6 Nm

8. Kraftstoffleitungen anschlieen. Aufgesteckte Leitungen mit
Schlauchschellen sichern. Bei Schraubanschliissen am Schraubstut-

zen gegenhalten.

9. Batterie anschlieen und Kraftstoffversorgung zur Pumpe wieder
herstellen. Tankverschluf aufschrauben.

10. Motor laufenlassen. Pumpe und Anschliisse auf Dichtheit priifen.

Fehlerbeseitigung
1. Sicherung und Relaise, wie im Service- Handbuch beschrieben,
iberpriifen.

2. Wenn die Pumpe lauft, aber das Kraftstoffsystem noch nicht funkti-
oniert, elektrische Polaritdt iiberpriifen. Wenn sie vertauscht wurde,
lduft die Pumpe riickwarts.

3. Treten trotz einwandfrei angeschlossener Pumpe noch Storungen im
Kraftstoffsystem auf, so ist das restliche System zu uiberpriifen.

Hinweis!
Diese Pumpe behebt keine Fehlfunktion des Filters, des Reglers, der
Einspritzdiisen oder anderer Bauteile des Kraftstoffsystems.

& Achtung!
Diese Pumpe ist nicht fiir Vergaserausfiihrungen, Luftfahrtgerate

oder sonstige ungeregelte Kraftstoffsysteme zu verwenden.

Anderungen und Bildabweichungen vorbehalten.

m Assembly instructions

E2T and E3T Electric fuel pumps for vehicles with
fuel injection

A Attention!

In the interests of safety, the installation and removal of electric fuel
pumps should be referred only to authorised workshops. When working
on the fuel system, the information of the vehicle manufacturer must
be observed. In addition, the safety rules and regulations of the country
concerned apply.

The electric fuel pumps have an external diameter of 43 mm. In conjunction
with the supplied rubber lining (1, Figs. 1, 2 and 3), they can be used for
the replacement of pumps of other manufacturers with external diameters
of 52 mm and 60 mm (dimension ”A”). The rubber lining also serves for
soundproofing purposes.

The supplied parts ensure safe electrical connection and correct
connection to the existing fuel line.

Fuel pumps with screw connections (Figs. 2, 3 and Table, Fig. 4)

3.0 bar pump

These fuel pumps are supplied with two screw connections, see Table (Fig.
4). Determine the necessary screw connections at the vehicle and fit as
follows:

6.5 bar pump

An M12 x 1.5 screw connection is provided as standard. A minimum of one
additional screw connection is supplied with every fuel pump, see Table
(Fig. 4). If necessary for the type of vehicle, fit the supplied as following:

Fitting screw connection

- 6.5 bar pump: Unscrew screw connection from fuel pump, counter-
support on hexagon of pump.

—3.0/6.5 bar pump: Screw supplied screw connection in place with new
sealing ring; counter-support on hexagon of pump.
Tightening torque: 20-24 Nm

Installation procedure

The electric fuel pump should be installed in the same location as the
original fuel pump (this is generally in the vicinity of the tank below the
vehicle floor, see installation examples). The fuel pump must be mounted
in the existing bracket.

A Attention!

Fuel will discharge when the fuel lines are disconnected. The
pressure side may be under high pressure. Avoid working in the vicinity of
sources of heat, fire or sparks.

1. Disconnect the battery earth cable (-).
2. Remove the filler cap to reduce the pressure.

3. Drain the fuel tank. Alternatively, the fuel line can be clamped off with
a noncutting clamp.

4. Disconnect fuel lines and electrical connections from the pump.
5. Unscrew the old pump.

6. Mount the new pump with rubber lining in the existing bracket. The
rubber lining should fit snugly around the body of the new pump.

7. Establish electrical connections; observe correct polarity (+) to (+) and
(-) to (-). The pump connections are appropriately marked.
Observe tightening torque of fixing nuts:
M4 (+)=1.2 Nm
M5 (-)=1.6 Nm

8. Connect fuel lines. Secure fuel lines with hose clamps. For screwed
fittings, counter-support on connecting piece.

9. Connect the battery and re-establish the fuel supply to the pump.
Screw on the filler cap.

10. Startthe engine and check the pump and connections for leaks.

Troubleshooting
1. Checkthe fuse and relay as described in the service manual.

2. Ifthe fuel system does not function with the pump operating, check
for correct electrical polarity. If electrical connections have been
confused, the pump will rotate in the opposite direction.

3. Ifthe fuel system still does not function correctly despite a correctly
connected pump, the remainder of the system should be checked.

‘_ Note! This pump will not remedy malfunctions of the filter, regulator.
injectors or other components of the fuel system.

A Attention!
This pump should not be used for carburettor versions, aviation
equipment

All content including pictures and diagrams is subject to change.

m Instruction de montage

Pompes électriques a carburant E2T et E3T pour
véhicules a injection d’essence

& Attention!

Pour des raisons de sécurité, le démontage et le montage de pompes
électriques a carburant doivent uniquement &tre confiés a des ateliers
autorisés. Les consignes du constructeur automobile doivent étre observées
lors de travaux effectués sur 'installation a carburant. D’autre part, les
prescriptions de sécurité spécifiques au pays doivent étre observées.

Les pompes électriques a carburant ont un diamétre extérieur de 43 mm.
Combinées a un manchon de caoutchouc fourni (1, fig. 1, 2 et 3), elles
peuvent étre remplacées par des pompes d’autres fabricants avec des
diamétres extérieurs compris entre 52 mm et 60 mm (cote "A”). Le manchon
de caoutchouc sert d’autre part a diminuer les bruits de fonctionnement de
la pompe.

Les raccords joints garantissent une connexion électrique slire ainsi qu’un
branchement correct a la conduite de carburant en place.

Pompes a carburant avec piéce de raccord
(fig. 2, 3 et tableau, fig. 4)

Pompe 3,0 bar

Deux piéces de raccord sont fournies avec ces pompes a carburant, voir
tableau (fig. 4). Déterminer la piéce de raccord nécessaire sur le véhicule et
la monter comme suit:

Pompe 6,5 bar

Une piéce de raccord M12 x 1,5 est généralement montée. Au moins une
deuxiéme piéce de raccord est fournie avec chaque pompe a carburant, voir
tableau (fig. 4). Si cela est nécessaire du point de vue véhicule, monter la
piéce de raccord fournie comme suit:

Installation de la piéce de raccord

— Pompe 6,5 bar: Dévisser la piéce de raccord de la pompe a carburant;
maintenir par le six-pans de la pompe;

— pompe 3,0/6,5 bar: Visser la piéce de raccord jointe avec un nouveau
joint d’étanchéité; maintenir par le six-pans de la pompe.
Couple de serrage: 20-24 Nm

Procédures d’installation

La pompe électrique a carburant doit é&tre montée a la méme place que la
pompe d’origine (en général a proximité du réservoir, sous le véhicule, voir
exemples de montage). Pour fixer la pompe, utiliser le support existant qui
se situe a ’endroit correspondant.

A Attention!

Si la pompe est démontée, du carburant s’écoule! Le c6té pression
peut étre exposé a une haute pression. Ne pas travailler prés d’une source
de chaleur, d’un feu ou d’étincelles volantes.

1. Toujours débrancher le cable négatif de la batterie.

2. Enleverle bouchon du réservoir pour laisser s’échapper la pression du
réservoir.

3. Laisser le carburant s’écouler. En alternative, vous pouvez également
coincer le tuyau avec une pince bloquante non coupante.

4.  Débrancher les conduites de carburant ainsi que les branchements
électriques de la pompe.

(%2l

Enlever I’ancienne pompe du véhicule.

6. Monter la nouvelle pompe et le manchon caoutchouté dans le support
disponible. Le manchon caoutchouté doit bien s’adapter au corps de
la nouvelle pompe.

7.  Effectuer les branchements électriques; respecter la bonne polarité
(+) sur (+) et (-) sur (-). Les raccords de la pompe ont des marquages
correspondants.

Observer le couple de serrage des écrous de fixation:
M4 (+) =1,2 Nm
M5(-)=1,6 Nm

8. Rebrancher les conduites a carburant et les fixer avec les colliers
d’origine. En cas de raccords vissés, contre-maintenir sur la piéce de
raccord.

9. Rebrancher la batterie et rétablir ’alimentation en carburant vers la
pompe. Visser le bouchon du réservoir.

10. Faire démarrer le moteur et effectuer un contrdle visuel d’étanchéité.

Elimination des défauts
1. 1. Contrdler le fusible et le relais, comme décrit dans le Manuel de
Service.

2. 2.Silapompe tourne et que le systéme de carburant ne fonctionne
pas, controler la polarité électrique. Si la polarité est inversée, la
pompe tourne a l’envers.

3. 3.Sila pompe est alimentée en courant avec la bonne polarité,
contrdler le systéme d’alimentation subsistant comme décrit dans le
Manuel de Service.

P Attention!

Cette pompe n’écarte pas les défauts de fonctionnement du filtre,
du régulateur, des gicleurs d’injection ou d’autres piéces du systéme
d’alimentation.

& Attention!
Cette pompe ne doit pas étre utilisée pour des versions a carburateur,
pour I’aéronautique ou d’autres systémes d’alimentation non réglés.

Sous réserve de modifications et de variations dans les illustrations.
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Einbaubeispiele von elektrischen Kraftstoffpumpen.
Electric fuel pumps applications.

Exemples d‘installation de pompes a carburant.

Npumepbl MOHTaKa INeKTPNYECKUX TONNBHbIX HACOCOB.
Ejemplos de instalacion de bombas de gasolina éléctricas.

AR RE R

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am Alfa GTV

- Electric fuel pump (1) on Alfa Romeo GTV

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur Alfa Romeo GTV

- INeKTPUYECKM ToNNMBHbIN Hacoc (1) Ha Alfa GTV

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo Alfa Romeo GTV
- HIADAINER (1) %3 Alfa GTV |-

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am Lancia Gamma

- Electric fuel pump (1) on Lancia Gamma

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur Lancia Gamma

- INeKTpUYECKMn TonNMBHbIN Hacoc (1) Ha Lancia Gamma

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo Lancia Gamma
- FEDAINER (1) %¢2%%] Lancia Gamma |

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am BMW 3,0 SI, 3,3 Li, 633
CSi; 7331, 528 i dhnlich

- Electric fuel pump (1) on BMW 3,0 SI, 3,3 Li, 633 CSi; similar-
lyon733i,528i

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur BMW 3,0 SI, 3,3 Li, 633
CSi;733i, 528 i et simulaire

- INEKTPUYECKMIA TONAMBHBIA Hacoc (1) Ha BMW 3,0 SI, 3,3 Li,
633 CSi; 733,528 i u nogo6H.

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo BMW 3,0 SI,
3,3 Li, 633 CSi; semejante en el modelo 7331, 528 i

- HEIRIAE (1) 2343 BMW 3.0 S, 3.3 Li, 633 CSi; 7331,
5281 SHRAURE F

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am Lancia Beta

- Electric fuel pump (1) on Lancia Beta

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur Lancia Beta

- INeKTPUYECKNIA ToNNMBHBbIA Hacoc (1) Ha Lancia Beta

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo Lancia Beta
- HANBAINER (1) %% Lancia Beta I

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am 250 CE, 280 E, 280 CE

- Electric fuel pump (1) on Mercedes-Benz 250 CE; 280 CE

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur 250 CE, 280 E, 280 CE

- INeKTpUYecKuii TonnueHbln Hacoc (1) Ha 250 CE, 280 E,
280 CE

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo Mercedes-
Benz 250 CE, 280 CE

- HEIRIMAE (1) 2343 250 CE, 280 E, 280 CE |-

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am Fiat 131 Brava

- Electric fuel pump (1) on Fiat 131 Brava

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur Fiat 131 Brava

- INeKTpUYeCKunii TonnueHbI Hacoc (1) Ha Fiat 131 Brava

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo Fiat 131 Brava
- FANRAINER (1) 2¢%%#) Fiat 131 Brava I

Abb. 10/Fig. 10/ Puc. 10/l 10

Abb. 7/Fig. 7/ Puc. 7/l 7
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m UHCTPYKLUA NO MOHTaXY

AneKTpuYeCcKuin TonuBHbIA Hacoc E2T n E3T
ANA TPAHCNOPTHLIX CPEACTB C BNPbICKOM TOMJIMBA

& BHumaHue!

/13 cO0BpaxeHnin TeXHUKM 6€30MacHOCTM JEMOHTAX 1 MOHTaX
INEKTPUYECKUX TONANBHBIX HACOCOB [OMKHbI MPOU3BOANTLCS TONBKO
aBTOPU30BaHHbIMM CMeUranu3vpoBaHHbIMU MacTepckumu. Mpu
BbINONHEHWUU paboT Ha cucteme nutanus (ABC) Heobxoanmo cobnioaarb
yKa3aHus N3rotoBuTens TpaHCNopTHOTo cpeacTsa. Kpome Toro, AeicTBytoT
npaBuia TexHUKK 6e30MNacHOCTU, MPUHATLIE B CTPAHE MOJIb30BaHUS.

JneKTpUYecKne TONANBHbIE HACOChI UMEIOT HapPYXHbIV AnameTp 43 MM.
BmecTe ¢ BXOAALUMM B KOMMNJIEKT NOCTaBKM Pe3nHOBbIM KOxyxom (1, puc. 1,
2 11 3) OHU NOAXOAAT ANA 3aMeHbl HACOCOB APYTUX N3rOTOBUTENEN C HAPYX-
HbIMW MameTpammn 52 Mm 1 60 MM (pa3mep «A»). Pe3MHOBbIA KOXYX CAYKNT
TaKKe ANA WyMmon30naumnm.

Mpunaraemblii Habop YacTeit obecneynBaeT HaAEKHOE INEKTPUYECKOoe
coefMHeHWe 1 NPaBUIbHOE NOACOAMHEHME K UMetoLemycs
TOMNMBONPOBOAY.

TonnueHble HAcOCbl € pe3b6OBbIMY WTYLLEPaMU
(puc. 2, 3 ntabnuua, puc. 4)

Hacoc 3,0 6ap

K AaHHbIM TONMBHBIM Hacocam npunaraiorcs 2 pe3b6oBbIX WTyLepa,

cMm. Tabauuy (puc. 4). OnpeaennTs No TPaHCNOPTHOMY CpeacTBy Tpebyemblii
pe3b60BOii WTYLEP U YCTAHOBUTL €10 OMMUCAHHbLIM HIKe 06pa3om.

Hacoc 6,5 6ap

B cTaHAQpPTHOM UCMONHEHWM YCTAHOBNEH OAMH Pe3b60BOA WTYLEp

M12 x 1,5. K Kaxgomy TONIMBHOMY Hacocy npunaraeTcs Kak MUHUMYM
ele BTOpoi pe3b60oBoii WTyLep, cM. Tabauuy (puc. 4). Ecan atoro Tpebyet
TPaHCMOPTHOE CPEACTBO, YCTAHOBUTL NpuUnaraemblit pe3b6oBoii WTyLep
OMMCaHHbIM HUKe obpasom.

YcTaHoBKa pe3b6oBoro wryyepa

— Hacoc 6,5 6ap: OTBUHTUTL Pe3b60BOIA WTYLEP OT TOMIMBHOIO HACcoCa;
YAEPKMBATb 3a WeCTUrpaHHNK Hacoca.

— Hacoc 3,0/6,5 6ap: BBUHTUTb Npunaraemblii pe3b60oBoii WTyLep
BMeCTe C HOBBIM YT/I0THUTE/IbHbIM KOIbLLOM; MPYW 3TOM YAepMBaTh 3a
WeCTUrpaHHMK Hacoca.

MomeHT 3aTsxKu: 20-24 Hm

JT1anbl yCTaHOBKM

INEKTPUYECKNI TOMNMBHBINA HACOC CNeAyeT ycTaHaBAMWBaTb Ha MecTe
MOHTaa nepBoHayYanbHOro Hacoca (Kak npasuno, 86113 6axka nog nonom
Ky30Ba, CM. NpUMepbl MOHTaXa). TOMANBHbIA HACOC YCTaHABIMBAIOT B
VMEIoWMNIica fepaTesb.

& BHumaHue!

Mpu oTcoeanHEHNM TONMBONPOBOAOB BbICTyNaeT Tonaneo. CTopoHa
HarHeTaHWsA MOXeT HaXO4MTbCA MO/ BbICOKMUM AaBneHnem. He paborarb
BOAM3M MCTOYHMKOB TENMA, OTHA MU UCKPEHUS.

1. OTcoeanHuTb Kabenb Macchl aKKymynaTopHoii barapeu (-).
2. CHATb Npo6Ky ropnoBuHbI 6aKa, 4Tobbl 06ecneynTsb Cnaj AaBneHus.

3. OI'IOPO)KHI/ITb TONANBHbLIN 6aK. B kayecte anbTepHaTnBbl MOXXHO TaKXe
nepexarb ToNAnMBONPoOBOA HEBPe3aloWUMCA 3aXXMMOM.

4. OTCoenMHUTb OT Hacoca TONNMBONPOBO/AbI U INEKTPUYECKME
CoeiuHeHuA.

5. OTBMHTUTb CTapbIvi Hacoc.

6. YCTaHOBUTb HOBbIN HACOC BMECTE C PE3VHOBbLIM KOXYXOM B UMEIO-
WKiica fepxartesib. Pe3nHOBbIN KOXYX JOMKEH MPOYHO Npuerarb
K KOpnycy Hacoca.

7.  BbINONHUTbL INEKTPUYECKME COEAMHEHUS; NPY ITOM COOMIOAATL
npasubHyt0 NoaspHocTb: (+) K (+), () K (-). CoeanHerns Hacoca
NOMeYeHbl COOTBETCTBYIOLMM 06pa3oM.

CobnroaaTh MOMEHT 3aTAKKN KPENeXKHbIX raek:
M4 (+) =1,2 Hm
M5 (-) =1,6 Hm

8. TNoacoeanHWTb TONNMBONPOBO/AbI. 3aKPENUTb YCTAHOB/IEHHbIE
TOM/IMBONPOBOABI LWIAHTOBLIMU XOMyTaMu. B ciydae pe3bboBbix
coefMHeHUI yaepK1BaTh 3@ pe3b60BOI WTyLep.

9.  TIOAKNYUTb aKKYMYNATOPHYIO Gatapeto 1 BOCCTAHOBUTL Moaady
TON/IMBA K Hacocy. BBepHyTb Npo6Ky ropsioBuHbl 6aka.

10. 3anyctutb aBuratens. [[poBepuTL TePMETUYHOCTb Hacoca u
COeIVHEHUN.

YcTpaHeHuMe HencnpaBHoOCTeN
1. TpoBepuTb NpefoXpaHnUTeNb 1 pene, Kak onucaHo
B PYKOBOACTBE M0 TEXHUYECKOMY 06CNYKMBAHUIO.

2. Ecnun Hacoc paboTaert, Ho ewe NnoKa He AeiicTByeT TonanBHas cucTema,
TO HE06X0AMMO NPOBEPUTH INEKTPUYECKYIO MONAPHOCTL. B ciyyae
nepenyTbiBaHUs NOKCOB HAacoC pabotaer B 06paTHOM HanpasneHuu.

3. Ecaun, HecmMoTps Ha NPaBUAbHO NOAKMOYEHHbI HACOC, B TONANBHOW
cucTeme BCE ellje BO3HMKAKOT HEMoNaaKu, To He06X0AMMO NPOBEPUTDL
0CTaNbHy0 YacTb CUCTEMBI.

‘_ YkasaHue!
[laHHbI HACOC He ycTpaHsAeT HencnpasHocTen GunbTpa, perynstopa,
BNPbICKMBAOLWMX GOPCYHOK UK APYrUX AeTanei TOnIMBHOM CUCTEMBI.

A BHumaHue!
He ncnonb3oBatb AaHHbI HACOC ANs Mofesnel ¢ kKapbtopatopamu,
aBMALMOHHbIX TPUGOPOB 1 NPOYMX HEPErYANPYEMbIX TOMAUBHBIX CUCTEM.

Mbl coxpaHsiem 3a co6oii NpaBo Ha U3MEHEHUs U HECOOTBETCTBIME PUCYHKOB.

E Instrucciones de montaje

Bomba eléctrica de gasolina, Serie E2T y E3T, para
vehiculos con sistema de inyeccion de gasolina

A jAtencion!

Por motivos de seguridad, las bombas eléctricas de gasolina sdlo
han de ser desmontadas y montadas por talleres técnicos autorizados. Se
han de observar las instrucciones del fabricante del vehiculo cuando se
trabaje en la instalacion de combustible. Asimismo se han de cumplir las
instrucciones de seguridad especificas vigentes en el respectivo pais en
que se usen.

Las bombas eléctricas de gasolina tienen un diametro exterior de 43

mm. En conjunci6n con el revestimiento de goma (1, Fig. 1, 2y 3), que se
suministra adjunto, se apropian plenamente para el intercambio de bombas
de otros fabricantes de didmetros exteriores de 52 mmy de 60 mm (cota
”A”). El revestimiento de goma sirve adicionalmente para atenuar el ruido.

Eljuego de piezas adjunto garantiza una conexion eléctrica segura, asi
como la unién correcta a la tuberia de combustible existente.

Bombas de gasolina con racores roscados
(Fig. 2, 3 y tabla, Fig. 4)

Bomba de 3,0 bar

A estas bombas de gasolina se adjuntan 2 racores roscados, véase tabla
(Fig. 4). Averiguar cual es el racor roscado necesario en el vehiculoy
montarlo del modo siguiente:

Bomba de 6,5 bar

En estandar estda montado un racor roscado M12 x 1,6. A cada bomba de
combustible se adjunta como minimo un segundo racor roscado, véase
tabla (Fig. 4). Siempre y cuando que lo exija el vehiculo en cuestién, el racor
adjunto se montara del modo siguiente:

Montar los racores roscados

— Bomba de 6,5 bar: Desenroscar los racores roscados de la bomba de
combustible; contrasoportarlos en el hexdgono de la bomba.

— Bomba de 3,0/6,5 bar: Enroscar los racores roscados adjuntos con la
nueva junta anular; al hacerlo, se ha de contrasoportarlos en el hexagono
de la bomba.

Momento de apriete de fijacion: 20- 24 Nm

Secuencia de operaciones de instalacion

La bomba eléctrica de gasolina se debe instalar en el mismo lugar que la
bomba original (generalmente cerca del depdsito de gasolina por debajo
del suelo del vehiculo, véanse ejemplos de instalacién). La bomba de
gasolina se ha de instalar en el soporte que ya existe en el lugar.

A jAtencion!

Sale combustible al desempalmar las tuberfas de gasolina. El lado de
presion s6lo puede estar bajo alta presién. No se trabajara nunca cerca de
focos de calor, fuego o proyeccién de chispas que saltan.

1. Desemborne el cable de puesta a tierra de la batera (-).
2. Quite el tapon de llenado del depésito para que se descargue presion.

3. Vacie el depésito de gasolina. Como alternativa se puede desacoplar
el tubo con un dispositivo o pinza que no corte.

4. Desacople la tuberia de gasolina y desconecte las conexiones
eléctricas de la bomba.

5. Desatornille la ”vieja” bomba del vehiculo para quitarla.

6. Monte la bomba nueva con revestimiento de goma en el soporte
existente. El revestimiento de goma ha de quedar ajustado
estrechamente alrededor de la caja de la bomba nueva.

7. Haga las conexiones eléctricas: Al hacerlas, se ha de cuidar de que sea
correcta la polaridad (+) a (+) y (-) a (-). Las uniones de la bomba estéan
acopladas correspondientemente.

Observe el momento de apriete de fijacion de las tuercas de sujecion:
M4 (+)=1,2Nm
M5(-)=1,6 Nm

8. Acople las tuberias de gasolina. Asegure con abrazaderas de tubos
flexibles las tuberias insertadas. En caso de conexiones a rosca, se
apoyaran contra el racor roscado.

9. Conecte la bateria y establezca de nuevo la alimentacion de gasolina a
la bomba. Enrosque el tapdn de cierre del depdsito.

10. Haga marchar el motor. Controle la hermeticidad de la bombay de los
empalmes.

Localizacion y eliminacion de fallos
1. Controle el fusible y los relés segin las instrucciones en el manual de
servicio.

2. Controle la polaridad eléctrica si la bomba esta en marcha pero no
funciona el sistema de alimentacion de gasolina. La bomba marcha en
sentido opuesto si se ha invertido la polaridad.

3. Se ha de revisar el resto del sistema si surgen fallos en el sistema de
alimentacién de gasolina aunque esté conectada perfectamente la bomba.

‘_ Nota: Esta bomba no corrige ninguna funciéon errénea del filtro, del
regulador, de los inyectores o de otros componentes del sistema de
alimentacion de gasolina.

A Atencion: Esta bomba no debe utilizarse para versiones de
carburador, equipos de aviacion ni para otros sistemas de
alimentacion de gasolina no regulados.

Modificaciones y cambios de dibujos reservados.
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Einbaubeispiele von elektrischen Kraftstoffpumpen.
Electric fuel pumps applications.

Exemples d‘installation de pompes a carburant.

Npumepbl MOHTaKa INeKTPNYECKUX TONNBHbIX HACOCOB.
Ejemplos de instalacion de bombas de gasolina éléctricas.

AR RE R

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am Alfa GTV

- Electric fuel pump (1) on Alfa Romeo GTV

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur Alfa Romeo GTV

- INeKTPUYECKM ToNNMBHbIN Hacoc (1) Ha Alfa GTV

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo Alfa Romeo GTV
- HIADAINER (1) %3 Alfa GTV |-

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am BMW 3,0 SI, 3,3 Li, 633
CSi; 7331, 528 i dhnlich

- Electric fuel pump (1) on BMW 3,0 SI, 3,3 Li, 633 CSi; similar-
lyon733i,528i

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur BMW 3,0 SI, 3,3 Li, 633
CSi;733i, 528 i et simulaire

- INEKTPUYECKMIA TONAMBHBIA Hacoc (1) Ha BMW 3,0 SI, 3,3 Li,
633 CSi; 733,528 i u nogo6H.

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo BMW 3,0 SI,
3,3 Li, 633 CSi; semejante en el modelo 7331, 528 i

- BN AR (1) %355 BMW 3.0 S, 3.3 Li, 633 CSi; 7331,
5281 SHRAURE F

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am 250 CE, 280 E, 280 CE

- Electric fuel pump (1) on Mercedes-Benz 250 CE; 280 CE

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur 250 CE, 280 E, 280 CE

- INeKTpUYecKuii TonnueHbln Hacoc (1) Ha 250 CE, 280 E,
280 CE

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo Mercedes-
Benz 250 CE, 280 CE

- HEIRIMAE (1) 2343 250 CE, 280 E, 280 CE |-

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am Lancia Gamma

- Electric fuel pump (1) on Lancia Gamma

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur Lancia Gamma

- INeKTpUYECKMn TonNMBHbIN Hacoc (1) Ha Lancia Gamma

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo Lancia Gamma
- FEDAINER (1) %¢2%%] Lancia Gamma |

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am Lancia Beta

- Electric fuel pump (1) on Lancia Beta

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur Lancia Beta

- INeKTPUYECKNIA ToNNMBHBbIA Hacoc (1) Ha Lancia Beta

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo Lancia Beta
- HANBAINER (1) %% Lancia Beta I

- Elektrische Kraftstoffpumpe (1) am Fiat 131 Brava

- Electric fuel pump (1) on Fiat 131 Brava

- Pompe éléctrique a carburant (1) sur Fiat 131 Brava

- INeKTpUYeCKunii TonnueHbI Hacoc (1) Ha Fiat 131 Brava

- Bomba de gasolina eléctrica (1) en un vehiculo Fiat 131 Brava
- FANRAINER (1) 2¢%%#) Fiat 131 Brava I

Abb. 10/Fig. 10/ Puc. 10/l 10
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