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E Einbauhinweise

NOx-Sensoren

Sicherheitshinweise

Das mit den Arbeiten beauftragte Personal muss vor Arbeitsbeginn diese
Einbauhinweise gelesen und verstanden haben.

Die Arbeiten dirfen nurvon Fachpersonal durchgefiihrt werden.

Nur geeignetes Werkzeug verwenden.

Die jeweils geltenden gesetzlichen Bestimmungen, Sicherheits-
bestimmungen und Hinweise des Fahrzeugherstellers beachten.
Dariiber hinaus gelten die landesspezifischen Sicherheitsvorschriften.

Allgemeine Hinweise

Verwenden Sie diesen NOx-Sensor ausschlieBlich fiir die freigegebenen
OE-Nummern.

Achten Sie beim Austausch auf die Position eines NOx-Sensors.
Insbesondere bei Fahrzeugen mit mehreren NOx-Sensoren kann ein
Vertauschen der Positionen Stérungen verursachen.

Wenn im Fahrzeug mehrere NOx-Sensoren verbaut sind, z. B. vor und
hinter dem SCR-Katalysator, sollten diese immer gemeinsam getauscht
werden.

Der Sensor darf nicht mit Reinigern, Olen, Farben oder Druckluft bespriiht
oder behandelt werden.

Steuerelektronik (1), Kabelstrang (3) und Sensorkopf (5) des NOx-Sensors
sind fest miteinander verbunden. Versuchen Sie nicht, den Sensor in
seine Komponenten zu zerlegen.

Nur saubere Teile einbauen. Verunreinigungen oder Wasser auf dem
Sensorkopf (5) kénnen zu Schaden oder elektrischen Fehlern fithren.
Verpackungen und Transportverschliisse erst unmittelbar vor dem Einbau
entfernen.

Der NOx-Sensor enthélt einen Keramikchip, der durch starke
Erschiitterung brechen kann. Darum den Sensor vorsichtig handhaben
und einen heruntergefallenen Sensor nicht wieder verwenden.

Auf elektrostatische Entladung achten, bevor mit dem Aus- und Einbau
des Sensors begonnen wird.

Ausbau

Nach dem Ausbau des alten Sensors die Dichtung im BUS-Stecker (2)
auf Fahrzeugseite priifen. Falls die Dichtung beschddigt oder nicht mehr
vorhanden ist, kann Wasser in die Sensorelektronik gelangen und diese
beschadigen.

Vergleichen Sie den alten mit dem neuen Sensor. Stellen Sie sicher, dass
Sie das richtige Bauteil verwenden.

Wenn der alte Sensorkopf (5) verkokt, verstopft oder frithzeitig
ausgefallen ist, dann sind starke RuBbildung oder Feuchtigkeit im Abgas
wahrscheinlich.

Bei starker RuBbildung, Ol- oder Wasserablagerung im Abgasstrang
miissen Motor und Abgasstrang auf Defekte an anderer Stelle gepriift
werden.

Priifen Sie auch die Ad-Blue-Einspritzung, da ein Defekt, z. B. durch
verklebte Einspritzdiisen, vom Steuergerat als defekter NOx-Sensor
fehlinterpretiert werden kann.

Elektrische Kontakte und Kabel auf witterungsbedingte Schaden,
Korrosion und Verschmutzung priifen.

Stabilitdat der Spannungsversorgung priifen.

Einbau

Die Einbaustelle reinigen und entfetten.

Kabel und Steckverbindungen diirfen nicht beschadigt oder geknickt
werden.

Das Kabel (3) muss frei von Zugspannungen verlegt werden.

Wenn das Kabel (3) zu lang ist, kann es in Form einer Zugentlastung (4)
verlegt werden (siehe Abb.).

Anzugsdrehmomente beachten!

Sensorkopf am Abgasstrang: 50 Nm 10 Nm

Keine zusatzlichen Mittel zur Schraubensicherung verwenden.

Keine zusdtzlichen Dichtmittel verwenden.

Nach den Arbeiten muss die Dichtheit des Abgassystems sichergestellt
sein.

Fehlerspeicher auslesen und ggf. vorhandene Fehlereintrdage loschen.
Nach dem Austausch miissen zuvor gespeicherte NOx-Werte geldscht
werden und der Sensor muss im Motorsteuergerat angelernt werden.
Andernfalls kommt es zu Fehlermeldungen. Dies ist nur mit Hilfe eines
geeigneten Diagnosegerats maglich.

Wenn ein NOx-Sensor eingebaut wird, der eine dltere Artikelnummer
ersetzt, muss ggf. der Softwarestand des Fahrzeugs aktualisiert werden.
Siehe dazu die Unterlagen des Fahrzeugherstellers.

Vor einer Funktionskontrolle des Sensors muss der Motor seine
Betriebstemperatur erreicht haben.

Anderungen und Bildabweichungen vorbehalten.

Abb. 1/Fig. 1/Puc. 1/E1

m Fitting instructions

NOx sensors

Safety precautions

Personnel entrusted with this work must have read and understood these
fitting instructions prior to commencing the work.

The work must only be carried out by qualified personnel.

Only use suitable tools.

Please read and follow the applicable legal requirements, safety rules and
the vehicle manufacturer’s instructions.

The country-specific safety regulations also apply.

General information

Only use this NOx sensor for the approved OE numbers.

When replacing an NOx sensor, pay attention to its positioning.
Especially when working on vehicles with several NOx sensors, swapping
their positions can cause malfunctions.

If there are multiple NOx sensors installed in the vehicle, e.g. upstream
and downstream of the SCR catalytic converter, they should always be
replaced together.

The sensor must not be sprayed or treated with cleaners, oils, paints or
compressed air.

The NOx sensor’s control electronics (1), wiring harness (3) and sensor
head (5) are firmly connected to each other. Do not try to disassemble the
sensor into its components.

Only install clean parts. Impurities or water on the sensor head (5) may
cause damage or electrical faults.

Do not remove packaging and transport closures until immediately prior
to installation.

The NOx sensor contains a ceramic chip that can be broken by heavy
shaking, so treat the sensor with care and do not reuse a sensor that has
fallen down or been dropped.

Check for electrostatic discharge before beginning to remove or install the
sensor.

Removal

After the old sensor has been removed, check the gasket on the bus
connector (2) on the vehicle side. If the gasket is damaged or no longer
present, water may enter the sensor electronics and damage them.
Compare the old sensor with the new one. Ensure that you are using the
correct component.

If the old sensor head (5) is coked or clogged or has failed before its
natural end of life, it is likely that there will be heavy soot build-up or
moisture in the exhaust gas.

If there is heavy soot, oil or water build-up in the exhaust tract, the engine
and exhaust tract must be checked for faults elsewhere.

Also check the AdBlue injection, as the control unit may misinterpret

a fault (e.g. from injection nozzles being stuck together) as indicating

a faulty NOx sensor.

Check electrical contacts and cables for areas of weather damage,
corrosion and dirt build-up.

Check the stability of the voltage supply.

Installation

Clean and degrease the installation area.

Cables and plug-in connections must not be damaged or kinked.

The layout of cable (3) must ensure that it is not subject to tensile stress.
If the cable (3) is too long, a form of strain relief (4) can be used (see
diagram).

Note tightening torques!

Sensor head on exhaust tract: 50 Nm £10 Nm

Do not use any additional screw locking devices.

Do not use additional sealant.

After completing the work, ensure the tightness of the exhaust system.
Read out the fault code memory and delete any error messages.

After replacement, previously saved NOx values must be deleted and the
sensor must be programmed into the engine control unit. If this is not
done, error messages will be issued. This is only possible with the help of
a suitable scan tool.

If installing an NOx sensor that replaces an older item number, the
vehicle’s software may need to be updated. Refer to the vehicle
manufacturer's documentation for details.

Before performing a function check on the sensor, the engine must have
reached its operating temperature.

All content, including pictures and diagrams, is subject to change.
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E Instructions de montage
Capteurs de NO,

Consignes de sécurité

Le personnel chargé des travaux doit avoir lu et compris ces instructions
de montage avant de commencer.

Les travaux doivent étre effectués uniquement par un personnel qualifié.
Utiliser uniquement un outillage adapté.

Respecter les dispositions légales en vigueur, les réglements de sécurité
et les consignes du constructeur de véhicules.

Par ailleurs, respecter les normes de sécurité nationales en vigueur.

Généralités

Utilisez ce capteur de NOx uniquement pour les numéros du constructeur
autorisés.

Lors du remplacement d'un capteur de NO,, tenez compte de sa position.
Dans le cas notamment des véhicules équipés de plusieurs capteurs de
NO,, l'inversion des positions peut occasionner des dérangements.

Si le véhicule comporte plusieurs capteurs de NOy, par exemple en amont
et en aval du catalyseur SCR, ils doivent toujours étre remplacés en méme
temps.

Le capteur ne doit pas &tre vaporisé ou traité avec des produits de
nettoyage, des huiles, des peintures ou de l'air comprimé.

L'électronique de commande (1), le faisceau de cables (3) et la téte (5)
du capteur de NOy sont solidement reliés entre eux. Ne tentez pas de
désassembler les composants du capteur.

Ne monter que des piéces propres. La présence d'impuretés ou d'eau sur
la téte de capteur (5) peut occasionner des dommages ou des défauts
électriques.

Ne retirer les emballages et les dispositifs de verrouillage pour le
transport que juste avant le montage.

Le capteur de NOsrenferme une puce en céramique qui peut se casser
sous l'effet de fortes secousses. Par conséquent, manipuler le capteur
prudemment et ne pas réutiliser un capteur qui est tombé.

Veiller a la décharge électrostatique avant de commencer le démontage et
le montage du capteur.

Démontage

Aprés avoir démonté l'ancien capteur, contrdler le joint dans le
connecteur du BUS (2) sur le c6té du véhicule. Si le joint est endommagé
ou absent, de l'eau peut entrer dans |'électronique du capteur et
endommager celle-ci.

Comparez le nouveau capteur a l'ancien. Assurez-vous d'utiliser le bon
composant.

Si l'ancienne téte de capteur (5) est carbonisée, bouchée ou tombée en
panne prématurément, une forte formation de suie ou de 'humidité dans
les gaz d'échappement est possible.

En cas de forte formation de suie, de dép6t d'huile ou d'eau dans la
ligne d'échappement, contrdler le moteur et la ligne d'échappement a la
recherche de défauts situés ailleurs.

Contrdlez également l'injection d'Ad-Blue, car un défaut di par exemple
a des injecteurs collés peut étre mal interprété par le calculateur comme
un capteur de NO.défectueux.

Contrdler les contacts et les cables électriques a la recherche de
dommages dus aux intempéries, de corrosion et d'encrassement.
Contrdler la stabilité de l'alimentation en tension.

Montage

Nettoyer et dégraisser ['emplacement de montage.

Le cable et les connecteurs ne doivent pas étre endommagés ou pliés.

Le cable (3) ne doit pas subir de tensions de torsion.

Si le cable (3) est trop long, il peut étre posé en forme de décharge de
traction (4) (voir fig.).

Respecter les couples de serrage !

Téte de capteur a la ligne d'échappement : 50 Nm £10 Nm

Ne pas utiliser de moyen supplémentaire pour bloquer les vis.

Ne pas utiliser de produit d'étanchéité supplémentaire.

Une fois les travaux terminés, vérifier I'étanchéité du systéme
d'échappement.

Lire le contenu de la mémoire de défauts et supprimer les codes de défaut
éventuellement présents.

Aprés le remplacement, effacer les valeurs de NOy enregistrées
précédemment et initialiser le capteur dans la commande électronique du
moteur. Dans le cas contraire, des messages de défaut sont émis. Cela ne
peut étre réalisé qu'avec un appareil de diagnostic approprié.

En cas de montage d'un capteur de NO,qui remplace un numéro d'article
plus ancien, il peut étre nécessaire de mettre a jour la version logicielle du
véhicule. Voir a ce sujet les documents du constructeur de véhicules.

Le moteur doit avoir atteint sa température de service avant d'effectuer un
contrdle de fonctionnement du capteur.

Sous réserve de modifications et de variations dans les illustrations.
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m YKa3aHuA N0 MOHTaXy
CeHcopbl NOx

YKa3aHMA no TexHuKe 6e3onacHocTu

MepcoHan, KOTOPOMyY NOPyYeHO BbiNoaHeHWe paboT, nepes Ux Havanom
JOMIKEH NPOYUTATb U MOHATb AAHHYI0 MHCTPYKLMIO MO MOHTAKY.

Pa6oTbl pa3pewweHo BbINONHATb TONbKO KBaMMULMPOBAHHOMY NepcoHany.
Monb3yinTech TONbKO COOTBETCTBYIOWUM MHCTPYMEHTOM.

Heob6xoanmo cobnioaatb AeicTBytOWME B HACTOALIEE BpEMS
3aKoHOoAaTe/NbHble NPeAnucaHns, NpaBmna TexHUKM 6e3onacHocTn

1 yKa3aHus Npon3BoanTens asTomobuns.

Heob6xoanmo Takxe cobnonatb npasuna TeXHUKKU 6e30nacHoCTH,
nencreytowme B Bawen ctpaHe.

06uwme yKasaHus

Wcnonb3yite 3toT ceHcop NOX MCKNOUYNUTENBHO ANS pa3peLleHHbIX
HomepoB OE.

Mpun 3ameHe obpallaiTe BHUMaHMe Ha nonoxeHune ceHcopa NOX.
OcobeHHO Ha aBTOMO6UNSAX C HECKONbKUMU ceHcopamn NOX
HenpaBu/bHOE NOMOKEHNE CEHCOPOB MOXET NPUBECTU K HEUCNPABHOCTAM.
Ecnu B aBTOMOGUMNE YCTAHOBEHO HECKONLKO ceHcopoB NOX, Hanpumep,
nepep Katanusatopom SCR 1 nocne Hero, Ux Bceraa HeOOX0AMMO 3aMeHATb
OAHOBPEMEHHO.

3anpelwaercs pacnbiiaTb Ha CEHCOP OYNUCTUTENU, MACia, KPACKW Uan
06pabaTbiBaTh €ro CKaTbiM BO3AYXOM.

INEeKTPOHHbIN 610K ynpasneHus (1), wryT npoBoAos (3) 1 ceHcopHas
ronoska (5) ceHcopa NOx Hepa3bemHO coefjuHeHbl Apyr ¢ Apyrom. He
nblTanTecb pa3obpatb CEHCOP Ha KOMMOHEHTbI.

YcTaHaBAMBaAMNTE TONbKO YUCTbIE KOMIMOHEHTbI. 3arpA3HEHMA UK BOAA HA
CEHCOPHOIA ronoBKe (5) MOryT NPMBECTU K HEUCNPABHOCTAM UK OWNBKam
B 3/1eKTPUYECKOI Lenu.

YNaKoBKY M TPAHCMOPTUPOBOYHbBIE 3arNYLIKWN HEOOXOAMMO YAANATL TONbKO
HenocpeacTBEHHO Nepes MOHTAKOM.

B ceHcope NOX MMeeTcs KepamryecKuin Ynm, KOTOPbIA MOKET CIOMaTbCA
BCNEACTBME CUIbHBIX COTPSACEHMIA. [T03TOMY C CEHCOPOM HeobXxoaNMO
o6pauarbca 0CTOPOMKHO U He Gonblue UCNONb30BaTb YNaBLWMNIA CEHCOP.
Mpexze Yec NPUCTYNaTh K AEMOHTaXY U MOHTAXYy CEHCOpa, NpocieaunTe,
4T06bI HE 6bINI0 INEKTPOCTATUYECKOTO pa3paaa.

[emoHTax

Mocne feMOHTaa CTaporo CEHCopa NPOBepbLTe YNIOTHUTE/bHYIO
NPOKNAAKY B pasbeme WKHbI (2) co CTOpoHbI aBTOMOGMAA. Ecin
YNAOTHUTENbHAA NPOKIAAKA NOBPEXAEHA UK OTCYTCTBYET, B 3/IEKTPOHHBI
610K ceHcopa MOXeT nonacTb BoAa 1 NOBPeauTb ero.

CpaBHuTe CTapblii CEHCOp C HOBbIM. Y6eanTech, YTo Bbl UCNONb3yeTe
NpaBUbHbIA KOMMOHEHT.

Ecnu cTapas ceHcopHas ronoska (5) 3akokcoBaHa, 3abuta uim Bbilwna

13 CTPOSA NPEemAeBPeMEHHO, MPUYMHOMN 3TOrO MOKET ObITb MHTEHCUBHOE
o6pa3oBaHmMe CaXM UNU HANUYMe BNArU B BbIXTOMHbIX ra3ax.

Mpn MHTEHCMBHOM 06Pa30BaHMM CaXM, CKOMNEHWUU Macna Uian Boabl

B CUCTEME BbiNyCKa 0TPaboTaHHbIX ra308 HEOHXOAMMO NPOBEPUTHL
ABUraTe/lb U CUCTEMY BbINYCKA OTPABOTaHHbIX Fra30B HA Hanuume
HencnpaBHOCTel B ApYrom mecre.

Tarke npoBepbTe Bpbick AdBlue, Tak Kak HeMcnpaBHOCTb, Hanpumep,
BCNeACTBME 3aNUNaHUsA TONAUBHBIX POPCYHOK, MOKET 6bITb OWNGOYHO
MHTEpNpeTMpoBaHa 610KOM yNpaBieHWA KaK HencnpaBHOCTL CeHcopa
NOx.

MpoBepbTe 3NEKTPUYECKMNE KOHTAKTbI 1 Kabenu Ha Hanudne NoBpexaeHni,
BbI3BaHHbIX aTMOCGHEPHBIMU YCIOBUAMU, KOPPO3UU W 3arpA3HEHUI.
MposepbTe CTabUNLHOCTb INEKTPONUTAHUS.

MoHTax

OuncTute n 06e3KNpPLTE MECTO YCTAHOBKM.

Kabenb 1 anekTpuyeckne pasbembl AOMKHbI ObITb HE NOBPEXAEHbI UK

He UMeTb 3a/0MOB.

Kabensb (3) HeobxoanMo NpoKiagabiBaTh CBO60AHO, 6€3 HanpAKeHNUs Npu
pacTsaMeHuu.

Ecnu kabenb (3) CAUWKOM ANUHHDINA, €70 MOXHO NPONOXUTL B BUAE
pasrpysku ot pactaxeHus (4) (cm. puc.).

Y4nTbIBaTb MOMEHTbI 3aTAXKKMN!

CeHcopHas rofioBKa Ha CUCTEME BbiNycKa 0TPaboTaHHbIX ra3os: 50 Hm
+10 Hm

He ncnonb3yiite HUKaKMUX A4ONONHUTENbHBIX CPeacTB Ans duKcauum 6ontos
OT NPOW3BO/ILHOMO OTBUHYMBAHMUSA.

Mcnonb3oBaHue AONONHNUTENbHBIX FEPMETUKOB 3anpeLaercs!

Mo 3aBepuweHnn paboT ybeanTech B repMeTMYHOCTM BbIXIOMHON CUCTEMBI.
OnpocuTe NamATb HEUCNIPABHOCTEN M NPKU HEOOXOAMMOCTY yaanuTe
MMetoLmMecs Koabl OLNGOoK.

Mocne 3ameHbl HEOGXOAMMO yAANUTL paHee coxpaHeHHble 3HadeHus NOX,
a TaKe BbINONHUTL 06yyeHne ceHcopa B GI0Ke ynpasfeHus aBuratenem.
B NpoTMBHOM C/ly4ae MOryT BO3HMKATb CO06LEHNA 06 OWMBKaX. ITO MOXHO
cAenarb TOMbKO C MOMOLLYbIO MOAXOAALLEr0 AMArHOCTUYEeCKoro npubopa.
Mpu yctaHoBKe ceHcopa NOX, KOTOPbIV 3aMeHAET ycTapeBLmnii Homep
apTuKyna, Npu Heo6XoANMOCTU HEO6X0AMMO 0GHOBUTL BEPCUIO
nporpammHoro obecnedyerus asTomobunsa. Cm. AOKyMeHTauuo
Npou3BOAMTENS aBTOMOGUAA.

Mepea npoBepKoi QYHKUMOHMPOBAHUA CEHCOpA ABUTaTEeNb JOMKEH
nporpeTbes 4o paboyei Temneparypsl.

Mbi CoXpaHsaem 3a cobon npaBo Ha BHeECEHNe N3MEHEHUN B copepxaHune,
Anarpammbl N PUCYHKU.

Abb. 1/Fig. 1/Puc. 1/E1

E Indicaciones para el montaje
Sensores de NOx

Indicaciones de seguridad

El personal encargado de realizar los trabajos tiene que haber leido

y comprendido estas indicaciones para el montaje antes comenzar con
dichos trabajos.

Solo el personal especializado puede realizar los trabajos.

Emplear solo herramientas adecuadas.

Deben observarse las respectivas disposiciones legales vigentes, los
reglamentos de seguridad y las indicaciones del fabricante de vehiculos.
Ademas, rigen las normas de seguridad especificas del pais.

Indicaciones generales

Utilice este sensor de NOx exclusivamente para los nimeros de repuestos
originales autorizados.

Al realizar la sustitucién, preste atencion a la posicion del sensor de NOx.
Especialmente en vehiculos con varios sensores de NOx, la confusion de
las posiciones puede causar fallos.

Si en un vehiculo hay montados varios sensores de NOx, p. €j., delante

y detras del catalizador SCR, estos siempre deben sustituirse en conjunto.

El sensor no puede rociarse ni tratarse con detergentes, aceites, pinturas
0 aire comprimido.

El sistema electronico de control (1), el ramal de cables (3) y la cabeza
(5) del sensor de NOx estan unidos de forma fija entre si. No intente
desarmar el sensor en sus diferentes componentes.

Montar solo piezas limpias. Las impurezas o el agua en la cabeza del
sensor (5) pueden producir dafios o fallos eléctricos.

No retirar los embalajes ni los cierres para el transporte hasta
inmediatamente antes del montaje.

El sensor de NOx incluye un chip ceramico que puede romperse en
caso de sacudidas fuertes. Por tanto, el sensor debe manipularse
cuidadosamente y, en caso de que se caiga, no volver a utilizarse.
Tener en cuenta la descarga electrostatica antes de comenzar con el
desmontaje y montaje del sensor.

Desmontaje

Tras desmontar el sensor antiguo, comprobar la junta en el conector de
BUS (2) en el lado del vehiculo. Si la junta esta dafiada o falta, puede
penetrar agua en el sistema electrénico del sensory dafarlo.

Compare el sensor antiguo con el nuevo. Aseglirese de que esta
utilizando el componente correcto.

Si la cabeza de sensor antiguo (5) esta coquizada, obturada o ha fallado
prematuramente, es probable que se produzca una fuerte formacion de
hollin o humedad en el gas de escape.

En caso de fuerte formacion de hollin, o bien acumulaciones de aceite o
agua en el sistema de escape, deben comprobarse el motory el sistema
de escape en cuanto a defectos en otro lugar.

Compruebe también la inyecci6n directa de Ad-Blue, ya que un

defecto, p. e]., debido a inyectores adheridos, puede interpretarse
equivocadamente como un fallo del sensor de NOx desde la unidad de
control.

Comprobar los contactos y cables eléctricos en cuanto a dafios debidos
a las condiciones climaticas, corrosién y suciedad.

Comprobar la estabilidad de la alimentacion de voltaje.

Montaje

Limpiary eliminar la grasa del lugar de montaje.

Los cables y las conexiones de enchufe no pueden estar dafiados ni
torcidos.

El cable (3) debe tenderse sin esfuerzos de traccion.

Si el cable (3) es demasiado largo, puede tenderse en forma de descarga
de traccion (4) (véase la fig.).

iObservar los pares de apriete!

Cabeza del sensor en el sistema de escape: 50 Nm £10 Nm

No utilizar ningin medio adicional para la fijacion de tornillos.

No utilizar ningln agente obturador adicional.

Después de realizar los trabajos, debe garantizarse la estanqueidad del
sistema de gases de escape.

Leer la memoria de averias y, dado el caso, borrar los registros de averias
existentes.

Tras realizar la sustitucion, deben borrarse los valores de NOx
memorizados previamente y el sensor debe reprogramarse en la unidad
de control del motor. De lo contrario, se producen avisos de averia. Esto
solo es posible con ayuda de un aparato de diagndstico adecuado.

Si se monta un sensor de NOx que sustituye a un nimero de articulo
antiguo, dado el caso, debe actualizarse la version de software del
vehiculo. Para ello, consulte la documentacién del fabricante del
vehiculo.

Antes de realizar un control de funcionamiento del sensor, el motor debe
haber alcanzado la temperatura de servicio.

Modificaciones y cambios de dibujos reservados.
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