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ACHTUNG

Machfolgende Hinweize unbedingt beachten, um Schaden am Steuergeral zu vermelden.

& Kabelbaumstecker des Steuergerites und Stecker anderar elekironischear Bauslameanta nur
bei ausgeschalteter Z0ndung abziehen oder aufstecken. Nach Ausschalten der Z0ndung
mind. 20 Sakundan warten.

# Falzchpolung der Versorgungsspannung z. B, durch verkehrten Anschlu@ der Batterle ver-
meidean.

& Zindspule KL 1 nicht gegen Masse kurzschlie@en (z. B. zum Abstellen des Maotors).
® HMie den Pluspol der Batterie an Zdndspule Kl 1 legen.
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A. ALLGEMEINES

Diese Service-Anweisung behandelt schwerpunkimafig die Prifungen und Einstellungen des
Vergasers mit Anbaukomponenten sowie die Prifung des Kabelbaumes auf eventuelle Kabelun-
terbrechungen.

Eine indirekte Uberprifung des Steuergerites ist, vor Prifungen nach dieser Anweisung, durch den
probeweizen Einbau eines einwandireien Ersatzgerites méglich. Vorsicht: ez kann auch ein Kon-
taktierungsfehler vorgelegen haben, der durch den Tausch beseitigt wurde.

Daher sind vor jeder Prifung brw Einstellung die elekirischen Steckverbindungen auf richtigen Sitz
zu pridfan,

Sind Beanstandungen trotz einwandfrelem Steuergerdl und Kabalbaum nicht beseitigt, ist die
Storungsursache am Vergaser zu suchen,

Eine erwaiterte Prifung, die eine Teilprifung der Funktionen des Steuergerfites, der Anbaukom-
ponenten und den Kabelbaum einschliedt, ist mit einem Universal-Profadapter und einer Systam-

Adaptereltung von Bosch in Verbindung mit einem Maotortester mit Spezialeingang und einem
Multimeter mébglich.

ZUR BEACHTUNG

Anschlagschrauben ohne Verstellmaglichkeit {Abreilschrauben) sind werkseitig eingestelit.
Gewaltsames Verdrehen dieser Schrauben fohrt zu FunklionsstGrungen.

WARTUNG

Der Vergaser ist weitgehend wartungsfrel. Im Bedarfsfall ist der Learlauf zu prifen und gegebenan-
falls zu korrigieren. Aulerdem ist auf festen Sitz aller Kabelanschldsse zu achien. Nach Maotorwi-
schen ist der Vergaser mit BREAK FREE CLP oder WD 40 oder Uni-Spray Termal gegen Korrosion
einzusprihen.

INSTANDSETZUNG

Bei Funktionsstdrungen, siehe Fehlersuchtabelle, die durch Einstellungen nicht zu beseitigen sind,
oder bei starker Verschmulzung nach langeren Betriebszeiten, ist der Vergaser abaubauen, Suber-
lich zu reinigen und, soweit erforderich, zu demaontieren,

Vor der Reinigung der DruckguB- und Stahlieile in einem Spezialreinigungsbad sind elektrische
Anbauteile sowie Kunststoffteile zu entfernen. Dazu gehort auch das Filter im Kraftstoffzulauf. Nach
der Reinigung alle Teile mit Testbenzin IN 51632 nachwaschen; Bohrungen und Kandle mit PraB-
luft durchiblasen.

For die Moniage ist ein Reparatursatz zu verwenden, der, ebenso wie weitere im Satz nicht enthal-
tene Verschieibiteile, Gber die Vergaser-Service-Stellen zu beziehen ist, Auf Leichtgéngigkeit aller
beawaglichen Teile ist zu achten.

Anzugsdrahmoment fir die Vergaserbefestigung 7 MNm.

Bikd 1
Motarraem, Galf

1 Vargasar

2 Temperaturiihler, Smegrahr
3 Zandspusa

4 Zlindschalbgerdt

5 ECOTROMIC-Sleuergaral

8 Temperaturfiihiler,
K. Ohlmilfel

T Zdndvarteilar
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PRUFWERTE
Learlaufdrehzahi 900 = T5/min.
Leerauf-C0 (gemessen am Auspullkrimmer) 0.6 + 0,4 Vol %

Zindzeitpunkt im Leerdauf

mit Saugrohrunterdruck auf Frihdose 18 =19 KW vor OT
Saugrohr: + 209 2-3 kD
Temperaturfihler ————— Widerstand bei
Kihlmitbel : + B0 G 280=-360Q

Drosselklappen-Potentiometer

Gegsamiwiderstand 1,4-26 ko
Schlefferwiderstand im Stellberalch min. kleiner 2700
max, 1,4-2 4 kG

Vordrosselsteller:
Widerstand 0,917

Isolationswiderstand (MasseschluB) =

Drosselklappenanstaller
Widerstand AnschluB 1+ 2 [evakuierandes Ventil)

AnschluB 6 + 7 (beliftendes Ventil) 20-700Q
Potantiomeatar:

Gesamiwiderstand, Anschiull 2+ 4 1,4=2.6 ki)

min, klainer 4000
max. 1,4-2 4 k)

Schleiferwiderstand im Stellbereich, Anschlud 54+ 3

Grundeinstellung Drosselklappe 1. Stufe a° 0,03 = 0,02 mm

Freigabe und Zwangsricknahme der I, Stufe:

Y 1.0 £ 0,2 mm

Z 0,4+ 0,2 mm
Schwimmergawicht (trocken) TEX05g
Schwimmer/Mlveau 27.6+1.0 mm

PRUFGERATE: Drehzahlmesser
Multimeter
LED-Spannungsprifer 12 V
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B. PRUFUNGEN UND EINSTELLUNGEN, Vergaser aufgebaut

LEERLAUF-UBERPRUFUNG UND -EINSTELLUNG

Anmerkung: Die Leerlaufdrehzahl ist geregelt und nicht einstellbar. Die Leerlauf-Uberprifung
und -Einstellung beschrinkt sich auf die Prifung und Einstellung des Lambda-Regelberelches
in Werhindung mit ginem Spannungsprifer mit Leuchtdicde, Eine Abgaswert-Einstellurng mit

1.

ginam CO-MeBgerdt ist daher nicht efordarlich.

Voraussetzungen:

= ginwandfrele Funktion des Motors

= Zondanlage einwandfrei

= Steuergerit mit Kabelbaum einwandired
= Ansaugsystem dichi

= sauberes Lufffiter aufgebaut

= Funktion der Ansaugluftvoreérmung
einwandfrai

= Molar aus dem kalten Bereich kommend
warmlaulen lassen (Oltemp. ca. 80 “C)

= Drehzahl for 30 Sek. aul groBer 2000/
min. erhdhen, damit die Lambda-Sonde
sicher betriebswarm ist. Danach sofort
die Diagnose wie folglh einleiten,

- Spannungspriofer zwischen Prifstecker
{Pieil Bild 2; Steckear an blauer Laitung)
und Batteria (4} anschlialan,

Im Learlauf mul die Leuchtdiode des

Spannungsprifers mit einer Fraguenz von

ca. 1.5 Hz (1.5 mal’Sek.) blinken, der GO -

Wert ist dann elnwandfrel eingestellt.

= Leuchtet die Diode konstant = Gemisch
zu fett,

Gemischregulierschraube (Peil Bild 3)
hingindrehen, bis Diode blinkt,

- Diode ist stdndig aus = Gemisch zu
Aagar,

Gemischregulierschraube [Pleil) heraus-
drehen, bis Diode blinkt.

Wichtig:

Wird ein hochfrequentes Blinken (wesent-
lich mehr als 1,5mal/5ek.) erkannt, 5o ist
entweder die Lambda-Sonde noch nicht
belriebswarm oder es liegl ein Dalekl in
der Lambda-Sonde bow in der Signallei-
fung vor

LAMBDA-SONDE

Voraussetzungen ; Motor und Lamibda-
Sonde betriebewarm.

- Mator im Learlauf laufen lassan.

= Spannungsprifer gemdis Bild 2 anschlia-
Gen.

= Wird gin hochfrequentes Blinken
(wesentlich mehr als 1,5mal/Sek.)
erkannt, so ist entweder die Lambda-
Sonde nach nicht betriebswarm oder es
liegt ain Defek! in der Lambda-Sande
brw in der Signalleitung vor.

= glekirische Verbraucher ausgeschaltet

= Zchlauch fir KurbelgehduseentDftung
abgezogen
- Gasbetaligung einwandire

- Lambda-Sonde einwandfrei

Eild 2

ACHTUMG

Prifstecker richl ahne Prdflampe an (4] anschlieBan.
Kesna normale” Pridlampe mil Glahlampe verssndan -
Larstdrungsgetanr edakironischar Bauslemenia,
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3. TEMPERATURFUHLER (8ild 4)

- Widerstand direki an den Kontakten des
Temperaturfihlers (1} for Saugrohr und
[2) tlr Kidhimittel, nach abgezogenem
Steckar messan.

Sollwerte:  beai +20 % =2-3 k)
beai +80 "G = 280-360

Bikd 4

4. DROSSELKLAPPEN-POTENTIOMETER
(Bild 5-7)

4.1 Gesamt-Widerstand (Sild 5)

| Sollwerl - 1,4-2.6 k()

= Widerstand gemdB Bild messen,

= Drosselkappenpotentiometer gof. erset-
zen, slehe Kapitel 4.3,

4.2 SchlsiferWiderstand im Stellbereich
(Bid g8)

! Sollwert - min. kleiner 270 0
! max. 1,4-2.4 ki

- Drosselklappenansteller ganz
zurickziehen (Drosselklappe in Schub-
stellung), slehe Kapitel B. 6.1 oder Kapitel
B.11.

- Widerstand gemdB Bild messen.
Wahrenddeszen Drosselklappe langsam
Hffnen. Der Widerstandswer sheigt dabei
stetig an,

- Drosselklappenpotentiometer ggf. erseal-
zen, siehe Kapitel 4.3,

4.3 Drosselklappen-Potentiometer ersetzen

{Bild 7

- Beim Abnehmen des Potentiometers
darauf achten, dai die Kupplung (1) nicht
harausfailt,

= Beim Einsetzen auf richtigen Sitz der
Kupplung (1) und Arrefierungsschlitze (2)
achten,

= Widerstinde des neuen Patentiometears
Uberprifen.
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a1

2.2

2.3

VORDROSSELSTELLER (Bild 8-11)

Hinweis, nur flr Passat

Die Kontakte des Vordrosselstellers befin-
den sich an einem Leitungsstrang, der am
Halter des Drossalklappenpotentiometers
befestigt ist,

Widerstand (Bild &

[ Sollwer: 0,9-1,70Q

- Widerstand gemag Bild messen,

- Vordrozsselsteller ggf. ersetzen, siehe
Kapitel 5.4,

Isolationswiderstand (MasseschluB)

(Bild 9

- Beide Kontakte gegen Fahrzeugmassa
Uberprifen,

Sollwert: == 0 -|

- Vordrosselsteller ggl. ersetzen, siehe
FKapitel 5.4.

Leichtgangigkeit (Bild 10)

- Vordrosselklappe (Pfell) mit Finger in
Schliefrichtung dricken und langsam
wieder loslassen. Die Vordrosselklappe
muf selbsténdig ganz &ffnen.

- Falls erforderlich, mit geeignetem Mittel,
siehe WARTUMNG* auf Seite 3, gangbar
machen bzw. Vordrosselsteller ersatzen,
weann schwergangig, siehe Kapitel 5.4,

5.4 Vordrosselsteller ersetzen (Bild 11)

- Befestigungsschraube (1) herausdrehen.

= Spannring (2} entsprechend verdrehen
und Vordrosselsteller abnehmen.

= Belm Einbau des Vordrosselstellers auf
Arretierung (Pfeile) sowle auf Verbin-
dungsstange (3) zur Vordrosselklappe
achten,

- Uberprifen nach Kapitel B. 5.1-5.3.

Bild &
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6.1

DROSSELKLAPPENANSTELLER (Bild 12-22)

Achtung: Um Beschadigungen bel Fremdspannungsanschidzsen, siehe Bild 12, 13, 16, 2u ver-
meiden, ist unbedingt darauf zu achten, dal die Steckanschidsse (3, 4, 5 nicht mit Spannung

12 W in Verbindung gebracht werden,

Dichtheit/ Ventile / Zurlickziehen (Bild 12, 13)

Hinmweise: Eine weitere Mdglichkeil, den SidBel des Drosselklappenanstellers ganz zuriickzu-
Zishen, ist in Kapitel B.12. Gasbetdtigung” baschriaban.

Bei Spannungsbeaufschlagung (10-15 V) der Steckanschlisse (Polung beliebig) missen die
Ventile einmal hrbar schalten, gof. Drosselklappenansieller erneuemn, siehe Kapitel B, 6.6

- Gemil Bild 12 Steckanschlbsss (1 + 2)
mit Spannung 12 ¥ beaufschlagen und
Ohmmeter (an 3 + 5 anschlieien.

- Mit Handunterdruckpumpes am
avakuierandean Ventil, siehe Bild 12,
Druckdifferenz erzeuvgen, bizs am Ohm-
meter 300=-T00 Q& angezeigt werden. (Der
StéBel ist dabei nicht ganz eingezogen.)
Hinweis :

Soll der Sto6el ganz eingezogen werdan,

ist elne Druckdifferenz von ca. 250 mbar
erfordedich.

= Spannungsanschlisse und dann
Handunterdruckpumpe entlernan und
Ohmmeter becbachten.
Der abgelesens Widerstandswert darf in 1
Minute um max, 200 O ansteigen.

- Drosselklappenansteller ggf. ersatzen,
siehe Kapitel B. 6.6

- Ansonsten Steckanschldsse (1 + 2) wie-
dar mit Spannung 12 V beaufschlagen
und Ohmmetar beobachten.

Der abgelesene Widerstandswert darf in
& Sek. um max. 650 O anstelgen.

-~ Rickschlagvantil ggf. ersetzen,
siehe Kapitel B. 6.5.

= Ansonsten 3tb6el des Drosselklappen-
anstellers wieder zurickziehen
ica. 2560 mbar),

= Mur Steckanschlisse (B 4+ 7) 0r baldf-
tendes Ventil mit Spannumng 12 ¥
beaufschlagen, siehe Bild 13,
Dar Sté8al mul nun innerhalb 1 Sek, aus-
gefahren sain

= Fahrt der StdBel zu langsam oder
nicht aus, Beldftungsschlauch vom
beliftenden Ventil und Anschlliisse auf
Durchgang priften bzw Filter im Drosssl-
klappenansteller ernewermn, siehe Kapitel
B. 6.4.
Falls erforderich, Drosselklappenanstel-
lar ermauarn, siehe Kapitel B, 6.6.

Bikd 13

Wichtig: Bei direktem Anschliuf mit der
Batterie, siehe Bild 12, 13 und 16, mud an
Batterie (B +) aine Sicherung (14)

wizchengeschaliel sein.
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6.2 Evakuierendes Ventil und belliftendes
Ventil (Bild 14)
- Widerstand an Steckanschllssen (1 + 2)
fior evakuierendes Ventil und an 6+ 7)
fir beliftendes Ventil messan,

Sollwert:  20-700 |

- Drogselklappenanstaller ggf. ersetzen,
siahe Kapitel B. 6.6.

6.3 Potentiometer (Bild 15, 16)

a. Gesamtwiderstand (Bild 15)
oo :
Soltwert:  1,4-2.6 kO

= Widerstand an Steckanschlizsen (3 + 4)
massen,

- Drosselklappenansteller ggf. ersetzen,
slehe Kapitel B, 6.6,

b, Schleiferwiderstand im Stellbereich
{Bild 16

i Sollwert:  min. kleiner 400 O

I_ max. 1,4-24 ki

- Widersiand an Steckanschlissen (3 + 5)
messen. Wahrenddessen Drossel-
kKlappenansteller mit Handumterdruck-
pumpe langsam ganz zurdckzichen,
siahe Kapitel B, 6.1. Der Widerstandswerl
nimm! dabei stetig ab,

- Drosselklappenansteller gof. erseizen,
siehe Kapitel B. 6.5.

Bild 15

Eild 18
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6.4 Filter (Bild17,18)
{beliftende Selte)

= M4-Schraube in den VerschluBdeckel
drehen und diesen herausziehean,

- Filter entnehmen und neues, mit der brei-
ten Seite (Pleil Bild 18} voran, sinsetzen,
Dabel auf Sauberkesit achten,

= VerschluBdecke! aindricken.

6.5 Rlckschlagventil (Bild 15)
(evakuierende Seite)

Das Rickschlagventil besteht aus:
Ventilpladttchen (1)
Fohrungsteil (2)

Ventilfadear (3)

= Vargaser ausbauen.

= M4-Schraube in den VerschluBdeckal
drehien und diesen herausriahan.

- Teile des Rdckschlagventils herausneh-
men.

Achtung:
Keine scharfen Werkzeuge verwenden.

- Meue Teile des Ventils in gezeigter Rel-
henfolge einsetzen. Dabei auf Sauberkelt
achiten.

= VarsehluBdeckel aindricksan,

= ROckschlagventil auf Dichtheit prifen,
slehe Kapitel B.6. und B. 6.1,

6.6 Drosselklappenansteller ersetzen
IBild 20)

- Vergaser ausbauen.

- Befestigungamuttern (1) (3 Stick) 16sen
und Drosselklappenansteller herausneh-
meain.

- Leerlaufanschlagschraube (2) gegen
neus ersetzen.

= Meuen Drosselklappenanstaller sinbauven
und Vergaser aufbauen.

- Alle Kabelverbindungen herstellen.
- Weiteres Vorgehen nach Kapitel 6.7.

Beild 17

Bikd 19
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6.7 Regelbereich des Drosselklappenanstellers
{Bild 21 und 22}

= Zundung einschalten (Moter nicht star-
ten).

- Mil Handunterdruckpumpes am
evakuierenden Ventil, siehe Bild 21,
wahrend des Einstellvorgangs standig
Druckdifferenz {min. 250 mbarn erzeugen.
(Der StéBel des Drosselklappenanstellers
fahrt dadurch in eine lagegeregelia Posi-
tion.)

In dieser Position mub gine Lehre von
315 £ 01 mm gleitend zwischen Drossel-
klappenanschlagschraube (1), Bild 22,
und Anschlag (2] hindurchgehean,

Wichtig: Drosselklappenanschlagschraube
{1} darf nicht verdreht warden.

- Ggf. an neuer Leerlaufanschliagschraube
{3} (Abreidschraube) einshellan,

— Kopf der Leerlaufanschlagschraubee (3)
abbrachen,

= Zindung ausschalten,

— Schlauchverbindungen wieder herstellan
und Learlauf dbearprifen,

Bild 21

Bild 22

7. BYPASS-BEHEIZUNG (Eild 23)
Voraussatzung: Massekabel rwischen
Motor und Chassis bew, zum Vergaser
eimwandirei.

- Priflampe an Batterie (+) und an
Stecker (2) anschlieBen; Prioflampe mul
aufleuchten.

- Auf guten Massekontakt der Helzllache
achten,

= PFTC-Helzelement (1) ggl. ersetzen, Bild 23
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8. UNTERDRUCKDOSE Il. STUFE
(Bild 24)

- Unterdruckanschiul am Vergasar auf
Durchgang sowie Verbindungsschlauch
Uberprifen.

- Handunterdruckpumpe gemaB Bild
anachliefen und Druckdifferenz
(ca. 300 mbar herstellen.

- |5t Druckdifferenzabfall feststellbar,
Unterdruckdose ersatzen,

9. FILTER IM KRAFTSTOFFZULAUF
(Bild 25

Vor einer Vergasermeinigung st das Filtar
(Pfeil} zu entfernen und grundsatzlich zu
Erneyem.

Das Filter kann mit einer M3-Schraube, die
ca & mm weit hinegingudrehen ist, heraus-
gezrogan werden,

10. ANREICHERUNGSROHR (sild 26)

Der Ausiritt des Anrelcherungsrobres (1)
zeigt senkrecht auf Mitte des Vorzerst8u-
bers {2},

Hahe dber Vorzerstduber: 13,5 +1,0 mm

11. ANSAUGLUFTVORWARMUNG

(Bild 27)

Last- und temperaturabhangig geregelte
Ansauglufi.

-

Der Messinganschiul brw. Anschiul mit
Ferbe am Temperaturragler (3) mul mit
der Unterdruckdose (2) verbunden sain,

- Schlauch (4) am Temperaturregler {3)
abziehen und mit Handunterdruck-
pumpe dig Funktion der Regelklappe (1)
prifen. Die Klappe mul hérbar schliefan
bzw. Gffnen, gaf. Schlauche prifen und
Regelklappa auf Leichtgdngighkeit prafen.

= Temperaturregler (3} prifen, siehe
nachste Saite,

A 0255 |

Bid 27  Luffiltergehiuse
& = Kaltlufzuiihrung
B = WarmluMzufhrung
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Temperaturregler priifen:

Voraussetzungen: Ansaugstutzen einwandfrei, Ansauvglufttemperatur max. 20 G,

— Luftfiter ausbauen und neben Fahrzeug legen.

- AnschluB (Temperaturregler/ Vergaser) des Temperaturreglers mit Schlauch in entsprechen-
der Lange mit Anschiul Vergaser verbindan,

- Motor im Leerlauf laufen lassen. Regelklappe (1) mul aufgezogen werden.

- Sehlauch vom Vergaser wieder abziehen. Regelklappe muB nach max. 20 Sek. ihre Ausgangs-
lage singenommen haben.

12. GASBETATIGUNG (Bild 28)
- Gaspedal auf Vollgas halten.

- Bowdenzug (1) mit Sicherungsklammer
20 einstallen, da@ Vollgasanschlag am
Vergaser gerade erreicht wird,

= AnschlieBend Schubstellung der Drossel-
klappe wie folgt pritfen ;

= Molor im Learlauf laufen lassen,

= BalGftende Seite (Pfeil), Bild 28, direkt
am Drosselklappenansteller verschliefen
und Motor abstellen. Der StéBel des
Drosselklappenansiallers wird dabei ganz
zurdckgezogen (Schubstellung).

- Kantrollieren, ob Drosselklappenhebel
(2, Bild 22, auf Anschlagschraube (1)
anliegt, oder ob Frelgang zwischan
SioBel des Drosselklappenanstellers und
Anschlagschraube (3}, Bild 22, bastant,

13. ANSAUGROHRVORWARMER (zild 29)

Vaoraussetzung

Motor kalt (ca, +20 9C)

— Widerstand zwischen AnschluBkabal und
hMassa prifan,

Sollwert;  0,25-0,500

- Motor starten,

— Direkt nach Anspringen des Motors
Spannungsversorgung prifen,
mind., 11,5 VW,

- Stecker vom Temperaturfahler (2), Bild 4,
abziehean.

- Pole des Steckers (berbricken (kurz-
schileBen). Ein betriebswarmer Motor
wird dadurch simuliert.

Die Spannungsversorgung des Ansaug-
rohrvorwarmers mull unterbrochen sain,
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14. ANSCHLUSSPLAN, Unterdruckleitungen (Bild 30

Eild -3

1
2
3
F
]

Wargasar
Drosselklappenansielier
Urlerdrucksdose 1, Stufa
Lkl

Tamparaturragler

O om-dm

Ziingdwvartediar

2 Bremskrattearstarker
Belilungshilier
Fartiufizulubr
Warmlufzufuhr
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C. EINSTELLUNGEN,
Vergaser abgebaut

Machstahand angesprochene Mei- und
Prifgerate sind Gber den zustandigen
Generalvertrater zu baziehen,

Bild 31

1. GRUNDEINSTELLUNG DROSSEL-
KLAPPEN

1.1 1. Stufe (Bild 31)

Dig Drosselklappenanschlagschraubs
iPfeil) ist als Abrei@schraube ausgelagl und
dart nicht verstellt werden.

1.2 Il Stufe (Bild 31a, 31b)

- Drassalklappenanschlagschraube (1)
herausdrahen, bis diese nicht mehr
anllegt.

= Mit MeBvarrichtung (2} und Drossel-
klappenanschlagschraube (1) Mai a° Hibd 31a
einstellen.

F - 0,08 + Cl.t:;jm J {;’*S‘:E?%

2. FREIGABE UND ZWANGSRUCK- ot
NAHME DER Il. STUFE (8ild 32) '|

- StéBel des Drosselklappenanstallers
ganz zurdckziehen, siehe Kapital B. 6.
und &.1,

- Abstande ¥ und 2" durch Blegen der
Gabel (1} ginstellen,

Die Messung an der engsten Stelle vor-
nehmean.

Bild 31b

¥=1,0+02 mm
Z=04+02mm

Hild 32

15
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3. VERGASERDECKEL ABBAUEN
(Bild 33, 34)

= Folgande Teile (Pfeile) sind abzuschrau-
ben:

= Drosselklappen-Potentiometer
{1 Schraube)
— Halter mit Vordrosselsteller
{4 Schrauben)
- Vergaserdeckel (4 Schrauben)
- Einbau in umgekehrter Raihanfolge.
Anmerkung: Beim Einbauen des
Vordrosselstellers mit Halter, aul Verbin-

dungsstange zur Vordrosselklappe
achten.

(g

Bild 34
4, SCHWIMMER / NIVEAU (gild 35, 36)

Das Kraftstoffniveaw ist nicht einstellbar.
Es ergibt sich durch die Verwendung
eines einwandfreien Schwimmers, Bel
einer Grundiberholung ist das Schwim-
mergewichl sowie dia Hahe h* (Bild 35)
bei einer Schraglage des Vergaserdeckels
von 307 (Bild 36} zu prafen,

Wichtig: Der Ventilstift der Schwimmer-
nadel (1) darf wihrend der Hohenmeassung

nicht durch das Schwimmergewichi ein-
federn.

Schwimmergewicht: 7,9+0,5 g (trocken)
| Héhe h": 27.5 £ 1,0 mm
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D. KABELBAUM

Hinwelse : Dieses Kapitel behandelt nicht den kompletien Kabslbaum, sondern nur die zum
Steuergerdt fihrenden Leltungen sowie digjenigen, die Einflul auf die Vergaserunktion haben
Die folgende Priifung bezieht sich auf

das Aullinden von eventuellen Kabelunter-
brechungen und gibt damit anndharnd
Aufschiul Dber ein defekles Steuergeral

- Minusleitung von Batterie abklamman.

= Kupplungsstecker (Bild 38) am Stewer-
gerdt abziahean (links im Wasserkasten
unter der Motorhaube, Bild 37).

- Kabelklemmen glelcher Mummern (Bild
3B-52) mit Ohmmeter auf Durchgang
ﬁrﬂren. Entsprechende Stecker abzie-

2.

Bild 37

Beispiel: Othmmeter an Kupplungsstecker (M. 7, Bild 38) und Stecker flr Drossslklappenpotentio-

meter (Nr. 7, Bild 39) oder an Stecker fir Drosselklappenansteller (Mr. 7, Bild 40).

9 1N 13

10

18 20
14 17 21 23 24

Bild 38 Kupplungsstecker fr Steuargeral

o~

Bild 39 Am Drosselklapgenpobanticmates Bild 40 Am Drossciklapeenanstaller
(M T siehe auch Bild 40, 44 wnd 48, (M. 7 giahe auch Bild 39, 44 wnd 45)
{MrE 18 siehe auch Bild 40 (M. 1E skahe awch Bild 39

17
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14 1

Bid 41 Kupplungestecker fi Bleusrgerdi

Bild 44 Am Tamparaturfhles, Kihmibal
{Mr, 7 siaha auch Bild 33, 40 und 45

Bild 46 Disgnoseanschiuf

Bild 4% Am Temperaturdhler, Sawgrohs
[Mr, 7 sighe auch Bild 3#, 40 und 44)

Bild 47 Am Relais, Saugrohrorwanmer
{Mr 1 slehe awch Bikd 48)
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Sild 4B Batleria 4+ und =
(M. 1 siehe auch Bild 47)
{r. 30 slahe Bild 51)
‘ar Prifung Minuslaiteng von Batlerie abklemmaen

gid 50 Am Zdndverteiler, Hallgeber
(Mr 26, 27 und 29 siehe Bild 51)

e .EE

Bild 52 An Zindspute
Mr 1% und 28 = K. 15
Mr. 3 =KL 1
{Mr. 28 und H siehe Bild 51)

Bakd 51 Am Zondschalkgenst

Eild 4% Masse Molar

W

(M, &6, 27 und 20 sisha Bild 50)
(M, 28 sighs BEd 55
(M. 30 sishe Bid 48
(Hr 31 slahe Bid 52

19
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FEHLERSUCHTABELLE

BEANSTANDUNGEMN

Kallstan (Anspringen)
Durchlauts Ausgehen nach dem Kalkstart
Haltleedauldrahzahl zu hoch/ 2u misdag
Kaltfahrverhaltien! Ubergang kil
Learlaut nechi ainvwandiral

Beachle;

Voraussalzungen fur die Amvsendung dieser Taballe Sind

B Einwandlreie Funklion des Matorg {Steverzaiten, Ventile usw)
® Zondayslam und desgan Einslelung eireandioa

B Slepergerd! und Kabelbaum earwandiaoai

& Dschles Ansaegsysiam

Leerlaud nicht einstellbar @ Einvancireie Auspuifaniage
Ubergang baim Beschlaunigen/ Ruckein/ Aussetzer @ Korrekle Sleveung der Ansauglulftvoredemung
Konslamruckaln & Sauberes Lufthlter
Hiilstar ® Krafistofdruck zum Yergaser korrekt
LEAUR dberd ropdt
Leislung zu gering
Erattstottearbravch zu hoch
Fahrverhalten im Schub
URSACHE ABHILFE KAPITEL
‘: e ) . |l 1N I m.m__..__m__._::Em—.m:_mq o . Mach _._n_En_._qm. bedmernen
. = : . @ Einsalzbedirgungen/ Fahrlehles KD-Gesprich
[ BN ] L BN IE BN BN ] .I.. LIE I | Erattstodf nichd nach OIN I...ﬁ:ﬂ.ﬂ: _._w_..._.. [k warvweniden
L T _ Vereisung . KrahsioH nach DIN verwenden/ Vorwlrmung prilen  B.12. o
® & & & BB B F O B® SR SchmulzimVargaser/ Wasserschadan Vergasar reinigen, avil. emeuarn = Instardselzung
e e N Drosselklappe |. Stufe oifnat (schiiafil nechi voll  Gaspetaligung einstelien gz
~ e|e e e |® # Grunceinslellung Drossefklappe Il Stufe michl korrekt Einstellen = BT
[ ] : [ ] STl [ AN ] i I : I [ ] - [ ] it Sehwimmernadal dedekl s Varld :_.__..__n_.__. ventil remigen baew Eu__..._wl_..m:._m._._a:._ |
! L FE R IR Schwimmer defeklf Niveau falsch e SCRWIMMET EIMEURTT s e C. 4
| e e | | Bypal-Beheizung defext - _ Pralen, ggf ermeuermn - BT
L |e " Filter im KraRsiofzulau® varschmutzl ___Emewern ~ Basa
| e  ®|  Leerlaulainsteflung nichl karrekt Uberprafen bew enstellen EEA 8.1
l. M [ ] Learlaullufborraklurmisded _.EE ader Hns!,n!m_u_.__m_.m Vargaserdec kel qﬂ__.__.ﬂm.: - B. Nw ufd ml
e« = | & &  ‘ordosselklappe Verbindungsstange oder Vordrosselsteller schwergingl  Gangbar machen bew. Vordrosselsteller emevern B, 5
& & [ 1 Ansaugrohrvorwdrmung detekt - Priften, ggl. emeusrn B.13 =
o " I® e anrsicherungstohs nichl karrekl, verbagen Prifen. pl. einstellen N T B.D. o
vl o B Unterdruckdoss 1. Stufe defekt = = _ Prufen, ggl. emauen B.B
l_|-. L ] [ ) Temperaturfabhber defekt n_:n_;“_._ gol. ernauem B 3
L @  DOrosselappenansielier dafekl R Ermeuern il B g
& | ] w ! _ Vordrosselsteller delekt - Ernevuern o B.5
(@ # & & 8|0 8  |® @ @ Crosselklappen-Polentiomeler dalesl Erneuem B " B4 B
"o 8w . . Lambda-Sande defeit Ermesern = ~ B.E, T
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