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¢ Desestrangulacion

e Optimizacién de la combustion
e Reduccién de la friccion
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Nuevos retos — jRheinmetall Automotive esta preparada!

Se han establecido las normas politicas sobre
las futuras tasas de emision de CO, en
Europa.

El hecho de que a partir de 2020 las emisio-
nes maximas permitidas del parque auto-
movilistico sean de 95g CO, cada 100
kildmetros, representa nuevos retos tanto
para los ingenieros como para los materiales.
En especial el nuevo ciclo de ensayo "Proce-
dimiento armonizado de ensayo de vehiculos
ligeros a nivel mundial" (World-Harmonized
Light-Duty Vehicles Test Procedure, WLTP),
que sera establecido en 2017, hace nece-

Las emisiones brutas originadas en la
combustién, como el monéxido de
carbono, el 6xido de nitrégenoy los
hidrocarburos, estan actualmente
controladas por las medidas internasy
externas actuales del motor, con la
finalidad de reducir los contaminantes.

No obstante, ademas de las sustancias no
téxicas como el aguay el nitrégeno, al final

queda el diéxido de carbono como

sarios nuevos esfuerzos en muchas areas de
desarrollo.

Rheinmetall Automotive, una fusién de las
prestigiosas empresas Kolbenschmidty
Pierburg, estad preparada para este desarro-
llo gracias a los numerosos afios de expe-
riencia en reduccién de contaminantesy de
consumo.

Por una buena razén siete de los vehiculos,
premiados por la revista especializada
americana "Ward’s Auto World" con la
distincion de los "Ten Best Engines" (los diez
mejores motores), estan equipados con
productos de Rheinmetall Automotive.

producto final de la combustién.

Este di6xido de carbono sélo se puede
disminuir mediante la reduccién del
consumo. Por ese motivo, la drastica
reduccién de dicho consumo es un punto
clave para los préximos anos.

Potenciales de ahorro

Reduccién de dioxido de carbono [CO,/km]

Optimizacion de la caja de cambios 2g
Optimizacién del piston 2,3¢g
Conjuntos de segmentos del piston/superficies de friccion del cilindro 3,3g
Reduccién del valor ¢, (por 0,01) 1 g (NEDQ)
Pistones de acero para motores diésel de turismos 2,58
Bombas de vacio de Gltima generacion 0,4-1¢g

Ahorro de combustible

Por cada 100 kg menos de masa

hasta 0,3 1/100 km

Conjuntos de segmentos del piston/superficies de friccion del cilindro

1,9%

Sistema de arranque/parada

8 % (NEDC; 15 % en trafico urbano real)

Pistones de acero para motores diésel de turismos

3-4%

Bomba eléctrica de refrigerante variable

hasta 3 % (NEDC)

Sistemas de distribuci6n variable por valvulas 3-6%
EGR externo en motores de gasolina hasta 2 %
Normativa orientada a las necesidades de bombas refrigerantes, de aceite y de vacio 1,5-3%
Motores de gasolina con una alta sobrealimentacion, relacién de compresién muy alta 5-6%

y con una EGR de baja presion
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Downsizing
. Motores mas pequefios con la misma

potencia: esto sélo es posible gracias a la
sobrealimentacion. Para ello son Gtiles
nuestras valvulas de aire circulante en
régimen de retencion, los actuadores
wastegate y las valvulas reguladoras de
presion para turbocargadores.

Equipos auxiliares orientados a las

. necesidades

Tanto en la alimentacion de combustible

..‘ como en las bombas de aceite, de agua
LR y de vacio, en el futuro sélo se utilizara el

T

" 'e; Optimizacion de la caja de cambios

Las transmisiones automaticas con nueve
marchas son mas eficientes que sus
predecesoras, pero requieren cojinetes

" que soporten la cargay bombas eléctricas

de aceite que mantengan la presion de
aceite durante el funcionamiento del
sistema de arranque y parada.

KOLBENSCHMIDT

Bien preparados con una gama de productos Unica

Optimizacion de la combustion
Gracias a los mdltiples de admision con

'~ tubos variables, a la refrigeracién de la

recirculacion de los gases de escape o la
forma inteligente de la cdmara de
combustion, se puede tener una gran

influencia sobre la combustién.

¢ROAD T0)

-~ Reduccion de la friccion
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Disminucién del ancho de los cojinetes,
optimizacion de la falda del pistén,
coordinaci6n de los conjuntos de segmen-
tos del piston, pistones de acero para
altas presionesy revestimientos espe-
ciales son sélo algunas de las medidas
para reducir la friccion en el sistema de
pistones.

PIERBURG

Construccion ligera

"Menos peso = menos consumo": a esta
simple formula contribuye Rheinmetall
Automotive con componentes como
pistones, bloque motor, culatas de
cilindros o radiadores EGR de aluminio.

Desestrangulacion

Desde la distribuci6n variable de la carrera
de lavalvulay los tiempos de distribucion
con UniValve®y Flexvalve®, hasta la
desconexion del cilindro, asi como
conceptos modernos de la recirculacion de
los gases de escape, se ocupan de reducir
las pérdidas mediante la valvula de
mariposa parcialmente cerrada.

Formas de accionamiento alternativas
Gracias al Range Extender,

Rheinmetall Automotive ha establecido el
camino desde los vehiculos hibridos hasta
la movilidad eléctrica.
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