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Luftmassamatare

Storningar, skador och kontroll

Fordon

Mercedes-Benz
Audi, Ford, Seat, Skoda, VW

Produkt Luftmassamatare

7.22684.07.0 7.22684.00.0

Sida 1/4

611 094 0048; A611 094 0048

7.22684.08.0 FOOC 2G2 056

FOOC 2G2 004

06A 906 461; 028 906 461

Anvdndningar

Luftmassamataren mater med stor
precision den luftmassa som tillférs
motorn (luftmassaflode”).

Signalen fran luftmassamitaren anvinds
for berdkningen av insprutningsmdngden,
pa dieselmotorer dven for styrningen

av avgasaterforingen.

Den &r en viktig komponent i avgas-
reduceringen och luftforsérjningen.

En defekt eller smutsig luftmassamétare
kan skicka felaktiga ingangssignaler till
motorstyrdonet, som i sa fall kommer att
styra andra komponenter felaktigt.
Sarskilt pa turbodieslar dr belastningen
av luftmassamétaren hog, eftersom bade

luftflode och lufthastighet @ mycket hoga.

Stromningslikriktare  Elektronik

Temperaturgivare

Hetfilmsluftmassamdtare (dldre utférande)

Funktionsbeskrivning

Den kompletta luftmassamédtaren bestar
av en stromningskanal (’ror”), dar
insugningsluften strommar forbi den
egentliga sensorn.

Beroende pa anvandning och fordon ar
luftmassamataren helt integrerad i ett
plastror eller bestar bara av métaren
som separat insticksmodul. Bada
utforandena (med ror/separat) kallas
”luftmassamatare”.

Aldre modeller hade en virmetrdd som
sensorelement. Genom att varmetraden
kortvarigt varmdes upp ndr motorn
stangts av “brdndes fororeningar loss”
fran varmetraden.

Nyare modeller arbetar med ett filmaktigt
varmemotstand pa en hallare. Har sker
ingen lossbranning.

Denna ”hetfilmssensor” hettas upp till
en konstant temperatur pa ca 120-180
°C (beroende pa fordonstillverkare) via
insugstemperaturen. Den instrommande
luften kyler av hetfilmssensorn. Via
reglerelektroniken utjdamnas denna
avkylning med en vdarmestrom. Denna
varmestrém utgor mattet for den insugna
luftmassan.

Utféranden

Denna metod tar hdnsyn till den
forbistrommande luftens densitet.

Pa nyare utféranden med 2 separata
matbryggor gar det dven att registrera
pulser och returstromningar.

Sensorer

Elektronik

Hetfilmsluftmassamdtare
(nyare utférande, genomskdrning)

Andringar och bildavvikelser férbehalls. Tillordning och ersittning, se vardera giltiga katalogerna, TecDoc-CD resp. pa TexDoc-data baserande system.
* De angivna referensnumren anvénds for jamférelser och far inte anvdndas pa rakningarna som skickas till slutkonsumenten.
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Fel och mdjliga orsaker

Defekta eller smutsiga luftmassamatare
avger felaktiga signaler.

Foljderna kan vara:

e Svart rok

® Minskad effekt

e Nodkorning

Mojliga skadeorsaker kan vara:

e Vid lackage i insugningsdelen
kan smutspartiklar tranga in med
insugningsluften och krockar sedan
med luftmassamataren i hog hastighet
och forstor sensorelementet.

® Om for mycket oljedimma kommer ut
ur vevhusventilationen kan mataren bli
inoljad.

Tilltdppt luftmassamditare
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o Aven fel vid service, som att inte halla
tillrackligt rent vid luftfilterbyte eller
att anvdnda felaktiga eller kvalitativt
undermaliga luftfilter, kan vara orsaken
till att smuts kommer in och skadar
luftmassamataren.

e Stdnkvatten, t.ex. vid starkt regn, kan
genom luftfiltret trdnga in i renluftsidan
och skada eller férorena mataren.
Saltvatten fran exempelvis vagsalt och
snomodd forvdrrar detta problem.

e Oljepartiklar fran oljiga sportluftfilter
kan skada eller fororena méataren.

Men det finns dven andra orsaker till

att en intakt luftmassamadtare avger en

felaktig signal:

o defekta avgasaterféringsventiler

o defekta tankurluftningsventiler

e |dckage i insugningsdelen

o tilltappta luftfilter

e skador pa turboaggregatet (t.ex.
felkalibrerad wastegateventil)

oljedimma pa hetfilmssensorn
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Luftmassamétare och On-Board-Diagnos

("0BD”)
Luftmassamétare dvervakas med P0100 Luftmassa- o. luftmangdsmatarkrets, felfunktion
On-Board-Diagnos ("0BD”). PO101 Luftmassa- o. luftmdngdsmatarkrets, matomrades- och effektproblem
Mdojliga felkoder kan har vara: - - —

P0102 Luftmassa- o. Luftmdangdsmatarkrets, for liten

P0103 Luftmassa- o. luftmangdsmatarkrets, for stor
Felaktiga ingangssignaler fran en P0104 Luftmassa- o. luftmangdsmatarkrets, avbrott
felaktig luftmassam'aita‘re kan leda till P0171 Blandningsreglering (rad 1), system for magert
att motorstyrdonet aktiverar andra P0172 Blandningsreglering (rad 1), system for fett
komponenter felaktigt. : ;
Darfor kan dessa felmeddelanden ocksa :
tyda p4 en defekt luftmassamatare: P0175 Blandningsreglering (rad 2), system for fett

P0401 EGR-system - flode for lagt

P0402 EGR-system — flode for hogt
Sporadiska fel Fellampan kan ocksa slockna igen om Aven om OBD visar ett sporadiskt fel p&
Det dr inte alla fel som registreras av OBD felet under en viss tid inte intrdffar igen. luftmassamataren maste inte just denna
som leder till att fellampan tands. Via diagnosuttaget (grénssnittet) i fordo- vara defekt. Ofta paverkar fukt, oljedimma
Om ett fel som paverkar avgaserna net kan de data som sparats ldsas av med eller skydd matresultaten och detta tolkas
upptdcks i en kdrcykel, sparas detta som en motorprovare eller ett diagnosverktyg av OBD som ett fel.
ett ”ej bekréftat” fel; men fellampan tands  (”Scan Tool”): Orsaken till dessa sporadiska
inte. e bekrdftade fel i lage 3 fel kan vara just denna paverkan.
Fellampan tdnds forst nar felet intréffar e sporadiska feli lage 7 Innan man sdtter dit en ny
dven under de féljande kércyklerna eller o Driftdata ("Freeze Frames”) da ett fel luftmassamatare ska darfor den som
under en viss tidsperiod. Detta fel kallas intraffade, i lage 2 redan sitter monterad kontrolleras.

da "bekraftat” och sparas som OBD-fel.

Férutom felet registreras och sparas andra

driftdata och omgivningsforutsattningar

som fanns nar felet intréffade ("Freeze Mer information om OBD och avldasning av

Frames”). felkoder finns i var broschyr ”Service Tips
& Infos — Emission control and OBD”.

www.ms-motor-service.com
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Kontroll
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Kontaktschema

1 TF (tillval)

2 Systemspdnning U,
3 Gods

4 Referensspdnning U,
5 Uut (utgangss:gnal)

Vid feldiagnosen ska fors felkoden
avldsas med en motorprovare eller med
diagnosverktyg.

Tank pa foljande:

Via OBD registreras visserligen en felaktig
del eller funktion, men inte alltid den
egentliga orsaken till felet.

Elektriska fel i kabelstammen eller i sjadlva
komponenten sparas i de flesta fall som
fel. De maste letas upp med lampliga
kontrollinstrument.

N&r tdndningen &r paslagen
far inga stickkontakter
lossas eller anslutas. Da kan
spanningstoppar uppsta
som forstor de elektroniska
komponenterna.

Blas aldrig ur luftmassamétaren
med tryckluft!
Mataren kan forstoras.

Detaljer om kontroll av
luftmassamadtare 7.18221.51.0
(ersatter 7.18221.01.0) finns i
serviceinformation 0017 /A.

www.ms-motor-service.com

Det gar att kontrollera luftmassamataren
pa olika satt:

Kontrollera spanningsforsorjningen

e Lossa stickkontakten fran
luftmassamataren.

e Sla pa tandningen.

e Mat spanningen pa stickkontakten.

Foljande spanningar maste ligga pa (se
bilden Kontaktschema):
e mellan stift 2 och fordonsgods:
12 volt (systemspanning)
e mellan stift 4 och stift 3:
5 volt (givarspanning)

Om dessa védrden inte uppnas maste alla
berdrda ledningar och stickkontakter
kontrolleras sa att de inte dr kortslutna,
avbrutna eller har dvergangsresistanser.

Kontrollen kan géras med
spanningsmatare eller oscilloskop.

Kontrollera givarlinjens baspunkt

Férutsattningar:

e EGR-systemet ar felfritt.

o Luftfiltret ar rent.

¢ Varvtalsbhegransningen uppnas
(enligt avgasdata).

Om det inte finns ndgon sarskild testkabel
maste matinstrumentet anslutas med
matspetsarna pa plintarna (stickkontak-
tens baksida).

Skada inte ledningarna!

¢ Sla pa tandningen.

o Mit vid stillastadende motor mellan
stift 5 och stift 3 for att kontrollera
utgangsspanningen.
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Om utgangsspanningen vid stilla luft ar
1,00 = 0,02 volt ar luftmassamaétaren
ndstan alltid OK. Om det finns risk

for att madtningen blir fel pa grund av
luftstromningar (vind) ska méitrérets bada
andar forslutas med ldampliga hjalpmedel.
Om utgangsspénningen ligger

utanfor detta toleransomrade ska
luftmassamadtaren bytas.

Kontrollera reaktionen
e Om virdet 1 volt nds, kan du blasa in lite
latt i luftmassamadtaren.

Spanningen ska nu 6ka ju hardare du
blaser.

Om den inte gor det ar mataren defekt och
maste bytas.

Matning under last

¢ Starta motorn.
Borvirde (motorn haller arbets-
temperatur och gar pa tomgang):
1,2-1,6 volt

Luftmassamataren avger fran tomgang till
fullast en métbar spanning pa ca 1,0 till
ca 4,4 volt.

o Oka varvtalet (ge gas) till varvtals-
begransningen.
Signalspdnningar pa 3,8 till 4,4 volt
maste uppnas.

Om inte detta sker maste
luftmassamadtaren bytas.
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