'Y INFORMATIONEN

SO VERLANGERN SIE DIE LEBENSDAUER IHRES TURBOLADERS

Wir sind der festen Uberzeugung, dass unsere Produkte nach hohen Qualititsstandards gebaut werden.
Dadurch kénnen wir lhnen Produkte anbieten, auf die wir stolz sind und denen wir vertrauen. Dennoch ist
es wichtig, dass Sie die Faktoren kennen, die sich negativ auf die Lebensdauer Ihres Turboladers auswirken.

Untersuchungen zeigen, dass ungefahr 40 % der Probleme auf Fremdkorper zurlickzufiihren sind, die tiber
die Ansaugkandle von Turbine oder Verdichter eindringen. Weitere 40 % der Defekte werden durch Probleme
mit der Schmierung verursacht. Die verbleibenden 20 % entfallen auf verschiedene Ursachen.

Die Fremdkorper reichen von Teilen eines durchgebrannten oder beschadigten Ventils Giber Verbren-
nungstiegel, Gussnadhte von Krimmern und Kanéalen und unsachgemaf montierte Dichtungen bis hin zu
defekten Kolben, Teilen des Luftfilters, Teilen aus Gummi oder Draht, mit denen der Einlassschlauch verstarkt
wird, hineingefallenen Muttern/Schrauben/Unterlegscheiben usw. sein.

Die Probleme mit der Schmierung kénnen verschiedene Ursachen haben. Sehr haufig liegt es an unterd-
mensionierten oder verstopften Olleitungen. Es ist unbedingt notwendig, dass die Lager des Turboladers
mit einer angemessenen Menge an Ol mit vollem Motordldruck versorgt werden. Der Turbolader lduft mit
sehr hohen Drehzahlen und tiberhitzt bereits beim kleinsten Ausfall der Olversorgung.

Defekte konnen aufgrund von Abgastemperaturen beim Betrieb in extremen Hohenlagen auftreten. Der
Betrieb in extremen Hohen bewirkt auch eine erhohte Drehzahl des Turboladers, was zu Defekten durch
libermaBige Drehzahlen und hohe Temperaturen fiihren kann, sofern das Kraftstoffsystem des Motors nicht
laut Herstellerempfehlungen gedrosselt wurde.

Extreme Abgastemperaturen kénnen auch auf eine verringerte Luftzufuhr zurtickzufiihren sein. Hierfur gibt
es verschiedene Griinde: verstopfte Luftfilter, defekte Schlauchverbindungen, unterdimensionierte Luftlei-
tungen, angesammelter Schmutz im Verdichtergehéduse aufgrund eines unzureichenden Luftreinigungssystems,
leckende Dichtungen oder Verbindungen in der Einlass- oder Abgasanlage usw.

Warmedehnung jeglicher Teile, iberméBig schwere Rohrleitungen, die nur durch den Turbolader abgestuitzt
werden, Aufhdngungen, deren Festigkeit bei unsachgemafBer Montage nicht zur Unterbindung von Vibrationen
ausreicht, setzen den Turbolader sehr hohen Belastungen aus. Dies kann Verwindungen zur Folge haben,
die bewirken, dass die Verdichter- und Turbinenrdder an ihren jeweiligen Gehausen reiben.

Daraus ldsst sich schlussfolgern, dass nur sehr wenige Defekte an Turboladern auftreten wiirden, wenn keine
Fremdkorper in die Turbine oder den Verdichter eindringen kénnten, wenn der Turbolader immer mit einer
ausreichenden Menge an sauberem Ol versorgt wiirde und wenn VorsichtsmaBnahmen ergriffen wiirden,
um UbermafBige Abgastemperaturen zu vermeiden.

WARNUNG
Eine Zweckentfremdung oder Abwandlung des Turboladers kann zu schweren Verletzungen und Sachschaden
fuihren. Unter anderem sollten immer die folgenden grundlegenden Sicherheitsmaf3nahmen befolgt werden:

1. Nurausgebildete Fachkréfte konnen den Turbolader in Werkstatten mit den notwendigen technischen
Maoglichkeiten auswechseln.

2. Alle Anweisungen einschlie8lich der,Prifliste” durchlesen und beachten, bevor jegliche Turbolader
montiert oder verwendet werden.

3. Werden diese Anweisungen nicht befolgt, fihrt dies zu vorzeitigem Ausfall des Turboladers und
zum Erléschen der Garantie.

4.  DenTurbolader nur an einem Motor montieren, der fiir eine solche Anwendung zugelassen wurde.
Der Turbolader ist ein mit hoher Prézision gefertigtes Produkt, das nur fur die Verwendung an
bestimmten Motoren abgestimmt und gepriift wurde.

5. KeinTeil des Turboladers darf abgeandert werden, da dies den Motor beschadigen kénnte und dartiber
hinaus zum Erléschen der Garantie fiihrt.

6.  Keine Teile des Motors diirfen abgeandert oder ersetzt werden, es sei denn, dies ist in der Betriebsa-
leitung des Motors so vorgesehen. Das Kraftstoffregelungssystem des Motors darf nicht gedndert
oder die Einlass- und Abgasanlage eingeschrankt werden (siehe Betriebsanleitung des Motors).

7.  Betrieb in ibermé&Bigen Hohenlagen vermeiden (die Betriebsanleitung des Motors hinsichtlich der
Hohenbeschrankungen fiir den Betrieb heranziehen).

8.  Sicherstellen, dass die Leitungen fiir Olzufuhr und -ablauf angemessen dimensioniert sind. (Siehe
,Prifliste”)

9.  Der Motor soll mindestens 20 - 30 Sekunden vor der Belastung aufgewarmt werden, damit das
Ol den Turbolader erreichen kann.

10. Die durch den Motorenhersteller vorgeschriebene Wartung regelméBig bzw. zu den empfohlenen
Intervallen vollstandig ausfiihren. Gleichzeitig den Turbolader auf jegliche Méngel untersuchen.

PRUFLISTE
Vor dem Anbringen des Turboladers mussen die folgenden Schritte ausgefiihrt werden:

1. Das Ol muss - unabhingig von der Zeit des letzten Olwechsels - vor dem Austausch des Turboladers
mit der gleichen vom Hersteller vorgeschriebenen Qualitat (einschlieflich der Austausch aller Filter)
im Motor gewechselt werden.

2.  Die Einlass- und Abgasanlage zum bzw. vom Turbolader untersuchen und bei Bedarf reinigen, um
sicherzustellen, dass keine Fremdkorper vorhanden sind. Dies schlieBt Grate und lose Bruchstiicke
der Auskleidung ein. Griindlich vorgehen: Selbst kleine Partikel konnen schwerwiegende Schaden
am Laufrad verursachen, wenn sie beim Betrieb mit hohen Drehzahlen auftreffen.

3. Neue und zugelassene Dichtungen an den verschiedenen Luft-, Ol- und Abgasanschliissen zum
Turbolader verwenden. Fliissige Dichtungen oder Dichtmassen werden nicht empfohlen, inbesondere
nicht bei Anschlussstiicken fiir Olschlduche.

4, Einen Hochtemperatur-Antihaftmix (wie Fel-Pro C5A) auf allen Verbindungselementen mit Gewinde
anbringen, die mit dem Turbolader verbunden sind.

5. Den Oleinlasskanal des Turboladers mit sauberem Motordl bis zum Uberlaufen befiillen, bevor der
Olzufuhrschlauch mit dem Turbolader verbunden wird.

6.  Beim Anbringen des Turboladers an den Kriimmer und Anschlieen der jeweiligen Rohre miissen
die folgenden Schritte ausgefiihrt werden:

7. Vor dem AnschlieRen des Olablaufschlauchs den Motor ohne Ziindung durchdrehen, bis ein kont-
nuierlicher Olstrom aus dem Auslasskanal austritt.

8.  Den Motor mindestens 5 Minuten lang bei niedriger Leerlaufdrehzahl betreiben, nachdem die
Montage eines beliebigen Turboladers abgeschlossen wurde. Dies verhindert Schaden am Lagersystem
aufgrund unzureichender Olversorgung und trigt dazu bei, jegliche verbliebenen Verunreinigungen

aus dem Lagergehduse zu spilen, bevor die Einheit beschleunigt wird.
AT
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KTV InsTRuCTIONS

HOW TO PROLONG SERVICELIFE OF YOURTURBO

We believe that our products are built to high quality standards with pride and confidence. However it is
important to know what the factors are affecting the life of your turbocharger.

Analysis indicates that approximately 40% of the troubles are due to foreign material entering either the turbine
or the compressor inlet ports. An additional 40% are due to lubrication failures. The remaining 20% are of a
miscellaneous nature.

Foreign materials vary from a piece of burned or broken valve, combustion cups, casting fins of manifolds and
ports, improperly installed gasket, broken pistons, pieces of the air cleaner, pieces of rubber or wire reinforcing
from the inlet hose, nuts/bolts/washers dropped in, etc.

Lubrication failures may be any one of a number of types. Undersized or blocked oil lines are quite common.
It is essential to have an adequate supply of oil at full engine oil pressure for the turbocharger bearings.
The turbocharger runs at very high speeds and will very quickly overheat with even a momentary failure
of oil supply.

Failures may occur due to exhaust temperatures encountered in excessive altitude operation. Altitude

operation will also cause the turbocharger speed to increase which may cause failures due to over speeding
and high temperatures unless the engine’s fuel system is derated according to the manufacturer’s recommendations.

Extreme exhaust temperature can also be due to reduced air supply. This can be caused by blocked air cleaners,
collapsed hose connections, undersized air pipes, accumulated dirt in the compressor housing due to poor air
cleaning system, leaking gaskets or connections on either the either intake or exhaust system,etc.

Thermal expansion of any parts, excessively heavy piping that is only supported by the turbocharger, mountings
that are not sufficiently rigid to prevent vibration, if not properly installed, will produce very high loads on the
turbocharger. This can result in distortions which can cause the compressor and turbine wheels to rub on their
respective housings.

In conclusion it can be stated that very few turbocharger failures would occur if no foreign material were

permitted to enter either the turbine or the compressor, if the turbocharger was always supplied with an
adequate amount of clean oil, and if precautions were taken to prevent excessive exhaust temperatures.

WARNING
Misuse or modication of the turbocharger can result in serious injury and property damage. Basic safety
precautions including the following should always be followed:

1. Only trained professionals can change the turbocharger in workshops equipped with the necessary
technical conditions.

2. Read and comply with all instructions including the “Checklist " before installing or using any
turbocharger.

3. Failure to follow these instructions will lead to premature failure of the turbocharger and will also void
the warranty.

4. Only install the turbocharger on an engine which has been approved for such application. The
turbocharger is a precision built product which has been matched and tested for use on specific
engines only.

5. No part of the turbocharger may be altered as it may damage the engine and will also void the warranty.

6. Do not modify or substitute any parts of engine except in accordance with engine owner’s manual.
Do not modify the engine fuel control system or restrict the inlet or exhaust system (see engine
owner’s manual).

Do not operate at excessive altitudes (consult Engine Owner’s Manual for altitude restrictions).
Be sure that oil supply and drain lines are adequate. (See “Checklist ")

9. Always warm up the engine for 20 - 30 second to allow oil to reach the turbocharger before operating
under load.

10. Perform all maintenance specified by the engine manufacturer each time or at the recommended

intervals. Concurrently inspect turbocharger for any deficiencies
CHECKLIST
Before tting the turbocharger, the following must be done:

1. The oil - regardless of the time of the last oil change- has to be changed in the engine by using the
same quality as recommended by the manufacturer (with changing all the filters as well) before
replacing of the turbocharger

2. Inspect and clear, if necessary, the intake and exhaust systems leading to and from the turbocharger
to ensure absence of foreign material. This includes burrs and loose lining fragments. Be thorough -
even small particles can cause severe rotor damage if induced during high speed operation.

3. Use new and approved gaskets at the various air, oil and exhaust connections to the turbocharger.
Liquid gasket or sealants are not recommended, particularly for oil fittings.

4. Use a high temperature anti-seize compound (such as Fel-Pro C5A) on all threaded fasteners connected
to the turbocharger.

5. Fill the turbocharger oil inlet port to overflowing with clean engine oil before connecting the oil feed
hose to the turbocharger.

6.  When tting the turbocharger to the manifold and connecting the respective pipes, the following
must be done:

7.  Before connecting the oil drain hose, crank the engine without firing until steady stream of oil flows
from the drain port.

8.  Operate the engine at low idle for at least 5 minutes after completing the installation of any turbocharger.
This will prevent oil starvation damage to the bearing system, and will tend to purge any residual

contaminants from the bearing housing prior to unit acceleration.
AT
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HOGYAN HOSSZABBITHATO MEG TURBOFELTOLTOJE ELETTARTAMA?

Szildrd meggyéz6désiink, hogy termékeink a legszigoribb mindségi eldirdsoknak is megfelelnek. Ugyanakkor
fontos tudni azt, hogy mely tényezék befolyéasoljak az On turbéfeltdltéje élettartamat.

Az elemzések szerint a hibdk megkozelitéleg 40%-4t a turbina vagy a kompresszor bemeneti nyildsan bejuté
idegen anyagok okozzak. A hibak tovabbi 40%-a kenési hibakra vezetheté vissza. A fennmaradé 20% kiilonféle
egyéb jellegl hibénak tulajdonithato.

Idegen anyag lehet egy megégett vagy letort szelepdarab, égéstér-darab, szivocsatorndkbol és nyilasokbol
szarmazo Ontési sorja, nem megfeleléen beszerelt tomités, letdrt dugattytdarab, 1égszlirébél szarmazo darabok,
a bemend tomlébdl szarmazd gumidarabok vagy fémszél-erésités, beejtett anyak, csavarok, alatétek, stb.

A kenési hibdk szdmos tipusba sorolhatok. Meglehetdsen gyakori hibaoknak tekintheté az olajvezetékek
alulméretezése vagy eltomddése. Nagyon fontos, hogy a turbofeltoltd csapagyai a motor teljes olajnyomasanak
megfeleld olajellatasban részesiiljenek. A turbofeltolté nagyon magas fordulatszamon tizemel, és az olajellatas
akar pillanatnyi kiesése esetén is nagyon gyorsan tulheviil.

A nagy tengerszint feletti magassagban tizemel6 motor kipufogdgédz-hémérséklete is meghibasodast okozhat.
Tovabba a nagy tengerszint feletti magassagban torténé hasznalat kovetkeztében a turboéfeltoltd fordulatszama
megemelkedik, ami a tulsdgosan magas fordulatszam és hémérséklet miatt meghibdsodast okozhat, ha a
motor tizemanyag-rendszerének teljesitményét a gyarto ajanlasainak megfelel6en nem csokkentik.

A levegGellatas csokkenése is szélséséges kipufogdgaz-hémérsékletet eredményezhet. Ennek oka a légsziiré
eltomddése, a tomldcsatlakozasok tonkremenetele, az alulméretezett légcsévek, a nem megfeleld levegbtisztitd
rendszer miatt a kompresszorhazban felgylleml|6 szennyezddés, a szivé vagy kipufogd oldali tomitések vagy
csatlakozasok szivargasa, stb. lehet.

Az alkatrészek hétagulasa, a kizardlag a turbofeltoltd altal megtamasztott, tulsdgosan nehéz csévezetékek,
a rezgés megelézésére nem alkalmas, nem kelléen merev rogzitések azok nem megfeleld felszerelése esetén
rendkivil nagy terhelést okoznak a turbofeltolté szamara. Ez olyan torzuldsokhoz vezethet, amelyek eredményeként
a kompresszor és a turbinakerék hozzaérhet a kompresszor- vagy turbinahaz falahoz.

Végezetil megallapithatd, hogy a turbofeltolté nagyon ritkdn hibdsodna meg, ha nem kertilne idegen anyag
a turbinaba vagy a kompresszorba, ha a turbéfeltolté mindig megfelel6 mennyiségd, tiszta olajat kapna, és ha
a tulmelegedés megel6zésére szolgéld dvintézkedéseket betartanak.

FIGYELEM!

A turbofeltolté nem rendeltetésszerd hasznalata vagy médositasa stlyos sériilést és anyagi kért okozhat!
Minden esetben be kell tartani tobbek kozott az alabbi alapvetd biztonsagi dvintézkedéseket:

1. Aturbofeltoltd cseréjét csak megfeleléen képzett szakember, a sziikséges muszaki feltétele-
ket biztosité szakmihelyben végezheti.

2. Barmely turboéfeltolté felszerelése vagy hasznélata el6tt olvassa el és kdvesse az utasitdsokat
(az,Ellendrzélistat” is beleértve).

3. Ezeknek az utasitasoknak a figyelmen kivil hagyésa a turbéfeltolté id6 el6tti meghibasodasahoz
vezet, és a garancia érvénytelenitését vonja maga utan.

4. Aturbofeltoltot csak olyan motorra szerelje fel, amely megfelel6 jovahagyassal rendelkezik erre
vonatkozdan. A turbofeltoltd precizios termék, amelyet csak bizonyos konkrét motorokhoz fejlesztettek
ki és teszteltek.

5. Aturbdfeltolts alkatrészeinek moédositasa tilos, mert az a motor kdrosodasét okozhatja, és a garancia
érvénytelenitését vonja maga utan.

6. A motor barmely alkatrészének médositasa vagy cseréje kizardlag a motor kezelési Gtmutatoja szerint
végezhetd el. A motor lizemanyag-szabalyzé rendszerének moédositésa, szivd- vagy kipufogérendszerének
korlatozasa tilos (Idsd a motor kezelési Utmutatéjat).

7. Ne tzemeltesse a turbofeltoltét tulsagosan nagy tengerszint feletti magassagban (a tengerszint feletti
magassagra vonatkozé korldtozésokat ldsd a motor Kezelési utmutatoéjaban).

8.  Gy6zAdjon meg az olajellatod és- leeresztd vezetékek megfelel adllapotardl. (Lasd az,Ellendrzélistat”)

9. A motor terhelése elétt minden esetben melegitse a motort 20 - 30 masodpercet , hogy az olaj elérje
a turbofeltoltét.

10. Minden alkalommal, illetve a javasolt id6kozonként végezze el a motor gyartdja altal eldirt karba-
tartasokat. Ennek soran ellenérizze, nincs-e a turbéfeltéltén meghibasodas.

ELLENGRZOLISTA
A turbofeltolto felszerelése el6tt el kell végezni a kovetkezé 1épéseket:
1. Amotorban - fliggetlendil a korabbi olajcsere idejétdl- a gyartd ltal eléirt minéség olaj felhasznalasaval

olajcserét kell végezni (az 6sszes sz(ir6 cseréjével egyitt) a turbofeltoltd cseréje el6tt.

2. Ellendrizze, és sziikség esetén tisztitsa meg a turbofeltolt6hoz vezetd és onnan tavozo szivo- és kipu-
fogdrendszereket, nehogy valamilyen idegen anyag kerljon a turbéfeltoltébe. Ezek kozé tartoznak
a levalt sorjak és meglazult tomitésdarabok. Az ellenérzést nagy kortltekintéssel végezze, mert magas
fordulatszamu mikodés kdzben az egészen apro részek is a forgdrész stlyos karosodasat okozhatjak.

3. Aturbofeltolts kilonbozé levegd-, olaj- és kipufogd-csatlakozasaindl uj, illetve jovahagyott tomitéseket
hasznaljon. A folyékony tomitések vagy tomitéanyagok hasznalatat - kiilonosen az olajjal érintke-
z6 alkatrészek esetén - nem javasoljuk.

4. Aturbdfeltolt6hoz csatlakozé menetes rogzitéseknél hasznaljon h6alld, berdgddast megakadalyozo
(pl. Fel-Pro C5A) anyagot.

5. Miel6tt csatlakoztatna az olajellatod csovet a turboéfeltoltéhoz, toltse fel a turbofeltolté olajbevezetd
nyilasat tulcsorduldsig tiszta motorolajjal.

6.  Aturbdfeltoltd elosztocsére torténd felszerelése és a megfeleld csévek csatlakoztatdsa soran végre
kell hajtani a kovetkezd l1épéseket:

7. Azolajleeresztd tomld csatlakoztatdsa elétt forgassa a motor fétengelyét (gyujtas nélkdl), amig az olaj
folyamatosan el nem kezd folyni a leereszt6 nyilasbdl.

8.  Barmely turbdéfeltoltd felszerelése utan legaldbb 5 percig csokkentett alapjarati fordulatszamon
jarassa a motort. Ezzel megel6zhet6 a csapagyrendszer nem megfelelé olajkenésbél eredé meghibéasodasa,
és az egység felporgése el6tt eltéavolithatdk az esetleges szennyezédések a csapagyhéazbol.

AL 1T
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XYY INFORMATI PRODUS

CUM SA PRELUNGITI DURATA DE VIATA A TURBOCOMPRESORULUI

Suntem convinsi si, totodata, mandri ca produsele noastre intrunesc standarde inalte de calitate. Totusi, este
important sa cunoasteti factorii care influenteaza durata de viata a turbocompresorului dumneavoastra.
Potrivit unei analize, aproximativ 40% dintre probleme sunt cauzate de corpuri straine care patrund in orificiile
de admisie ale compresorului sau turbinei. Alte 40% dintre probleme au legdtura cu lubrifierea. lar restul de
20% sunt cauzate de factori de alta natura.

Corpurile straine pot fi variate, de la o bucata de supapa arsa sau defectd, cupe de combustie, bavuri de turnare
la colectoare si orificii, 0 garnitura montata necorespunzator, pistoane rupte, fragmente de la filtrul de aer,
fragmente de cauciuc sau sarma de ranforsare de la furtunul de admisie, pana la piulite/suruburi/saibe cazute
in interior etc.

Problemele legate de lubrifiere pot fi de mai multe tipuri. Conductele de ulei subdimensionate sau blocate sunt
frecvent intélnite. Este esentiald o cantitate adecvata de ulei la o presiune maxima a uleiului de motor pentru
rulmentii turbocompresorului. Turbocompresorul functioneaza la turatii foarte ridicate si se va supraincélzi
foarte rapid chiar si in cazul unei intreruperi momentane a alimentdrii cu ulei.

Defectiunile pot aparea din cauza temperaturilor gazelor de evacuare la functionare la altitudine excesiv de mare.
Utilizarea la altitudine va cauza, de asemenea, cresterea turatiei turbocompresorului, ceea ce poate cauza
defectiuni legate de supraturatie si temperaturi inalte, exceptand cazul in care se reduce sarcina de functionare
a sistemului de combustibil al motorului conform recomandarilor producatorului.

Temperatura extrem de ridicata poate fi, de asemenea, cauzata de alimentarea redusa cu aer. Aceasta poate
fi cauzata de filtre de aer blocate, racorduri de furtun rupte, conducte de aer subdimensionate, murdarie
acumulata in carcasa compresorului din cauza sistemului slab de filtrare a aerului, garnituri sau racorduri
deteriorate de la sistemul de admisie sau de evacuare etc.

Dilatarea termica a pieselor, tevile extrem de grele care sunt sustinute doar de turbocompresor, montajele
insuficient de solide pentru a preveni vibratiile, dacd nu sunt instalate in mod corespunzator, vor produce sarcini
foarte mari la nivelul turbocompresorului. Aceasta poate duce la deformari din cauza carora rotile de la turbina
si compresor se pot freca de carcasele lor.

n concluzie, se poate afirma ca foarte putine defectiuni la nivelul turbocompresorului pot surveni daca
este impiedicatd patrunderea de corpuri strdine in turbind sau compresor, daca turbocompresorul este
intotdeauna alimentat cu o cantitate adecvata de ulei curat si daca sunt luate masuri de precautie pentru a
preveni temperaturile excesive ale gazelor de evacuare.

AVERTISMENT
Utilizarea incorectd sau modificarea turbocompresorului poate duce la vatamare corporala grava si daune
materiale. Respectati intotdeauna masurile de precautie elementare privind siguranta, inclusiv cele ce urmeaza:

1. Inlocuirea turbocompresorului se poate efectua doar de personal instruit corespunzator, intr-un
service care asigurd conditiile tehnice necesare.

2. Cititi si respectati toate instructiunile, inclusiv,Lista de verificare”, inainte de montarea sau utilizarea
unui turbocompresor.

3. Nerespectarea acestor instructiuni va duce la defectarea prematura a turbocompresorului si, de
asemenea, la anularea garantiei.

4. Montati turbocompresorul numai la un motor care a fost aprobat pentru acest lucru. Turbocompresorul
este un produs conceput cu precizie, adaptat si testat pentru utilizare numai la motoare speciale.

5. Nu trebuie modificata nicio piesd a turbocompresorului, intrucat exista riscul de deteriorare a motorului
si, implicit, de anulare a garantiei.

6.  Nu modificati si nu inlocuiti nicio piesa a motorului decét in conformitate cu manualul de utilizare a
motorului. Nu modificati sistemul de control al combustibilului motorului si nu restrictionati sistemul
de admisie sau evacuare (consultati Manualul de utilizare al motorului).

7. Nu utilizati la altitudini excesiv de mari (pentru restrictii privind altitudinea, consultati Manualul de
utilizare al motorului).

8.  Asigurati-va ca conductele de alimentare cu ulei si de evacuare a uleiului sunt adecvate. (Consultati
,Lista de verificare”)

9.  Incalziti intotdeauna motorul timp de 20 - 30 de secunde pentru a permite uleiului s& ajunga la
turbocompresor inainte de a functiona sub sarcina.

10. Efectuati orice operatie de intretinere specificata de producatorul motorului de fiecare data sau la
intervalele recomandate. Totodatd, inspectati turbocompresorul pentru a depista orice problema.

LISTA DE VERIFICARE
Tnainte de a monta turbocompresorul, trebuie efectuate urmétoarele:

1. Inainte de inlocuirea turbocompresorului trebuie schimbat uleiul de motor (inclusiv toate filtrele)
- indiferent cand a fost efectuat schimbul de ulei ultima data - prin utilizarea uleiului recomandat
de producétorul autovehiculului.

2. Inspectati si curatati, daca este necesar, sistemul de admisie si de evacuare de la turbocompresor
pentru a vd asigura ca nu exista corpuri straine. Aici sunt incluse bavurile si bucatile de garnitura
desprinse. Curatati temeinic - chiar si particulele mici pot duce la avarierea grava a rotorului daca
patrund in timpul functiondrii la turatie mare.

3. Utilizati garnituri noi si aprobate pentru diferitele racorduri de aer, de ulei si de evacuare ale
turbocompresorului. Nu se recomanda utilizarea de garnituri sau materiale de etansare lichide,
indeosebi in cazul fitingurilor pentru ulei.

4.  Utilizati un compus anti-gripare la temperaturi ridicate (precum Fel-Pro C5A) la toate dispozitivele de
fixare cu filet conectate la turbocompresor.

5. Umpleti orificiul de admisie a uleiului de la turbocompresor pana la refuz cu ulei de motor curat inainte
de aracorda furtunul de alimentare cu ulei la turbocompresor.

6. Lainstalarea turbocompresorului la colector si racordarea conductelor corespunzétoare, trebuie
efectuate urmdatoarele:

7. nainte de racordarea furtunului de golire a uleiului, porniti motorul cu manivela, fard aprindere, pana
cand un flux constant de ulei iese din orificiul de golire.

8.  Actionati motorul la turatie redusa de relanti cel putin 5 minute dupa finalizarea montarii unui
turbocompresor. Astfel veti preveni deteriorarea sistemului de rulmenti din lipsa de lubrifiere; de
asemenea, va exista tendinta de purjare a tuturor substantelor reziduale contaminante din carcasa

rulmentului inainte de accelerarea unitatii.
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AKO PREDLZIT PREVADZKOVU ZIVOTNOST VASHO TURBODUCHADLA

S hrdostou a istotou mozeme vyhlasit, Ze nase vyrobky zodpovedaju vysokym standardom kvality. Napriek
tomu je viak ddlezité vediet, ktoré faktory ovplyviuju Zivotnost vasho turboduchadla.

Analyzy preukazali, Ze priblizne 40 % problémov vznika v désledku vniknutia cudzich predmetov do vstupnych
otvorov turbiny alebo kompresora. Dal3ich 40 % sp6sobuju poruchy mazania. Zvy$nych 20 % uz mé réznorodé
priciny.

Medzi takéto cudzie predmety patria napriklad kusky spalenych alebo zlomenych ventilov, spalovacich poharikov,
odliatych lamiel potrubi a otvorov, nespravne nainstalované tesnenia, zlomené piesty, kusky cisti¢a vzduchu,
kusky gumy alebo drétov speviujucich privodnd hadicu, matice/skrutky/podlozky, ktoré spadnu dovnutra, atd'.
Poruchy mazania mozu byt rozneho typu. Pomerne casté su prilis malé alebo upchaté olejové hadicky. Pritom
je nevyhnutné zabezpecit dostato¢ny privod motorového oleja do lozisk turbodtchadla s plnym tlakom oleja.
Turboduchadlo pracuje pri velmi vysokych otackach a aj pri kratkom preruseni privodu oleja sa velmi rychlo
prehreje.

Poruchu moze spdsobit aj zvysend teplota vyfukovych plynov pri prevadzke v privelkej nadmorskej vyske.
Pri pouzivani vo vacsich nadmorskych vyskach sa tiez zvysuju otacky turboduchadla, co méze v pripade
neznizenia vykonu palivového systému motora podla odporucani vyrobcu zapricinit poruchy spésobené
prekrocenim otécok alebo vysokymi teplotami.

Mimoriadne vysoké teploty vyfukovych plynov mézu vznikat aj pri obmedzeni privodu vzduchu. Jeho pric¢inou
moze byt upchanie cisticov vzduchu, poskodenie hadicovych pripojok, prilis tizke vzduchové potrubia, nahromadenie
necistot v puzdre kompresora v dosledku nedostato¢ného systému na cCistenie vzduchu, netesniace tesnenia
alebo spojenia na strane nasavania alebo vyfuku atd.

Pri tepelnej roztaznosti dielov, mimoriadne tazkych potrubiach, ktorych vahu nesie iba turboduchadlo,
upevneniach, ktoré pre svoju nedostato¢nu tuhost nedokazu zabranit vibraciam, ako aj pri nespravnej
montazi dochadza k velmi vysokému namahaniu turboduchadla. To moze sposobit deformacie spojené s
naslednym odieranim rotora kompresora a turbiny o puzdra, v ktorych st ulozené.

Z vyssie uvedenych skuto¢nosti vyplyva, Ze ak by sa dokézalo zabrénit vnikaniu cudzich predmetov do turbiny
a kompresora, zabezpecil by sa nepretrzity privod dostato¢ného mnozstva ¢istého oleja a prijali by sa nalezité
opatrenia na zamedzenie prilis vysokym teplotam vyfukovych plynov, k porucham turbodtchadla by dochadzalo
iba velmi zriedka.

UPOZORNENIE

V dosledku nespravneho pouzivania alebo Uprav turboduichadla méze déjst k vaznym zraneniam a poskodeniu
majetku. Vzdy je nutné dodrziavat zakladné bezpecnostné opatrenia vratane nasledujtcich:

1. Vymenu turboduchadla méze vykonat jedine primerane kvalifikovany mechanik v dielni, ktora
zabezpecuje potrebné technické podmienky.

2. Predinstalaciou alebo pouzivanim akéhokolvek turboduchadla si precitajte a dodrziavajte vietky
pokyny vratane kontrolného zoznamu.

3. Vpripade nedodrzania tychto pokynov sa turbodtchadlo predc¢asne pokazi, pricom zaroven pride k
ukonceniu platnosti zaruky.

4.  Turboduchadlo instalujte iba na motor, ktory je na takéto pouzitie schvéleny. Turbodtchadlo je vyrobok
s presnou konstrukciou, pricom je prispdsobené a bolo testované iba na pouzitie s konkrétnymi
motormi.

5. Ziadnu &ast turboduchadla nie je mozné upravovat, kedze by sa tym mohol poskodit motor a zéroven
by prislo k ukon¢eniu platnosti zaruky.

6.  Neupravujte ani nevymienajte ziadne casti motora inak, nez je uvedené v pouzivatelskej prirucke
motora. Neupravujte regula¢ny systém paliva motora ani nijako neobmedzujte nasavaci alebo vyfukovy
systém (pozrite si informacie v pouzivatelskej prirucke motora).

7. Nepouzivajte vyrobok v nadmernych nadmorskych vyskach (obmedzenia tykajuce sa nadmorskej
vysky su uvedené v pouzivatelskej prirucke motora).

8.  Uistite sa, Ze pouzivate vhodné hadice na privod aj odtok oleja. (Pozrite si informacie v kontrolnom
zozname.)

9.  Skor ako turboduchadlo zatazite, vzdy najprv nechajte motor 20 -30 sekind zahriat, aby sa do
turboduchadla dostal olej.

10. Pri kazdom pouziti alebo v odportcanych intervaloch vykonajte vsetky tkony Gdrzby odporucané
vyrobcom motora. Sucasne skontrolujte vyskyt pripadnych nedostatkov na turboduchadle.

KONTROLNY ZOZNAM

Pred instalaciou turboduchadla je nutné vykonat nasledujuce kroky:

1. Pred vymenou turboduchadla musi byt podla predpisov vyrobcu v motore vykonana vymena oleja -
bez ohladu na ¢as predchadzajucej vymeny (vratane vymeny vietkych filtrov).

2. Skontrolujte a v pripade potreby vycistite nasavacie a vyfukové systémy, ktoré vedu do turboduichadla
a z neho, aby sa v nich nenachédzali Ziadne cudzie predmety. Patria sem aj Glomky z pripadnych
nerovnosti alebo uvolneného obloZenia. Budte désledni — aj drobné ¢iastocky mozu pri vniknuti pri
vysokych otackach spdsobit vazne poskodenie rotora.

3. Pripripojeniach vzduchu, oleja a vyfukovych plynov k turboduchadlu pouzivajte nové a schvalené
tesnenia. Neodporuca sa pouZivat tekuté tesnenia ani tesniace latky, a to predovsetkym v pripade dielov
stykajucich sa s olejom.

4. Na vsetky zavitové upevnenia k turboduchadlu naneste prostriedok zamedzujuci ich zadretiu pri
vysokych teplotach (napr. Fel-Pro C5A).

5.  Pred pripojenim hadice na privod oleja k turboduchadlu naplrite otvor turboduchadla na privod
oleja az do pretecenia ¢istym motorovym olejom.

6.  Prinasadeni turbodichadla na zberné potrubie a pripojeni prislusnych vedeni je nutné vykonat tieto
kroky:

7. Nez pripojite hadicu na odvadzanie oleja, pretacajte motor bez nastartovania, kym z vypustného
otvoru nezacne vytekat suvisly prad oleja.

8.  Podokonceniinstalacie turboduchadla nechajte motor bezat aspor 5 minut na volnobehu s nizkymi
otackami. Tym sa predide poskodeniu systému lozisk v doésledku nedostatku oleja a zaroven to
prispeje k odstraneniu pripadnych zvysnych necist6t z loZiskového puzdra este pred zvysenim otacok.
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