(=]

o
o
wn

I!! Montageanleitung

§ Kraftstofffordermodul/Tankgebereinheit

3.45222.84.0/A 11

Sicherheitshinweise

Arbeiten am Kraftstoffsystem diirfen

nurvon Fachpersonal durchgefiihrt

werden.

Die jeweils geltenden gesetzlichen

Bestimmungen, Sicherheitsbe-

stimmungen und Hinweise des

Fahrzeugherstellers beachten.

e Austretenden Kraftstoff auffangen.

e Beim Austausch der Kraftstoffpum-
pe immer auch den Kraftstofffilter
erneuern.

e Verpackungen und Transportver-
schliisse, z. B. Stopfen in neuen
Kraftstoffpumpen, erst unmittelbar
vor dem Einbau entfernen.

e Sicherstellen, dass keine Verun-
reinigungen in das Kraftstoffsystem
gelangen.

e Kraftstoff und Kraftstoffdampfe
sind leicht entziindlich.

e Bei Arbeiten an der Kraftstoffver-
sorgung sind Rauchen, offenes
Feuer, offenes Licht und Funken
erzeugende Tadtigkeiten strengstens
untersagt.

e Fiirausreichende Beliiftung sorgen.

e Nach den Arbeiten: Ticher mit auf-
genommenem Kraftstoff entfernen
und umweltgerecht entsorgen.

A) Kraftstofffordermodul

ausbauen/einbauen

Das Kraftstoffférdermodul (2) befindet

sich in Fahrtrichtung (F) betrachtet auf

der rechten Seite des Satteltanks.

e Flanschdeckel nach Hersteller-
vorgaben 6ffnen. Dichtring (8)
aufbewahren (Abb. 7).

e Quick-Connector (3) der
Druckleitung losen.

e Riicklaufleitungen (4)
aus der Halterung losen.

Je nach Ausfiihrung sind 1 oder 2
Riicklaufleitungen (4) am Kraft-
stofffordermodul befestigt

(Abb. 5 und 6).

e Stecker (5) des elektrischen
Anschlusses entriegeln und
abziehen (Abb. 3).

e Altes Kraftstofffordermodul aus dem
Tank entnehmen.

Das Kraftstoffférdermodul kann
noch Reste von Kraftstoff enthalten.
Ausgetretenen Kraftstoff sofort mit
saugfdhigen, fusselfreien Tiichern
aufnehmen.

e Neues Kraftstofffordermodul so in
den Tank setzen, dass der Pfeil auf
dem Flanschdeckel (6) auf die
Markierung am Tank zeigt (Abb. 4).

e Stecker (5) des elektrischen
Anschlusses aufstecken.

Die Verriegelung muss einrasten
(Abb. 5 und 6).

e Je nach Ausfiihrung 1 oder 2 Riick-
laufleitungen (4) in den Halterungen
am Kraftstofffordermodul
befestigen (Abb. 5 und 6).

e Den 90°-Quick-Connector (4)
der Druckleitung befestigen.

Die Verriegelung muss einrasten.

e Dichtring (8) in die Offnung

einpassen (Abb. 7).

e Flanschdeckel (6) mit Feder (7) auf
die beiden Fiihrungen (9) setzen.

e Flanschdeckel nach Hersteller-
vorgaben befestigen. Dabei
Markierung beachten (Abb. 4).

B) Tankgebereinheit
ausbauen/einbauen

Die Tankgebereinheit (1) befindet sich
in Fahrtrichtung (F) betrachtet auf der
linken Seite des Satteltanks.

Die Leitungen (Kraftstoff, Elektrik) zur
Tankgebereinheit (1) sind am Kraft-
stoffférdermodul (2) befestigt (in
Fahrtrichtung auf der rechten Seite).

Am Kraftstoffférdermodul (2):

e Flanschdeckel des Kraftstoffforder-
moduls nach Herstellervorgaben
offnen. Dichtring (8) aufbewahren
(Abb. 7).

e Quick-Connector (3) der Druck-
leitung losen.

e Riicklaufleitungen (4) aus der
Halterung l6sen.

Je nach Ausfiihrung sind 1 oder 2
Riicklaufleitungen (4) am Kraft-
stofffordermodul befestigt

(Abb. 5 und 6).

o Stecker (5) des elektrischen An-
schlusses entriegeln und abziehen.

An der Tankgebereinheit (1):

e Stecker (14) des elektrischen
Anschlusses am Flanschdeckel (13)
entriegeln und abziehen (Abb. 9).

e Quick-Connector der Vorlaufleitung
(12) am Flanschdeckel (13) l6sen.

e Flanschdeckel der Tankgebereinheit
nach Herstellervorgaben 6ffnen.
Dichtring (10) aufbewahren (Abb. 8).

e Alte Tankgebereinheit aus dem
Tank entnehmen.

Das Kraftstofffordermodul kann
noch Reste von Kraftstoff enthalten.
Ausgetretenen Kraftstoff sofort mit
saugfdhigen, fusselfreien Tiichern
aufnehmen.

¢ Dichtring (10) in die Offnung
einpassen.

e Die neue Tankgebereinheit in den
Tank setzen und dabei gleichzeitig
die Leitungen fiir Kraftstoff und
Elektrik (11) durch die Engstelle zur
anderen Tankseite mit dem Kraft-
stofffordermodul fiihren (Abb. 8).

e Flanschdeckel (13) nach Hersteller-
vorgaben befestigen. Dabei
Markierung beachten (Abb. 9).

e Das Schlauchstiick (17) der
Vorlaufleitung auf ca. 80 mm kiirzen
(Abb. 10).

e Die mitgelieferte Schlauchklemme
(16) auf das gekiirzte Schlauchstiick
(17) schieben.

e Den mitgelieferten 90°-Quick-
Connector (15) auf das Schlauch-
stlick (17) schieben und mit der
Schlauchklemme (16) sichern.

e Stecker (14) des elektrischen
Anschlusses am Flanschdeckel (13)
aufstecken. Die Verriegelung muss
einrasten.

Am Kraftstoffférdermodul (2):

e Stecker (5) des elektrischen
Anschlusses aufstecken. Die
Verriegelung muss einrasten
(Abb. 3 und 5).

e Beiunserer Tankgebereinheit
werden beide Ricklaufleitungen
zu einer zusammengefiihrt.

Die Ricklaufleitung (4) in der
Halterung am Kraftstoffférdermodul
befestigen (Abb. 2 und 5).

e Den 90°-Quick-Connector der
Druckleitung befestigen. Die
Verriegelung muss einrasten
(Abb. 2 und 5).

e Dichtring (8) in die Offnung
einpassen Abb. 7).

e Flanschdeckel (6) mit Feder (7) auf
die beiden Fiihrungen (9) setzen.

e Flanschdeckel nach Hersteller-
vorgaben befestigen. Dabei
Markierung beachten (Abb. 4).

Anderungen und Bildabweichungen
vorbehalten.

EN | Assembly instructions

Fuel delivery module/fuel tank sender unit

Safety precautions

e Work on the fuel system must
only be carried out by qualified
personnel.

e Please note the applicable legal
provisions, safety provisions and
vehicle manufacturer’s instructions.

e (Catch escaping fuel.

e When replacing the fuel pump,
always replace the fuel filter as well.

e Only remove packaging and
transport closures, e.g. plugs in new
fuel pumps, immediately prior to
installation.

e Make sure that impurities do not get
into the fuel system.

e Fuel and fuel vapours are highly
flammable.

e When working on the fuel supply
system, smoking, naked flames,
naked light and activities that
produce sparks are strictly
forbidden.

e Ensure adequate ventilation.

e Upon completion of work: remove
cloths that have absorbed
fuel and dispose of them in an
environmentally friendly manner.

A) Removing/installing the fuel

delivery module

The fuel delivery module (2) is located

on the right-hand side of the saddle

tank when viewed in the direction of

travel (F).

e Open flange coverin compliance
with manufacturer’s specifications.
Store sealing ring (8) (Fig. 7).

e Loosen the quick connector (3) of
the pressure line.

e Loosen the return lines (4) from the
support.

Depending on the version in
question, 1 or 2 return lines (4)
may be attached to the fuel delivery
module (Figs. 5 and 6).

e Unlock and disconnect the plug (5)
of the electrical connection (Fig. 3).

e Remove the old fuel delivery
module from the fuel tank.

The fuel delivery module may
contain residual fuel. Catch escaped
fuel immediately with absorbent,
lint-free cloths.

e |Insert the new fuel delivery module
into the fuel tank so that the arrow
on the flange cover (6) points
towards the marking on the fuel
tank (Fig. 4).

e Insert the plug (5) of the electrical
connection. The locking mechanism
must engage (Figs. 5 and 6).

e Depending on the version in
question, attach 1 or 2 return lines
(4) to the supports on the fuel
delivery module (Figs. 5 and 6).

e Attach the 90° quick connector (4)
of the pressure line. The locking
mechanism must engage.

e Fitthe sealing ring (8) in the
opening (Fig. 7).

e Position flange cover (6) with spring
(7) onto both guides (9).

e Attach flange cover in compliance
with manufacturer’s specifications.
Observe marking when doing so
(Fig. 4).

B) Removing/installing the fuel tank
sender unit

The fuel tank sender unit (1) is located
on the left-hand side of the saddle
tank when viewed in the direction of
travel (F).

The (fuel/electrical) lines to the fuel
tank sender unit (1) are attached to the
fuel delivery module (2) (on the right-
hand side in the direction of travel).

On the fuel delivery module (2):

e Open flange cover of the fuel
delivery module in compliance with
manufacturer’s specifications. Store
sealing ring (8) (Fig. 7).

e Loosen the quick connector (3) of
the pressure line.

e Loosen the return lines (4) from the
support.

Depending on the version in
question, 1 or 2 return lines (4)
may be attached to the fuel delivery
module (Figs. 5 and 6).

e Unlock and disconnect the plug (5)
of the electrical connection.

On the fuel tank sender unit (1):

e Unlock and disconnect the plug (14)
of the electrical connection on the
flange cover (13) (Fig. 9).

e Loosen the quick connector of the
flow line (12) on the flange cover
13).

e Open flange cover of the fuel tank
sender unit in compliance with
manufacturer’s specifications. Store
sealing ring (10) (Fig. 8).

e Remove the old fuel tank sender
unit from the fuel tank.

The fuel delivery module may
contain residual fuel. Catch escaped
fuel immediately with absorbent,
lint-free cloths.

e Fitthe sealing ring (10) in the
opening.

e Place the new fuel tank sender
unit into the fuel tank and
simultaneously route the fuel lines
and electrical lines (11) with the
fuel delivery module through the
narrow opening to the other side of
the fuel tank (Fig. 8).

e Attach flange cover (13) in
compliance with manufacturer’s
specifications. Observe marking
when doing so (Fig. 9).

e Shorten the hose (17) of the flow
line to approx. 80 mm (Fig. 10).

e Push the supplied hose clamp (16)
onto the shortened hose (17).

e Push the supplied 90° quick
connector (15) onto the hose (17)
and secure using the hose clamp
(16).

e Insert the plug (14) of the electrical
connection on the flange cover
(13). The locking mechanism must
engage.

On the fuel delivery module (2):

e Insert the plug (5) of the electrical
connection. The locking mechanism
must engage (Figs. 3 and 5).

e Both return lines on our tank sender
unit have been merged into one.
Attach the return line (4) in the
support on the fuel delivery module
(Figs. 2 and 5).

e Attach the 90° quick connector
of the pressure line. The locking
mechanism must engage (Figs. 2
and 5).

e Fitthe sealing ring (8) in the
opening (Fig. 7).

e Position flange cover (6) with spring
(7) onto both guides (9).

e Attach flange coverin compliance
with manufacturer’s specifications.
Observe marking when doing so
(Fig. 4).

All content including pictures and
diagrams is subject to change.

IE Instruction de montage
Module d’alimentation en carburant/unité d’indicateur de niveau

Consignes de sécurité

e Seul un personnel qualifié est
autorisé a effectuer des travaux
sur le systéme d’alimentation en
carburant.

e Respecter les dispositions légales
en vigueur, les réglements de
sécurité et les consignes du
constructeur automobile.

e Récupérer le carburant qui s’écoule.

e Lors duremplacement de la
pompe a carburant, poser
systématiquement un filtre a
carburant neuf.

e N’enlever que juste avant le
montage les emballages et les
dispositifs de verrouillage pour le
transport, tels que les bouchons
des pompes a carburant neuves.

e \Veillera ce qu’aucune impureté
ne pénétre dans le systéme
d’alimentation en carburant.

e Le carburant et les vapeurs
de carburant sont facilement
inflammables.

e Fumer, le feu et les flammes nues
ainsi que les activités susceptibles
de produire des étincelles sont
formellement interdits pendant
les travaux sur 'alimentation en
carburant.

e \Veiller a assurer une ventilation
suffisante.

e Une fois les travaux effectués :
retirer les chiffons imbibés de
carburant et les éliminer dans le
respect de ’environnement.

A) Démontage/montage du module

d’alimentation en carburant

Le module d’alimentation en carburant

(2) se trouve du c6té droit du réservoir

en forme de selle vu dans le sens de la

circulation (F).

e Quvrir le couvercle de la bride selon
les consignes du constructeur.
Réserver la bague d’étanchéité (8)
(fig. 7).

e Défaire le connecteur rapide (3) de
la conduite de refoulement.

e Défaire les conduites de retour (4)
du dispositif de fixation.

En fonction du modéle, 1 ou 2
conduites de retour (4) sont fixées
sur le module d’alimentation en
carburant (fig. 5 et 6).

e Déverrouiller la prise male (5) du
raccord électrique et la défaire
(fig. 3).

e Retirer ’'ancien module
d’alimentation en carburant du
réservoir.

Le module d’alimentation en
carburant peut encore contenir

des restes de carburant. Recueillir
immédiatement le carburant écoulé
avec des chiffons absorbants, non
pelucheux.

e Mettre le nouveau module
d’alimentation en carburant dans
le réservoir de fagon a ce que la
fléche sur le couvercle de la bride
(6) pointe vers le marquage sur le
réservoir (fig. 4).

e Enficherla prise méle (5) du raccord
électrique. Le verrouillage doit
s’encliqueter (fig. 5 et 6).

e En fonction du modéle, 1 ou 2
conduites de retour (4) sont fixées
dans les dispositifs de fixation
sur le module d’alimentation en
carburant (fig. 5 et 6).

e Défaire le connecteur rapide de 90°
(4) de la conduite de refoulement.
Le verrouillage doit s’encliqueter.

e Ajuster la bague d’étanchéité (8)
dans louverture (fig. 7).

e Placer le couvercle de la bride (6)
avec le ressort (7) sur les deux
guidages (9).

e Fixer le couvercle de la bride selon
les consignes du constructeur.
Respecter alors le marquage (fig 4).

B) Démontage/montage de lunité
d’indicateur de niveau

Lunité d’indicateur de niveau (1) se
trouve du coté gauche du réservoir en
forme de selle vu dans le sens de la
circulation (F).

Les conduites (carburant, électrique)
vers 'unité d’indicateur de

niveau (1) sont fixées sur le module
d’alimentation en carburant (2)

(du c6té droit vu dans le sens de la
circulation).

Sur le module d’alimentation en

carburant (2) :

e Quuvrir le couvercle de la bride
du module d’alimentation en
carburant selon les consignes du
constructeur. Réserver la bague
d’étanchéité (8) (fig. 7).

e Défaire le connecteur rapide (3) de
la conduite de refoulement.

e Défaire les conduites de retour (4)
du dispositif de fixation.
En fonction du modéle, 1 ou 2
conduites de retour (4) sont fixées
sur le module d’alimentation en
carburant (fig. 5 et 6).

e Déverrouiller la prise male (5) du
raccord électrique et la défaire.

Sur Punité d’indicateur de niveau (1) :

e Déverrouiller la prise male (14) du
raccord électrique sur le couvercle
de la bride et la défaire (fig. 9).

e Défaire le connecteur rapide de la
conduite d’alimentation (12) sur le
couvercle de la bride (13).

e Quuvrir le couvercle de 'unité
d’indicateur de niveau selon les
consignes du constructeur. Réserver
la bague d’étanchéité (10) (fig. 8).

e Retirer 'ancienne unité d’indicateur
de niveau du réservoir.

Le module d’alimentation en
carburant peut encore contenir

des restes de carburant. Recueillir
immédiatement le carburant écoulé
avec des chiffons absorbants, non
pelucheux.

e Ajuster la bague d’étanchéité (10)
dans l'ouverture.

e Mettre la nouvelle unité
d’indicateur de niveau en place
dans le réservoir et faire passer en
méme temps les conduites pour
le carburant et I’électricité (11) a
travers ’étranglement sur 'autre
coté du réservoir avec le module
d’alimentation en carburant (fig. 8).

e Fixer le couvercle de la bride
(13) selon les consignes du
constructeur. Respecter alors le
marquage (fig 9).

e Raccourcir le morceau de flexible
(17) de la conduite d’alimentation a
env. 80 mm (fig. 10).

e Enfiler le collier de tuyau fourni (16)
sur le morceau de flexible accourci
7).

e Enfiler le connecteur rapide de
90° (15) fourni sur le morceau de
flexible (17) et le sécuriser avec le
collier de tuyau (16).

e Enficherla prise male (14) du
raccord électrique sur le couvercle
de la bride (13). Le verrouillage doit
s’encliqueter.

Sur le module d’alimentation en

carburant (2) :

e Enficherla prise méle (5) du raccord
électrique. Le verrouillage doit
s’encliqueter (fig. 3 et 5).

e Surnotre unité d’indicateur de
niveau, les deux conduites de retour
sont réunies en une conduite.

Fixer la conduite de retour (4)

dans le dispositif de fixation sur le
module d’alimentation en carburant
(fig. 2 et 5).

e Fixer le connecteur rapide de 90°
de la conduite de refoulement. Le
verrouillage doit s’encliqueter (fig. 2
et5).

e Ajuster la bague d’étanchéité (8)
dans louverture (fig. 7).

e Placer le couvercle de la bride (6)
avec le ressort (7) sur les deux
guidages (9).

e Fixer le couvercle de la bride selon
les consignes du constructeur.
Respecter alors le marquage (fig 4).

Sous réserve de modifications et de
variations dans les illustrations.
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;%E YKasaHue no MOHTaXy

S Moaynb noaauu Tonnusa/6NoK AaTynKa AaBNeHNs B TONANBHOM Gake

YKa3aHMA No TexHUKe 6e30nacHoCTn
Pa6oTbl, CBA3aHHbIE C TONNUBHOW
CUCTEMOIA, pa3peLleHO BbINONHATb
TONbKO CreynanucTam.

Cobnionath AeiCTBYIOLME 3aKOHO-

AatenbHble npeanuncanus, npasmna

6e30NacHOCTY 1 YKa3aHWA U3roTo-

BUTENA TPAHCMOPTHOIO CPEACTBA.

e (O6ecneuynTb ynaBnmeaHue
BbICTYNWBLUErO TON/IMBA.

e [lpx 3ameHe TONAMBHOMO Hacoca
BCerAa TaKke 3aMeHATb TOMNBHbIN
unetp.

® YNaKoBKY 1 TPAHCMOPTUPOBOYHbIE
3aryLWwKu, Hanpumep, Npo6Kn B
HOBbIX TOMMBHbIX HACOCAX, YAANATb
TO/IbKO HEMOCPEACTBEHHO Nepes
MOHTaXKOM.

e (CnepuTb 3a TeMm, YTOObI B TONIUBHYIO
cuCTEMY He Nonajanu 3arpssHeHus.

e TonnMBO M TONNMUBHbIE MCNAPEHUs
NIerKo BOCNIaMEHSATCA.

e [lpu BbINONHEHNM PabOT B crcTeMe
CHaGXeHMA TONNNBOM CTPOXKANLINM
06pa3om 3anpelyeHbl KypeHue,
OTKPbITbI OTOHb, NPSAMON CBET 1
paboTbl, NpU KOTOPbIX 06pasytoTCs
UCKPBI.

e (Ob6ecneynTb 4OCTATOYHYIO
BEHTUAALMIO.

e [locne BbinoNHeHWs paboT: nponu-
TaHHYIO TONAVBOM BETOLb YAANNUTb
1 yTMAn3npoBartb 6e3 yuwepba ans
3KONOINU.
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A) [leMOHTUPOBaTb/yCTaHOBUTbL

MOAYNb NOAAYM TONNUBA

Ecnn cmoTpeTb No HanpaBneHuio

aswxeHus (F), To mogynb nogayn

Tonnuea (2) HaxoAuTCs ¢ NpaBoii

CTOPOHbI CeAN0BMAHOIO 6aKa.

e OTKPbITb KPbILWKY € hnaHuem
COMIacHO NPeAnucaHnaM U3roTo-
BuTens. CoXxpaHuTb yNNoTHUTENbHOE
Konblo (8) (puc. 7).

e Ocnabutb GbicTpOpasbemHoe
coeaviHexme (3) HanopHoro
Tpy6onposoza.

e 0cB06OAUTL U3 KpenieHnit CMBHbIE
Tpy6onposoabl (4).

B 3aBMCMMOCTU OT UCMONHEHMSA,
Ha MOAyne NoAayv Tonnuea
3aKpenneHbl 1 nnm 2 CANBHbIX
Tpy6onposogaa (4) (puc. 5 u 6).

e [1e610KMPOBATb U BbIHYTb LUTEKEP
(5) 3neKTPUYECKOrO COeANHEHNS
(puc. 3).

® 3Bneyb 13 6akKa CTapblii Moayb
noAayv Tonnuea.

Mopaynb nogayv TonnmMBa Moxer
cofepaTtb 0CTaTKM ToNNuBa.
BbiCcTynuBLU€E TONINBO HEOOXOAUMO
HemeaIeHHo cobpaTb rMrpocKo-
MUYHOI, HEBOPCUCTON BETOLWbIO.

e YcTaHOBUTb B 6K HOBbI MOAYNb
noAayv TonnuBea Tak, Yto6bl
CTpenka Ha KpbllKe ¢ hnaHlem
(6) yka3blBana B HanpaBieHuu
MapKUPOBKM, HAHECEHHON Ha Bak
(puc. 4).

e YcraHoBuTb Wwrekep (5)
3NEKTPUYECKOTO COEANHEHNS.
MexaHu3m 610KMPOBKY AOMKEH
3aukcnpoBatbcs (puc. 5 u 6).

® B 3aBMCMMOCTV OT UCNOAHEHUA,

3aKPEenuTb B KPEMIEHUAX HA MOAY/e

nogayn ronamea 1 unm 2 CAMBHbIX
Tpy6onposopaa (4) (puc. 5 u 6).

® 3akpenuTtb 6bICTPOPA3bEMHOE
coepuHeHune 90° (4) HanopHoro
Tpy6onposoaa. MexaHusm
6NOKUPOBKU LOMKEH
3aduKcmpoBatbes.

® [logorHatb ynaoTHUTENbHOE KOMbLO

(8) k otBEpCTUMIO (PUC. 7).

® YCTaHOBMUTB KPbIWKY C haaHuem
(6) v npyxwuHoi (7) Ha obe
Hanpasnstowwme (9).

e 3aKkpenuTb KPbILWKY ¢ hnaHlem
COrNacHo NpeanucaHnam

n3rotosuTena. an/I 3TOM Y4UTbIBATb

MapKUpoBKy (puc. 4).

B) [leMOHTPOBaTh/yCTaHOBUTb 610K

JaTuuKa aBJieHus B TONIMBHOM Gake

Ecnn cmoTpeTh no HanpasneHuio
aswxeHus (F), To 610K gatymka
[aBneHus B TONANBHOM DaKe

(1) HaxopMUTCA C N1EBOI CTOPOHDI
cennoBuUaHoro 6aka.
Tpy60npoBOAbI M 3NEKTPONPOBOAA
(tonnueo, 3nekTpoobopyaoBaHUE),
Beaylyue K 670Ky aartymKa aBneHus
B TONNMBHOM 6ake (1), 3aKpenneHs
Ha moayne noaayvm Tonauea (2) (no
Hanpas/ieHWIO ABUKEHNA C NPABOM
CTOPOHbI).

Ha moayne noaauu tonnuea (2):

o OTKPbITb KPbILLKY € hnaHuem
MOy NoAayu ToNAMBa CornacHo
npeanucaHnsim U3rotoBuTeNs.

CoxpaHuTb YyNNOTHUTENbHOE KONMbLO

(8) (puc. 7).

e Ocnabutb GbicTpOpasbemHoe
coeaviHexme (3) HanopHoro
Tpy6onposoza.

e 0cB06OAUTL U3 KpenieHUit CIMBHbIE

Tpybonposoab! (4).
B 3aBUCUMOCTU OT UCMONHEHUA,
Ha MOAyne NoAayvn Tonnuea
3aKpenneHbl 1 nam 2 CANBHBIX
Tpy6onposopaa (4) (puc. 5 u 6).

o [1e610KMPOBATb 1 BbIHYTb LITEKEP
(5) aneKTpUYecKoro coefuHeHNs.

Ha 6noke fatuuka AaBneHus B

TonnusHom 6Gake (1):

o [1e610KMPOBATb 1 BbIHYTb LITEKEP
(14) aneKTpnyecKoro coeanHeHus
Ha KpblwKe ¢ hnaxuem (puc. 9).

e Ocnabutb GbicTpOpasbemHoe
coeanHeHue nogatlyero Tpy6o-
npoBoaa (12) Ha KpblLwKe ¢
dbnaHuem (13).

e OTKPbITb KPbILWKY ¢ hnaHuem bnoka

AaryvKa AaBaeHns B TOMINBHOM
6aKe cornacHo npeanucaHuam
nsrotosutensa. CoxpaHuTb
ynaoTHUTEbHOE KonbLo (10)
(puc. 8).

M3Bneyb 13 6aKa ctapblin 610K
AaTynKa AaBAeHNs B TOMINBHOM
Gake.

Mopaynb nogayv TonnmMBa MoxeT
cofepXaTtb 0CTaTKM ToNNunBa.
BbicTynuBLWwee TONAMBO HEOOXOAMMO
HemealeHHo cobpaTb rMrpocKo-
MUYHOI, HEBOPCUCTOMN BETOLWbIO.
[ToforHatb ynnoTHUTENbHOE KONbLIO
(10) k otBEpCTUIO.

YcTaHoBUTb B 6aK HOBBI 610K
AaTynKa AaBaeHns B TOMINBHOM
6aKe, OAHOBPEMEHHO C 3TUM
NpoNoXNTL TPY60NpPOBOAbI ANs
TonAMBa v anexkTponposoga (11)
yepes y3Koe MecTo K Apyroi
CTOpOHe 6akKa, rae HaxoauTcs
mogaynb nogayv Tonamea (puc. 8).
3aKpenuTb KPbILWKY ¢ haaHuem
(13) cornacHo npeanucaHnam
usrotosutens. Mpu 3TOM y4nTbIBaTL
MapK1poBKy (puc. 9).

YkopoTuTb wnaxronposog (17)
noaatowero Tpy6onposoaa npuo.
10 80 mm (puc. 10).

HapeTb BXOAALMA B KOMNNEKT
NOCTaBKM 3aXuMm WnaHra (16) Ha
YKOPOYeHHbI WwnaHronposoa (17).
HapeTb BXoasLiee B KOMNNEKT
nocTaBKM GbICTPOpPa3bemMHoe
coepuHeHmne 90° (15) Ha
wnaxronposog (17) n
3a(hMKCMPOBATh €10 3aX1MOM
wnatra (16).

YcraHoBuTb WTekep (14)
3NEKTPUYECKOTO COEANHEHUA

Ha KpblWwKe ¢ hnaHuem (13).
MexaHu3m 610KMPOBKY AOMKEH
3aduKcmpoBarbes.

Ha moayne noaauu tonnuea (2):

YcTaHoBUTb WTekep (5)
3NIEKTPUYECKOTO COBAMHEHNS.
MexaH13m 6NOKUPOBKYM LOMKEH
3aukenposatbes (puc. 3 u 5).

Y Hawero 6710Ka AaTYMKa AaBNEHUS
B TONNMBHOM 6ake 06a CIMBHbIX
Tpy6onpoBoAa 06beanHeHb! B OAMH
Tpybonposoa.

3aKpenuTb CIMBHOMN TpybonpoBos
(4) B KpenNeHn Ha mopgyne nosayun
Tonnmea (puc. 2 u 5).

3aKpenuTb 6bICTPpOpasbemMHoe
coepuHeHmne 90° HanopHoro
Tpy6onposoaa. MexaHusm
6NOKUPOBKU LOMKEH
3aukenpoBatbes (puc. 2 u 5).
[oforHate ynnoTHUTENbHOE KONbLIO
(8) k otBEpCTUMIO (PUC. 7).
YCTaHOBUTL KPbILWKY C hnaHuem

(6) v npyxwuHoi (7) Ha obe
Hanpasnstowwme (9).

3aKpenuTb KpbILWKY ¢ haaHuem
COrNacHo NpeanucaHnam
usrotosutens. Mpu 3TOM y4nTbIBaTL
MapKUpoBKy (puc. 4).

BO3MOXHbI U3MEHEHUSA N PACXOKAEHNSA
B PUCYHKax.

E Indicacion para el montaje

Modulo de alimentacion de combustible/unidad de sensor del depésito

Indicaciones de seguridad

e Lostrabajos en el sistema de
alimentacion de combustible sélo
deben ser realizados por personal
especializado.

e Cumplir las respectivas
disposiciones legales vigentes,
los reglamentos de seguridad y las
indicaciones de los fabricantes de
vehiculos.

e Recoger el combustible que salga.

e Siempre que se sustituya la bomba
de combustible, renovar también el
filtro de combustible.

e No retirar los embalajes ni los
cierres para transporte, como
por ejemplo tapones en bombas
de combustible nuevas, hasta
inmediatamente antes del montaje.

e Asegurarse de que no entren
impurezas en el sistema de
alimentacion de combustible.

e Elcombustibley los vapores
de combustible son facilmente
inflamables.

e Altrabajar en la alimentacién
de combustible se prohibe
estrictamente fumar, generar
chispas, fuego y llamas abiertas.

e Procurar una ventilacion suficiente.

e Tras finalizar los trabajos: retirar los
pafos empapados de combustible y
eliminarlos de forma ecolégica.

A) Desmontar/montar el médulo de

alimentacion de combustible

El médulo de alimentacién de

combustible (2) se encuentra al

lado derecho del depésito en forma

de sillin, visto en la direccién de la

marcha (F).

e Abrir la tapa de brida seg(in las
especificaciones del fabricante.
Conservar el retén (8) (Fig. 7).

e Soltar el conector rapido (3) de la
tuberia de presion.

e Soltar las tuberias de retorno (4) del
dispositivo de sujecion.

Segln el tipo de ejecucién, en
el médulo de alimentacién de
combustible (Fig. 5y 6) estan
fijadas 1 o 2 tuberias de retorno (4).

e Desenclavary extraer el enchufe (5)
de la conexidn eléctrica (Fig. 3).

e Retirar del depésito el modulo
de alimentacién de combustible
antiguo.

El médulo de alimentacién de
combustible alin puede contener
residuos de combustible. Recoger
inmediatamente el combustible que
salga, con pafios que no suelten
pelusas.

e |Instalar el nuevo médulo de
alimentacion de combustible en el
depésito de modo que la flecha de
la tapa de brida (6) sefale hacia la
marca en el depdésito (Fig. 4).

e (Conectar el enchufe (5) de la
conexion eléctrica. El mecanismo
de enclavamiento debe encastrar
(Fig. 5y 6).

Segln el tipo de ejecucidn, fijar 1

0 2 tuberias de retorno (4) en los
dispositivos de sujecion del médulo
de alimentacién de combustible
(Fig. 5y 6).

Fijar el conector rapido de 90°

(4) de la tuberia de presion. El
mecanismo de enclavamiento debe
encastrar.

Ajustar el retén (8) en la abertura
(Fig. 7).

Colocar la tapa de brida (6) con
muelle (7) en ambas guias (9).

Fijar la tapa de brida seg(n las
especificaciones del fabricante. Al
hacerlo, prestar atencion a la marca
(Fig . 4).

B) Desmontar/montar la unidad de
sensor del deposito

La unidad de sensor del depdsito (1)
se encuentra al lado izquierdo del
dep6sito en forma de sillin, visto en la
direccion de la marcha (F).

Las tuberias de combustible y los
cables del sistema eléctrico hacia

la unidad de sensor del depésito

(1) estan fijados en el modulo de
alimentacion de combustible (2) (al
lado derecho visto en la direccion de la
marcha).

En el modulo de alimentacion de
combustible (2):

Abrir la tapa de brida del médulo de
alimentacion de combustible segln
las especificaciones del fabricante.
Conservar el retén (8) (Fig. 7).
Soltar el conector rapido (3) de la
tuberia de presion.

Soltar las tuberfas de retorno (4) del
dispositivo de sujecion.

Segln el tipo de ejecucién, en

el médulo de alimentaci6n de
combustible (Fig. 5y 6) estan
fijadas 1 o 2 tuberias de retorno (4).
Desenclavary extraer el enchufe (5)
de la conexidn eléctrica.

En la unidad de sensor del
depésito (1):

Desenclavary extraer el enchufe
(14) de la conexidn eléctrica en la
tapa de brida (13) (Fig. 9).

Soltar el conector rapido de la
tuberia de afluencia (12) en la tapa
de brida (13).

Abrir la tapa de brida de la unidad
de sensor del depésito segln las
especificaciones del fabricante.
Conservar el retén (10) (Fig. 8).
Retirar del depédsito la unidad de
sensor del depésito antigua.

El médulo de alimentacién de
combustible alin puede contener
residuos de combustible. Recoger
inmediatamente el combustible que
salga, con pafios que no suelten
pelusas.

Ajustar el retén (10) en la abertura.

Colocar la nueva unidad de sensor
del depésito en el depésito

y simultdaneamente guiar las
tuberias de combustibley los
cables del sistema eléctrico (11)
por el lugar angosto hacia el

otro lado del depédsito (Fig. 8)
donde se encuentra el modulo de
alimentacion de combustible.

Fijar la tapa de brida (Fig. 13) segin
las especificaciones del fabricante.
Al hacerlo, prestar atencién a la
marca (Fig. 9).

Acortar el trozo de tuberia (17) de
la tuberia de afluencia en aprox.

80 mm (Fig. 10).

Calar la abrazadera para manguera
suministrada (16) en el trozo de
tuberia recortado (17).

Calar el conector rapido de 90° (15)
en el trozo de tuberia recortado (17)
y asegurarlo con la abrazadera para
manguera (16).

Conectar el enchufe (14) de la
conexion eléctrica en la tapa

de brida (13). El mecanismo de
enclavamiento debe encastrar.

En el modulo de alimentacion de
combustible (2):

Conectar el enchufe (5) de la
conexion eléctrica. El mecanismo
de enclavamiento debe encastrar
(Fig. 3y 5).

En nuestra unidad de sensor del
depdbsito, ambas tuberias de
retorno se juntan en una sola.

Fijar la tuberia de retorno (4) en el
dispositivo de sujecion del médulo
de alimentacion de combustible
(Fig. 2y 5).

Fijar el conector rapido de 90° de la
tuberia de presion. El mecanismo
de enclavamiento debe encastrar
(Fig. 2y 5).

Ajustar el retén (8) en la abertura
(Fig. 7).

Colocar la tapa de brida (6) con
muelle (7) en ambas guias (9).
Fijar la tapa de brida seg(n las
especificaciones del fabricante. Al
hacerlo, prestar atencion a la marca
(Fig. 4).

Modificacionesy cambios de dibujos
reservados.
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