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WARTUNG

Im Bedarisfall Learaufeinstellung prifen und ggf. korrigieren. Ist eine vorschriftsméBige Einstellung nicht
maglich oder liegt eine Beanstandung vor, Vergaser nach der Fehlersuchtabelle Oberprifen, ggf. abbauen
und instand satzen,

Anmerkung: Nach Molorwdschen ist der Vergaser z. B. mit WD 40 oder Uni-Spray Termal gegen
Karrasion ainzusprihen,

INSTANDSETZUNG

Vergaser abbauen, duBerlich reinigen und demontieren. GuB- und Stahlteile im Spezial-Reinigungsbad

reinigen und mit Testbenzin DIN 51632 nachwaschen. Filter im Kraftstolfzulauf zuvor entfernen, siehe

Kapitel A.6. Bohrungen und Kandle mit PreBluft durchblasen. Fir die Montage ist ein Reparatursatz zu

:_m_*;.u&nu:l:n, dar Gber die Vergaser-Service-Stellen zu baziehen ist. Auf Leichtgdngighkeit aller beweglichen
gile achten,

Anzugsdrehmoment fiir Vergaserbefestigung: 7 Nm.

ZUR BEACHTUNG

Schrauben, die mit Sicherungskappen oder Sicherungslack gesichert sind, dirfen nicht verstellt werden.
Sollten diese Schrauben trotzdem verdreht worden sein, so ist die Einstellung nach den entsprechenden
Kapiteln vorzunehmen. Nach erfolgter Einstellung ist die Sicherung zu ernauarn.

Einstelidaten, sofern nicht aubgelihr, sind den entsprechenden Kennblittern (Ersatzielllisten) cder der
Tabelle auf Seite 15 zu entnehmen.
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EINSTELLUNGEN, vergaser aufgebaut

LEERLAUFKORREKTUR (Bild 1, 2

Vorausselzungen:

— Einwandfrele Funktion des Motors

— Ottemperatur mind. 60 °C

— Zindanlage einwandfrei

— Ansaugsystem dicht

— Sauberes Lufthilter aulgebaut

— Ansaugluftvorwdrmung einwandlrei

— Gasbetitigung sinwandfrai

— Elekirizsche Verbraucher ausgeschaltet

— Slarerklappe voll gedinet

— Drosselklappenansteller sowie Einrichtung zur
Schubabschalung sinwandfred,
5, Rapital 8.3 - A4,

— Drehzahimesser und CO-Tester Bild 1a Bild 11
angaschlossen

8) Leerlaufdrehzahl einstellen
An Regetventil (1) Bid 1a bzw. 1b,
Learlaufabgaswert kontrollisren, ggf
ginstellen.
b} Leerlaufabgaswert einstellen (Bild 2)

— Luftiilterdackel abrehmen und an
Leeraufluft-Regulisrschraube (Pfeil) ain-
stellen,

¢} Leerlaufdrehzahl bei eingeschalteter Klima-
anlage einstellan

An Regebventil (2) Bid 15

STARTEINRICHTUNG

Ansaugrohrvorwarmer (Bild 3)

Voraussetzungen: Spannungsversorgung

ginwandfrel, mind. 11,5 V.

Mater kalt (Umgebungstemperatur 20 °C)

— Widerstand zwischen Anschiufkabel und
Massa prifen.

Sodlwert: 0,25 - 0,50 0

Bild 3
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2.2 Thermoschalter fiir Ansaugrohrvorwirmer
{Bild 4)

= Dwrchgang mit Ohmmeter an den Kontakten
{+) und (R} prifen.

Sollwert:
unterca, 55 *C =0 0
Uber ca. 85 90 = oo 02

2.3 Thermoschalter fiir Starterdecke! (Bild 5)

= [Drchgang mif Ohmmeter an den Kontakten
{+ ] und [C) priifen.,

Sollwert:
unter ca, 33 *C =0 0}
gber ca. 42 °C = m 0

2.4 Starterdeckel-Markierung (Bild &)
— Markisrungan {Pfeile) missan fluchian.

2.5 BypaB-Beheizung (Bild 7)

Voraussetzung: Massekabel zwischan Molor und
Chassis brw. zum Vergaser elnwandfrai.

— Priiflampe an Batterie {+) und an Slecker (2)
anschlisfoen:; Priflampe mull aufleuchien.

— PTC-Heizelement (1) gof. ersetzan.
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2.6

2.7

Polidowneinrichtung auf Dichtheit priifen
(Bild &)

— Bchlauch am Rickschlagventil (2} abziehen
und weille Seite des Ventlls verschlieflen.

— Handunterdruckpumps gemai Bild an-
schlisflen.

— Druckdifferenz {ca. 200 mbar) in Pulldown-
dose (1) und Volumenbahdler (3) herstellen.

— |81 Druckdifferanzabiall feststellbar, Undichi-
haiten beseitigan.

Hinweis: Das Rickschlagventil darf nwr in Pleil-
richtung Durchgang haben,

Starterklappe

Sichersiellen, dab die Starterklappe in Start-
stedlung der Drosselklappe ganz schliedl. Falls
erforderfich Spiel , A" (Bild 9) dberprifen und
agf. einstallan.

a) Splel A" einstellen (Bild 9)

— Starterdeckel abbaven und Mitnehmer-
habel (1) in Pfailrichtung dricken

— Gpdel A" Oberprifen, ggf. durch Biegen
des Hebels (2) korrigieran,

Splel A" 0,2-1,0 mm —I

b) Starterklappenspalt ,,a" (grof) (Bild 10, 11)

= |In Pulldownainrichtung Druckdifferenz hes-
stellen, sieha Kapitel A,2.6

— Mitnehmerhebel (1) in Pleilrichtung
drilicken und Spalt geméd Bild 11 prifen.

= An Einstellschraube (2] korrigiaren,

c) Starterklappenspalt ,.a'" (klein)

Einstellung bei abgebaulem Vergaser vor-
nehmen, siehe Kapitel B.2.4.
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Dehnstolfelement (Bild 12)

Achitung: Den 5tift des Dehnstoffelemantes
nicht harauszighen oder gewalizsam hinaln-
drilcken (werksallig aingastallt),

— Kibhimittelanschiu@siutzen aul 20 =05
Termparianan,

— Sitift des Dehnstoffelements mit ca. 30 N
belasten und Mal (A) prifen,

Sollwert: A = 20z 1 mm
— KithimittelanschiuBsiutzen ggl. ersetzen.

DROSSELKLAPPENANSTELLER
auf Dichtheit prifen (Bild 13, 14)

Zu Bild 13 und 14

Sehubstellung (51068e ganz asingatahren)

Leeraufstaliung

Klimasbellung

Startstellung

Anschiuf [Beawn)

Anschiufll [gain)

Hagalvenil Tir Leardaufstallung . B"

{zum Einstellen der Crehzahl)

Ansehlul [ross)

3a Regalveniil fir Kimasiellung , G
{zum Einstellen der Drehzahl bei eingaschaltetar
Klimaanlaga)

4 Anschlagschraube

wery= D00 >

L

— Anschilsse (2 und 3) falls vorhanden ver-
schliaan.
= Vakuurmiester oder Handunterdruckpumpe an
Anschiud {1) anschlisBen und Druckdifferenz
(ea. 650 mbar) harstellen.
Dar Sthdel mul ganz eingafahren sein
{Stellung ,.A") und bei Betrisbstemperatur
des Kihlmittals zwischen Anschlag-
schravbe (4) und Stadel ain Spiel vor-
handen sein.

Ist dieses nicht mbglich oder Druckdiffe-
renzabfall feststellbar, Ansteller armauen.

— Anschiul (2) dfinen,
Dar Stodel fahrt ruckartig in Stellung , B”
und darf sich nicht verdndern. Anstallar :
ggf. armeuarn. |

— Dann Anschluli (3) ffnen (nur bai Klima-
anlage)
Der Stofal fahrt weiter in Stallung ,,C" und
darf gich nicht verdndern. Anstaller ggf,
grnauanm.

 S—1
Bild 14 Ausfihrung ohna Kimaanlags
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4.1

4.2

SCHUBABSCHALTUNG (Bild 15-17)

Voraussetzung: Drosselklappenansteller
airwandfrel,

— Motor laufen lassen.,

— Stecker vom Elekiro-Umschaltventil (1)
abziehen,

Geht dar Motor aus, Elsktro-Umschaltvenitil
einwandirel.
Liuft der Motor welter odar geht nur
schlecht aus, Elektro-Umschaltvantd (1),
Thermazeitventil (2), Stromzufihrung umnd
Schlauchleitungen Gbarpritfan,

Elekiro-Umschaltventil (Bild 16)

— Stromzufihrung bei eingaschaltater Zondung
kontrolliaren.

— Handunterdruckpumpe gemaf Bild an-
schligben und Druckdiffarenz herstallan,

Zindung ein = Ventil hat Durchgang
Ziindung aus = Ventil mul dicht ssin.

— Eleklro-Umschaltventil (1) gaf. ersetzen.

Thermozeitvantil [Bild 17)

— Stromzufithrung kontrollieran.

— Handunterdruckpumpse gemés Bild an-
schiiefen und Druckdifferanz herstellen,

Thermozeitvantil [2):
gber + 15 °C = Ventil dicht
unter + 4 “C = Ventil hat Durchgang

— Chmmeter gemdl Bild anschlisBean,
Solwert: bei 20-30°C =6 + 1,50

— Thermazeitventil ggf. ersetzen.

UNTERDRUCKDOSE Il. STUFE (Bild 18)

— Handunterdruckpumpe gemal Bild an-
schliean und Druckdifferanz hersiallen.

— |81 Druckdifferenzabfall feststellbar, Untar-
druckschlauch oder Unterdruckdasa defakt.

— Gagabanentalls ersetzan,

Bild 15

Bild 18
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7.1

7.2

FILTER IM KRAFTSTOFFZULAUF (Bild 19)
Vor elner Vergaserreinigung ist das Filter (Pfeil)
Zu enitfernan.

Das Filter kann mit einer M3-Schraube, die ca
5 mm weit hinsinzudrehen Isi, herausgezogen
werdan.

Das Filter ist grundsdtzlich zu ernausrn.

GASBETATIGUNG

Bel Schaligetriebe

— (Gaszug so einatellen, daf die Vollgassiellung
arm Drosselhebel bei Vollgasstellung des Gas-
pedals knapp emreicht wird (max. 1 mm Spiel).

Bel automatischem Getriebe (Bild 20, 21))

Voraussatzungan:

Kdhimittel am Dehnsiofielemant auf Betriebs-
temperatur {Dehnstoffelameant mull ausgatahran
sain).

— [Drogselklappenansteller mit Handunierdruck-
pumpe ganz zurkckziehen, Die Drosselklappe
muf in Schubstellung gehalten wardan.

— Gaszughdfle (1) sowsit in Pleilrichiung
zishen, bis keln Spiel mehr vorhanden ist, Bild 20 Schubstellung des Drossalhabals

— Mutter {2} spannungsfrei gegen Widarlagar (4)
drehen und Mutter (3} mit 10 Nm kKostern.

e s

Einstellung kontrolliaren

— Gaspedal bis Vollgasdruckpunkl mederirelen
{kein Kickdown). Drossslhebal (5) muli am
Vollgasanschiag des Vergasergehfuses an- J\% Sy
limgen, und die Ubsrwegfeder (8) darf nicht
gingefedert sein, |

- (Gaspedal Ober Vollgasdruckpunkt bis
Anschlag (Kickdown) niedertraten, Die Ubar-
wegleder (B) muB (8 = ca. B mm) eingefedart -
sain. Bild 21 Woligassiellung des Drossedhebsls
& = Vollgassiellung des ﬁa,szuggs
B = Kickdownsiellung des Gasruges
8 = Wag des Gaszuges von Voligas — bis
Kickdownstellung des Gaspedals

A-221
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ANSAUGLUFTVORWARMUNG

Jo nach Temperatur des Temperaturreglers (14) Bild 36 isl nach dem Starten des Molors die
Warmluft- bzw. Kalluftzuflihrung im Luftfilier gedfinet.

Kallufizufiihrung: dbsr ca. 20 =C
Warmluftzufihrung: unter ca. 20 °C

21

EINSTELLUNGEN, vergaser abgebaut

Wachstehend angesprochens Melf- und Prif-
gerdte sind Gber den zustindigen General
vartreter zu bezishan.

GRUNDEINSTELLUNG DROSSELKLAPPEN

Hinweis: Die Drosselklappenanschiagschrauben
{Plaila) Bild 22 der |. und Il. Stute sind als
AbreiBschrauben ausgelegt, so dal die Grund-
ginstellungen entfallen.

STARTEINRICHTUNG

Warmlaufkurve, Ausregelposition (Bild 23, 24)

Dia Einstellung st nur bei beschadigter Farb-
plomblerung der Schraube (3) bzw. bei sicht-
barar Verstellung der Warmlaulkurve (4} erfor-
darlich.

— Drossalklappeananstallar durch Handuntar-
druckpumpe ganz zurickziehan,

— Kihimittelanschlustuizen {Dehnstoffelemant)
abschrauben und stall dessen Prilfwerkzeug
(2] mit Stifilange 8,15 mm aufschrauben.

Dabed auf richtige Lage des Schiebers (1)
achien.

— Schraube (3} leicht 15sen,

— Warmlaufkurve (4) mit Schraubendreher leicht
gagen den Stift (5) dricken, um dem Fost-
ziehmoment der Schraube (3) entgegen-
Zunwirken.

— Schraube (3} fesiziehan.

— Kurvenbahn (Pfeil} Bild 24 mit Motykate o Siimm 1 5
einfetten,

Bild 23

FEe-F

Heicd corrr
P —

Priifen der Einstellung:

— Drosselklappe etwas Gffinen und langsam
wigder schlieBen. Der S [5) mul dabed
selbettétig in seine Ausgangsstellung zuribck- 2
gahan, siehe Bild 24,

— KihimittelanschiulBstuizen enschrauben. 4
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2.2

Drosselklappenspalt, Warmlaufstellung
{Bild 25— 27)

Die Einstellung ist nur bel sichibarer Varstallung
dar Einstallschraubs (3) arforderdich,

Voraussetzung: Warmlaufkurve korrekt elnge-
stelll, siohe Kapitel B.2.1.

Drossalklappenanstedler durch Handunter-
druckpumipe ganz zurbckziaren,

Kihimitelanschludsiutzen (Dehnstoffalament)
abschrauben und statt dessen Prifweark-
zeug (2) mit Stiftldangs 2,0 mm aufschrauben
Dabei auf richtige Lage des Schiabers (1)
achtan.

Spalt gemai [Pieil) Bid 27 kontrollieren und
ggf. wie folgt ainstellen:

Schraube [B) Gsan.

Hatbel (7 und 8) zusammeandricken und
dabel an Elnstellschraube (3) den Spalt ge-
mdf Bild 27 korrigieren.

Hineindrahen = klainer
Herausdrehen = grifer

Hebel (7 und 8) zusammendribcken und
Schraube (B) festziehen.

KihimittelanschluBsiutzen anschrauben,

Bild 25
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2.3

2.4

Polidowndose auf Dichtheit prifen [Bild 28, 29)

Varausselzungen:
Starterdeckel abgenomman.

Vakuumiester (3) gemal Bild 29 angeschlossen,
Ragelvantil (4) gaschlossean.

— Starierklappe durch Dricken des Hebels (1)
geschiossen halten und Druckdifferanz von
ca. 750 mbar herstellen (Pulldown (ber-
driicken).

— Hebel (1) leslassen und Anschilul (5} mit
Kappe (&) verschliefan,

— Druckdifferenz von ca. 750 mbar herstellen.

— YWakuvumtester abstellen und Dichtheits-
prifung vornehmen, Bei Druckdifferenzabiall
Pulldowndose arselzan.

Starterklappe (Bild 28 - 30)

Voraussetzungen: Siehe Kapitel B.2.3, zusélzlich
Spial A" Bild 8 korraki.

a) Spalt ,a"" (groB)

— Anschlull (5) mit Klappe (6) verschiiaBan
und Druckdifferenz (ca. 750 mbar) har-
siellen,

— Hebkel (1) licht in Pleilrichtung dricken
und Spaltmab gemdt Bid 30 prifen.
Korrekiur an Schraube (2).

b Spailt &' (klein)

Prifung und Einstellung nur erforderlich bei

beschidigter Sicherung (8) bzw. nach Aus-

wachseln der Pulldowndose.

— Kappe (6) vom Anschlufl {5) abnehmen
und Vakuumtester einschalten,

— Dwrch Dricken des Hebals (1) in
Pleilrichiung Druckdifferenz von
200 = 50 mbar harstallen und Spaltmal
gemdl Bild 30 prifen. Korrekiur an
Schaube (7]

— Starerdeckel montieren und auf Markie-
rung brimgan.

LA
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3.1

a.2

BESCHLEUNIGUNGSPUMPE
Eingpritzrichtung (Bild 31)
— Vergaserdecksl abnahmen.

— Einspritzrohr so einsetzen (einpressan), dal
der Kraftstofistrahl in Richtung Aussparung
abspritzl (Pfail).

Einspritzmenge (Bild 32 — 34)

Voraussetzung:

Schwimmerkammer mull wihrend der Messung
normales Miveau haben, d.h. Krafistoff mul
nachfliefien.

— Vergaserprifgerdt verwenden,

— Eina M&-Schraubes (Pleil) Bild 32 zwischen
Hebal und Vergasergehduse klemmen,

— Anschlisse (1) und falls vorhandan (2)
Bild 33 verschliefan,

— Handunterdruckpumpe gemé&s Bild 33 an-
schlisfen und Druckditferenz (ca. 650 mbar)
herstellen; Drosselklappenansteller mul ganz
gingefahren sain.

— Drosselklapps 10mal glelchmaBig woll 6fnen
und schlieBen (ca. 1 s/Hub.). Zwischen den
Hiben aine Verwsailzeit von ca. 3 5 einlegen.

— Krafistoffmenge durch 10 dividieran und mit
Sollwert vergleichen.

— Einspitzmenge durch Lisen der Klamm-
schrauba [3) und Verdrehen der Kurven-
schaibe (4) korrgieran.

In Richtung + Einspritzmenge grifer
In Richtung — Einspritzmenge klainer

Hinweig: Auf richtige Lage des Schiebars (1)
Bild 25 achten.

— Schraube (Pfeil} Bild 32 entfernan.
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FREIGABE UND ZWANGSRUCKNAHME
DER II. STUFE (Bild 35)

Vorausseizung: Drosselkdappe |, Stufe in Lear-
laufstellumg,

— Abgténde Y und 2" durch Biegen dar
Gabsal (1) sinstellen,

Die Messung an der engsten Stalle vor-
nehmean.

13
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ANSCHLUSSPLAN, unterdruckleitungen

Thermoraitvenhl
Schubsteusrsantil
Unbarduckoase i, Stufa
Pulkdowridiogs
Yolumenbehiltar

i
11

12

Rilickschlagvanti
Uintergruckschalar for Schak-
anzeige [Aur MT-Getisae)
Unierdruckdosa, Zlndvarialler
ur Kraftstofverbrauchsanzeige
(ECOIN

Tum BrameEraloarstiirkar

13
14
15
16
17
18
18

&-LTF

T
Fegilbgrilan
rabur
Braun
golk:
Erlai
waill
Fida

IDTmMOome

LuRfiler

Temparaiumegler
Lindnrinickiogs

Zurn Temparaiuregher [14)
Elakiro-Umschattvantil

Zum Elelirg-Umschatventl [17)
Zur Klimaanlage
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D. EINSTELLDATEN

Hinweis: Diese Einstalldaten haben nur Glltigkedt bis zum Erscheinen der Kennbldtter (Ersaizieil-

listen),
Getriebe MT AT
Vergaser-Hr. 7.17B852.00 r.1Tes2.01
Leerauidrehzahl (1/min) TEQ 5 TEO=8
Leeraulabgaswert (Vol.-% CO0) 10805 1,008
- 1,808 1,8£0.15
Starterklappenspalt {mm)
.al 4,002 3,902
Drosselklappenspalt, Warmlaufstellung {mm) 0,45 bis 0.5 0,5 bis 0,55
T 03 03
Freigabe und Zwangsricknahma nY i 1.0%
dar |l. Stufa {mm) 7 05403 0,5+03
Einspritzmengs {cmHub) 1,1=02 1,1&02

15
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Kalgsiart (Anspringan)
Durchlaul {Ausgpehen nach Kahsia)

FEHLERSUCHTABELLE

Katttperlaut (Oretzahd zu hoch | Zu niscrig)
Kalablaheen, Uargang kal (Gasannahme schischi, Auckeln)
Startaulomatik schaliet nicht ganz odar spdt ab

Baachis

Yoraussetzungen fir die Arwendung dieser Tabelle sind-
Einwanifrais Funkiion des Mobors (Steusrzedan, Ventile, usw.}
Zlndsysiem und dessen Einsballung irmaandire
Dichias Ansaugsystem
Einwandineia Ausputianlags

Warmnsiart (Staneail Gber 5 a) Harrakte Steusrung der Ansaugluffvorwdrmung
Leerauf (unsund, zu hoch, zu niedrig) Sauberes Luttliltar
| Leerlautdrehzahl oder GO zu hoch (nichl sinstellbar) Wrafaofidruck um. Viehgdee Kol
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