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Einstell-= u, FPriifanweisung der Vergaser

1. 28 VFIS-1; 258 PICT-2; 30 PICT=2 v
2. 30 PICT-3; 31 PICT-3; 34 PICT-3 ab Bj.8.69

WARTUNG

Nach ca. 1 Jahr Betriebszeit oder max. 50.000 km sollte der
Vergaser einer Grundiiberholung unterzogen werden. Dazu ist
es erforderlich, den Vergaser vom Fahrzeng ahzubauen, da die
meisten Arbeiten nur so exakt durchgefiihrt werden konnen,

INSTANDSETZUNG und PRUFUNG

Vergaser von Huberem Schmutz befreien und zerlegen, Alle
Metallteile sind in einem Spezialbad fiir Vergaser zu spiilen.
(Rezugsnachweis - falls gewiinscht - DVG).

Vergaserdeckel, Gehduse und Drosselklappenteil - talls er-
forderlich - planschleifen, Danach alle Bohrungen und Kanile
enteraten und mit Pressluft durchblasen,

Schwimmernadelventil und Schwimmer auf Dichtheit priifen.
Auf vorgeschriebene Stérke des Dichtringes unter dem SNV
ist besonders zu achten, da hierdurch das Kraftstoffniveau
beeinflulbt wird,

Unter Verwendung von neuen Dichtungen und Membranen (Diisen,
Hebel und Gestinge je nach Abnutzung) ist der Vergaser zusam-
menzubauen. Hei der Montage ist unbedinct auf Leichtgingig-
keit aller bheweglichen Teile zu achten.

1. EINSTELLUNG der Vergaser 28 VFIS-1:; 25 PICT-2; 50 PICT-2
von Baujahr August 1969 his Aurust 1970

1.1 Einspritzmence der Beschleuni-
A L

Verzaser mit Kraftstoff fiillen
und Leerlaufeinstellschraube
Zurickdrehen, so daB Drossel-
Klappe viillig reschlossen ist.
Durch gleichmidBices 10-malipas
Betdtizren des Drosselhehels
(villiges Gffnen und SchlieBen
der Drosselklappe) ist unter
Verwendung eines Messglases
oder auf einem Vergaser-Priif-
stand die FEinspritzmenge fest-
zustellen,
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Korrektur: Durch Versetzen des Splintes oder Zu- bzw. Ab-
nehmen von Scheiben sowie durch Verdrehen der
Einstellschraube auf der Pumpenverhindungsstange.

1.2 Einspritzrichtung des Kraftstoffstrahls der Beschleunigungs-
pumpe

- S e o —— e e e

Der eingespritzte Kraftstoffstrahl muss auf den sich Bff-
nenden Drosselklappenspalt gerichtet sein.

Beachten: Der Kraftstoffstrahl muss sofort beim Betitizen
des Drosselhebels austreten.

1.5 Erﬁfen des elektrnmnggetisnhen LeerlauIEEEEhaltventils

Die Diisennadel muss sich mit leisem Ticken beim Ein-— und
Ausschalten der Ziindung bewegen,

1.% Leerlaufeinstellung

Voraussetzungen: warmer Motor, Starterklappe senkrecht
und Ziindanlare in einwandfreiem Zustand.
Drehzahlmesser angeschlossen,

a) Drehzahl an der Leerlaufeinstellschraube auf vorge—
schriebenen Wert einstellen:

850 — 900 U/min. (Schaltgetriebe)
950 = 1000 U/min. (Automatikgetriebe)

b) Mittels der Gemischrepgulierschraube hiichste Drehzahl
einstellen.

¢) Leerlaufdrehzahl eventuell korrigieren.

d) Gemischregulierschraube so weit hineindrehen, bis die
Drehzahl um ca, 20 bis 30 U/min, abfillt,
Lauft der Motor danach nichit mehr einwandfrei, so muss
die Gemischregulierschraube wieder etwas nach links
gedreht werden,

e¢) Nach der Einstellung ist eine neue Plastikkappe iiber

die Gemischregulierschraube zu setzen,

2, EINSTELLUNG der Vergaser 30 PICT-3; 31 PICT-5; 34 PICT=3
ab Baujahr August 1970

Vergaser mit Kraftstoff fiillen.

Durch gleichmiiBiges 10-maliges Betdtigen des Drossel-
hebels (villiges Offnen und Schliellen der Drosselklappe)
ist unter Verwendung eines Messglases oder auf einem
Vergaser=-Priifstand die Einspritzmenge festzustellen.
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Korrektur durch Verstellen

des Kulissenhehels

Einspritzrichtung des Kraftstoffstrahls der Beschleunigungs-—
pumpe

Der eingespritzte KralTtstoffstrahl muss am Fnde aul den Ge=
mischaustrittsarm auftreffen,

Priifung des Umlult=Abhschal tventils

Die Nadel des Ventils muss sich beim Fin= und Ausschal ten
der Ziindung mit leisem Ticken bewegen,

Leerlaufeinstel lung

i — . .

Achtung! Voraussetzung: warmer
ml.:l rierklappe senkrecht
und Zindanlage in einwand-
freiem Fustand,

Bemerkung: Ein Nachreculieren
der Leerlanfdrehzahl darf nur
an der Umluftschraube A vorge-=
nommen weérden, Die Drosselklap-
penanschlagschraube B und die
Gemischreeul ierschrauhe € diir-
fen nicht verstellt werden,
Mur beim Tauwusch oder einer
Grundiiberholung ist es erfor-
derlich, diese Schrauben neu
einzustellen.
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2.5 Grundeinstellung

2.5.1 Dresselklappenanschlagschraube zuriickdrehen, so dass
Drosselklappe villig zeschlossen ist, Starterklappe
hierbei senkrecht. Dann Drosselklappe 1 bhis 2 mal
schnappen lassen. Drosselklappenanschlagzschraube bei
Anlage an der Stufenscheibe 1/4 Umdrehuneg hinein-
drehen, so dass Drosselklappe in der Saugbohrung
nicht klemmen kann, Drosselklappenanschlagschraube
mit Plastikkappe sichern.

2.5.2 Gemischregulierschraube ca. 2,5 bis 3 Umdrehungen
tffnen.

2.5.3 Leerlaufdrehzahl mittels Umluftsehraube auf ca. 550 -
900 U/min. einstellen,

2.5.4 An der Gemischregulierschraube hiichste Drehzahl
suchen und anschlieBend so weit hineindrehen, dass
Leerlaufdrehzahl um ca. 20 - 30 U/min, abfiallt,

2.5.5 Vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl an der Umluft-
schraube korrigieren,

2.5.6 Nach der Einstellung ist ebenfalls eine neue Plastik-
kappe auf die Gemischregulierschraube zu setzen.

Bei der vorgenannten Einstellung liegt der CO-Gehalt auf
ca. 2,3 - 2,6 Vol., %.

Anmer kKkuneg :

Diisenbestiickung und Einstellmale der einzelnen Vergaser
8ind den jeweiligen Kennbliattern zu entnehmen,

Nach Durchfiihrung aller Instandsetzungsarbeiten sind
Lagerstellen des Vergasergestdnges mit einmer Paste aufl
MolybdéEn-Disulfid-Basis zu schmieren,
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