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Fig. 1 Exemple du catalogue
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Sous réserve de modifi cations et de variations dans les illustrations. 
Pour les références et les pièces de rechange, voir les catalogues actuels, le CD TecDoc ou encore les systèmes se basant sur les données TecDoc.
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Piston en surcote avec hauteur de 
compression réduite (HKÜ)

Uniquement pour professionnels !
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Situation
Le programme de livraison KS contient des 
pistons en surcote avec hauteur de compres-
sion réduite permettant la rectifi cation des 
moteurs à essence et diesel dans les règles 
de l'art. 
La première fonction de la réduction de la 
hauteur de compression est de corriger le 
taux de compression. Les pistons sont 
identifi és dans le catalogue par « HKÜ ».

Contexte technique 
Lors de l'alésage et du honage des alésages 
de cylindre en surcote et du montage de 
pistons en surcote, la surface de piston utile 
augmente et par conséquent la cylindrée. 
Si la hauteur de compression au niveau du 
piston restait inchangée, ceci entraînerait 
une augmentation non souhaitée du taux de 
compression. Sur les moteurs à essence, il 
en résulterait une combustion générant des 
cliquetis et, le cas échéant, des dommages 
sur les pistons. La hauteur de compression 
réduite agit contre ce phénomène grâce à 
l'augmentation de la chambre de compression.

HKÜ sur les moteurs à essence
Sur les moteurs à essence, la hauteur de 
compression réduite permet de respecter le 
taux de compression défi ni par le construc-
teur. Lors d'une retouche du bloc-moteur, 
elle assure, le cas échéant, également le 
libre mouvement nécessaire entre les têtes 
de piston et les soupapes. Pour les pistons 
des moteurs à essence, l'adaptation ne se 
fait pas toujours par une réduction de la 
hauteur de compression. Il existe également 
des pistons dont la poche de combustion est 
diff érente de celle des pistons standard.

HKÜ sur les moteurs diesel
Les moteurs diesel sont moins sensibles à 
un élargissement du diamètre par alésage 
à la surcote supérieure. Sur les moteurs 
diesel, la hauteur de compression réduite 
est avant tout nécessaire pour pouvoir 
respecter le dépassement correct du piston 
après une retouche de la surface d'étan-
chéité du bloc-moteur ou de la culasse. Si 
la surface d'étanchéité du joint de culasse 
sur le bloc-moteur ne fait pas l'objet d'une 
retouche, la hauteur de compression réduite 
pour les pistons en surcote sert à l'adapta-
tion du taux de compression. Cette adapta-
tion n'aura cependant un eff et positif que si 
la hauteur de compression réduite du piston 
n'est pas de nouveau annulée par le mon-
tage d'un joint de culasse plus mince.

Remarque :
Si les pistons en surcote sont uniquement 
disponibles en modèle « HKÜ », cela ne 
signifi e pas obligatoirement que la surface 
d'étanchéité de la culasse doit être retou-
chée d'une valeur égale à cette cote. Tous 
les pistons en surcote « HKÜ » peuvent être 
utilisés également sans retouche. 


