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Schaeffler Vitesco SERVICE INFO -

Piezo-Common-Rail (PCR) Injektoren

Hinweise zur Handhabung und Inbetriebnahme

Piezo-Common-Rail Injektoren werden heute iiberwiegend
in modernen Dieselmotoren eingesetzt. Hierbei wird die
Diisennadel im Injektor nicht mehr durch einen Elektro-
magneten gesteuert, sondern durch einen hochprézisen
Piezo-Aktor. Dieser besteht aus iiber 300 hauchdiinnen,
tibereinander geschichteten Keramikplattchen. Der Piezo-
Aktor expandiert, sobald eine Schaltspannung angelegt
wird, wodurch die Einspritzbohrungen der Diise innerhalb
von Millisekunden gedffnet werden. Dank dieser extrem
kurzen Ansprechzeiten lasst sich der Kraftstoff prazise und
konsistent bis zu sieben Mal pro Verbrennungstakt einsprit-
zen. Dies trdgt erheblich zur Effizienz der Verbrennung bei.

Bei Piezo-Common-Rail-Diesel-Injektoren kdnnen nach
hoher Laufleistung durch Verschlei Funktionsstérungen
auftreten. Diese kdnnen sich durch verschiedene Symptome
bemerkbar machen:

Leistungsverlust

Unruhiger Motorlauf
Schwierigkeiten beim Starten
Erhdhte Abgasemissionen

RuBen oder weiler Rauch
Klopfgerdusche aus dem Motor
Erhohter Kraftstoffverbrauch
Aufleuchtende Motorkontrollleuchte

Bei Verdacht auf einen defekten Injektor sollte zundchst
eine Priifung mittels Diagnosegerdt erfolgen. Weiterhin
kann eine Riicklaufmengenmessung durchgefiihrt werden.
Erst bei einem bestdtigtem Defekt ist der Austausch des
Injektors erforderlich.

Ausbau des Injektors:

e  Reparaturstelle griindlich reinigen

e  Riicklaufleitung entfernen (Vorsicht, durch Restdruck
kann Kraftstoff austreten. Schutzbrille und Handschuhe
tragen!)

e Rail-Leitung vom Injektor entfernen und offenes Ende
sofort verschliefien

e  Geeignete Spezialwerkzeuge und/oder Lose-Sprays
zum Ausbau des Injektors verwenden
Injektorschacht iiberpriifen und ggf. reinigen.

e  Alte Brennraumabdichtung (Dichtscheibe) entfernen

e  Sitz der Brennraumabdichtung im Zylinderkopf mit
geeignetem Werkzeug bei Bedarf nacharbeiten
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Einbau des neuen Injektors:

e Codierung des neuen Injektors notieren

e Schutzkappen des Injektors erst unmittelbar vor dem
Einbau entfernen, um Verschmutzung und Beschéadi-
gung zu vermeiden

e Brennraumabdichtung erneuern (falls kein Bestandteil
des neuen Injektors), gestufte Versionen beachten

e Neuen Injektor einsetzen

e Spannpratze mit neuer Schraube einsetzen und mit
dem vom Fahrzeughersteller vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment befestigen

e Hochdruckleitung erneuern, wenn es der Fahrzeugher-
steller beim Austausch des Injektors vorschreibt

e Hochdruckleitung verspannungsfrei einbauen und mit
dem vom Fahrzeughersteller vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment befestigen

e Zuvor notierte Codierung des neuen Injektors mit
einem geeigneten Diagnosegerdt im Motorsteuergerat
eingeben

e Esempfiehlt sich, die Anschlussadapter der Riicklauf-
leitung und deren Sicherungsklammern zu erneuern

¢ Beilaufendem Motor Rail- und Riicklaufleitungen auf
Dichtigkeit priifen

Wichtig!

Ein PCR-Injektor ist ein Prazisionsbauteil, das besondere
Sensibilitat und Sorgfalt im Umgang erfordert.

Angaben des Fahrzeugherstellers beachten!
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